MINISTERIO DE INDUSTRIA Y ENERGIA NUMERG Al
Registro de la Propiedad Industrial Es% 4 8 4 0 8 5

Concedido el Repictro de GQ\Iefd® FECHA DE PRESENTAGION
. con los datos ¢ue i~ ran e la pros

sente doscrincion v vign el cofts

tenido de la Memoiia aujunta.

} PATENTE DE _INVENCION
ESPANA

@ PRIORIDADES:

@nonno 5 A@m ;g g 7 p r’-@ ,,.n*-\

P 28 42 432.0 29 sept1embré‘1978 ok ALEMANIA .

@FECNA DE PUBLICIDAD .GLAIIFICAGION INTEANACIONAL. @PA’A’IN’I‘I PE LA QUK ES DIVISIONARIA

865t g, 8656,

@TITULO BE LA INVENCION

"Dispositivo para la colocacidn ordenada de bobinas de capas cruza-

das en un recipiente de transporte"

@ SOLICITANTE (S)

SCHUBERT & SALZER Maschinenfabrik Aktiengesellschaft

DOMICILIO REL SOLICITANTE

Friedrich~Ebert-Strasse 84, 8070 Ingolstadt, (Alemania)

' (@2 mvenTon w \

Hermann Brandstetter y Hemnz-Jﬁfgen Lohmann

@ TITULAR {(ES)

@ REPRESENTANTE

Calos Fernandez Candelas

UNE A-4  MOD, 3108 - UTILICESE COMO PRIMERA FAGINA DE LA MEMORIA



10

-t
A

20

o
P

-1 ~.

El presente invento se refiere a un dispositivo pé
ra la colocacibn ordenada de bobinas de capas cruzadas en re
cipientes de trahsporte, *

El manejo de bobinas de capas cruzadas y su coloca
cién ordenada a mano en recipientes de transporte requiere,
a causa de las dimensiones relativamente grandes y los pesos
correspondientemente grandes de las bobinas, una elevada me-
dida de trabajo y esfuerzo corporales que pueden conducir a
lesiones profesionales, asi éomo un considerable consumo de
tiempé. Por consiguiente, se ha propuesto ya mecanizar la co
locacidn de las bobinas en recipientes de transporte, siendo
de importancia en este caso que, al igual que es posible ~ -
efectuar esta colocacidn a mano, se pueda conseguir también
con medios mecénicos una colocacibdn ordenada. |

#n un dispositive conocido para la clasificaciéﬁ,
transporte y colocacibn de paquetes de hilo se arrojan lgéé-
bobinas producidas, después de pasar por un puesto de cié#i—
Picacibn, sobre un transportador oblicuo que las transporta
hacia arribehasta unas pinzaé que estén fijadas a cadenas =
circulantes sin fin y que encajan en los tubos portabobinas
(DE-0S alemana 2.637.998). Las bobinas son guiadas entonces
por medio de las pinzas por encima de mandriles de soporte -
que estén fijados sobre una bandeja y, después de soltar las
mordazas de las pinzas, caen sobre esta bandeja. Con esta =~

accibn de enchufar las bobinas sobre mandriles de soporte re
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sulta ciertamente posible una colocacibn ordenada. S$in embég
gofjei dispositivo es constructivamente complicado y corres—
pondientemente caro. Ademis, requiere bandejas especiales‘o
recipientes con mandriles & soporte, cuya distancia de uno a
otro ha de corresponder al didmetro de bobina prefijado en -
cada'caéo, cuando la capacidad de alojamiento de la bandejé
deba aprovecharse por completo, a lo cual se ha de aspirar en
cualquiér caso. Asimismo, existe el peligro de que ios paque
tes de hild se desplacen al tropezar los tubos portabobinas
con ia placa del fondo o con el tubo de una bobina ya coloca
da y resulten dafiados los tubos, de modo que &stos dejan:3de
ser ﬁtilizables al cabo de breve tiempo y se pueden presentar

+

perturbaciones al desenrollar el hilo retiré&ndolo:de la Ebbi

RN |

na.

ES éonocido también el recurso de alimentar 1a§”b2
binas refiradas de los puestos de bobinado de una‘maquiﬁé §e§
til, con miras a su colocacidn ordenada, por medio de uﬁé'éig
ta de transporﬁe y una placa deslizante, a un dispositiyp’ﬁe
ext:oaccién estacionario o trasladable, desde el cual dichas
bobinas, éituadas en posicién horizontal, son arrojadas en -
un carro portabobinas pfovisto de conductos (memoria de la pa
tente norteamericana 3.906.712). Este dispositivo requiere -
también carros portabobinas especialmente construidos, tenien

do que estar adaptada la anchura de sus conductos, para el -~

pleno aprovechamiento del espacio de carga, al di&metro pre-

h
1
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viamente determinadélde las bobinas que se han de c¢olocar, =
pado que %as fobinas, al igual que en el disposifivo primera
mente citado, se arrojan en posicibn horizontal, esdecir, -
los tubos portabobinas se encuentran en posicibdn vertical, es
posible aqui también ﬁn desplazamiento del paquete de hilo -
sobre el tubo portabobina y un deterioro de los tubos porta-
bobinas. Asimismo, en esta clase conocida de colocacibn de -
bobinas es necesario desplazar el carro portabobinas a mano
o por medio de un accionamiento especial después de haber - -
llenado uno de los conductos, para lo cual ha de estar dispo
nible,constantemente una persona de servicio o se tiene que
incrementar el gasto constructivo,

Tl problema del presente invento consiste en crear
un dispositivo para la colocacibdn ordenada de bobinas de ca-
pas cruzadas en recipiente de transporte, el cual, evitaﬁdo
los inconvenientes anteriormente citados, haga posible 1&;CQ
locacibn de bobinas-de manera sencilla y cuidadosa y coﬂ‘ﬁti
lizacibn de recipientes de transporte usuales y también éﬁh

un aprovechamiento lo mejor posible de su volumen o capaci-

dad.

Este problema se resuelve de acuerdo con el inven—
to por medio de un conducto de caida sustancialmente verti-
¢cal, cuya anchura interior en la direccién,de avance del re-
cipiente de transporte corresponde a la longitud de un tubo

portabobina. i e
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De este modo, es posible ahora colocar las bobinas

en posicidn vertical en el recipiente de transporte, en el -
cual se ordenan ellas mismas por uﬁa accidn de rodadura. La
colocacibn de las bobinas continfia siendo de esta manera in-
dependiente del diémetro de las bobinas y queda libre de que

resulte daflado el tubo portabobina.

En otra ejecucidn del invento, el conducto de cai-

da se puede hacer descender desde una posicibn extrema supe-

rior hasta quedar dentro del recipiente de transporte, con -

lo que las bobinas reciben un guiado correspondiente hasta -
el interior del recipiente de transporte. Este guiado se me-
jora todavia haciendo que el conducto de calda pueda ser obli
gado a descender hasta el fondo del recipiente de transporté:
Para evitar el peligro de accidentes y deterioros del ccndﬁg”
to de cafda, este conducto de cafda puede ser hecho descen~
der por efecto de su peso propio frenado. Como quiera Qﬁéfél
conducto de calda, en su estado de apto para descender,‘5é5~
puede mover en direccibén longitudinal en mds de la 1ongitﬁd
de un tubo portabobina, se origina un desplazamiento coffés—
pondientemente grande del recipiente de transporte sin inter'
vencién manual ni accionamiento separado, En este caso, se -
empaquetan firmemente una contra otra las filas de bobinas -
en el recipiente de transporte, por un lado, y el conducto de
calda, por otro lado, se puede hacer descender de nuevo en el

recipiente de transporte con una distancia suficientemente -

grande respecto de la fGiltima fila de bobinag, 4e ~ado —e no
‘ Cotitad) ol Moco JUG e
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resulta dafio alguno de las bobinas colocadas por efecté del
conducto de caida. |

' Se'cénsigue vna adaptacidn del movimiento horizon-
tal del conducto de caida a la longitud de 108 tubos portabo
binas haciendo que el avance horizontal del'conducto de cai-
da sea ajustable, fara evitar que resulten dafladas las bobi-
nas én el caso de una altura de calda grande, la pared poste
rior del conducto de cafda es deformable elésticamente hacia
dentro, for cousigﬁiente, esta pared actfia como dispositivo
de freno para las bobinas que estén cayendo, Convenientemen-
te, la pared posterior del conducto de caida se compone de.-
dés paredes dispuestas a distancia una derotra, de las éuales
la pared interior es deformable elisticamente hacia dentro.
Esto tiene la ventajé de que la pared exterior puede utiI;Q
zarse como soporte para los elementos que originan la défbf-
macidn, de modo que &stps conservan siempre la misma dié#énm
cia a.la pared interior incluso en el caso de un desplaéé;;-
miento de la pared posterior completa. Preferiblemente,:la:—
pared posterigr es impulsada hacia dentro por al menos un ém
bolo de aire comprlmldo que origina la deformac16n eléstica,
Para retardar la veloc;dad de caida de las bobinas que tleu
nen el més largo,caminode caida, el lugar de deformacidn se
encuentra a una distancia del extremo inferior del conducto

de cafda que corresponde por 1o menos al radio de una bobina.

se hace,p031ble un frenado a;ustado al ritmo de la caida de
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las bobinas y una nueva liberacibén de las bobinas tomando —-
medidas para que se puéda controlar la deformacibn por medio
de un dispositivo de exploracibn de bobina; dispuesto en las
inmediaciones de la abertura de carga del conducto de caida.

La utilizacién del conducto de caida para bobinas
de anchura diferente y longitud de tubo portabobina corres-—
pondiente se deduce del hecho de que 1a.anchura del conducto

de caida se puede ajustar a la longitud del tubo portabobi-

na. Para aprovechar plenamente la capacidad de alojamiento de

cada recipiente de transporte existente, la altura del con-
ducto de cafda est4 adaptada a la altura de llenado del whs,

ancho recipiente de transporte que haya de cargarse. Se rosi

bilita la utilizacién de recipientes de tramsporte de anchira ' '

diferente'haciendo qﬁe la anchura del conducto de caida sea '
menor que la anchura del mas estrecho recipiente de tranépb_x_‘
te que haya de cargarse. Para alojar ordenadamente en el fé~
cipiente un nﬁmepo de bobinas correspondiente a la altura'ée
1lenado del recipiente de transporte a cargar, se puede gjﬁg
tar el nQmero de las bobinas que hayan de colocarse en cééa
fila en el recipiente de tramsporte.

- como quiera qué una pared posterior del conducto =
de calda esté realizada en forma basculable en su parte su-
perior; el conducto de calda puede ser hecho moverse también
a lo largo de un obstaculo durante su movimiento pasando des

de la posicién bajada.a

una posicibn extrema superior, Conve

i
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nientemente,_el,movimiento de basculacibn de la pared se -
puede controlar en funcibn del movimiento de carrera del con
ducto de céida. En una ejecucién‘especiglmente gencilla es-
tén previstas unas levas Que'originan el movimiento de bascu
lacién. Se posibilita un transporte exento de pefturbaciones
de bobinas con di&métros relativamente pequefios hasta el in-
terior del cbnductoda calda haciendo que se pueda limitar la
anchura de la abertura de carga del conducto de qaida. Esto
se realiza de manera sencilla mediante una barra de gufa para
las bobinas dispuesta en la zona de la abertura de carga.

Para efectuar uwna carga continua de las bobinas .en

el conducto de caida hay una banda de transporte asociada .al

“conducto de caida. Convenientemente, van asociados a la banda

de transporte, a ambés lados, unos medios de guia para faé——
bobinas, de modo que las bobinas son conducidas con seguri;
dad sobre la banda de transporte en direccibdn al bonducf&wﬁe
qaida.ASe'posibilita eltguiado de 1as-bobinas-siempre a_?ﬂ;-

lado del conducto de caida y, por tanto, una carga uniforme

‘del recipiente de transporte haciendo que uno de los medios

de guia se pueda mover elésticamente en direccibn trénsver—
sal a la direccibn de marcha de la cinta de transporte,
Para poder transportar el conducto de cafda a dife
réntes-lugares de utilizacibn, el conducto de calda y la ban
da deitransporte estén dispuesto sobre un carro. Se consigue

de manera sencilla una retencién del carro en su lugar de -~
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utilizacibén haciendo que el recipiente de transporte se pue-
da introducir, transversalmente a la direccidn de marcha del

carro, en un armazdn que gufa al conducto de cafda, Para la

. fijacibn del recipiente de transporte en su direccibn de in-

troduccibn y en sentido contrario a la misma, este recipiens
te de transporte va sujeto de forma desplazable en el carro,
Esto se realiza convenientemente por medio de rodillos dis-

puestos elésticamente en el carro, los cuales ejercen presidn

contra el recipiente de transporte. Se evitan de este modo -

dafios en el carro de tfan9porte durante su desplaiamiento -
después de la colocacién de una fila de bobinas. Ventajosamen

te, est prevista una segunda banda de transporte que suminis

tra las bobinas a la banda de transporte asociada al conducto - ,

de caida, siendo la velocidad de transporte de la banda da =i

transporte asociada al conducto de caida mayor que la de la

- segunda banda de transporte, De este modo, es posible, pbr;-

un lado, en caso de una longitud correspondiente de lavgéggg
da banda de transporte, suministrar las bobinas al conducté
de calda desde lugares situados a distancia y, por otro iédo,

a consecuencia de las diferencias en la velocidad de trans- .

porte de realiza una alineacibén de las bobinas, de modo que

éstas llegan en posicibén exactamente paralela al conducto de
caida, encontréndose dispuestas en poéicién vertical en éste,
Se posibilita una reduccibn de la distancia de las dos bandas

de transporte una con respecto a otra ¥, por tanto, un tras-
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paso exento de perturbaciones de las bobinas desde la segun-

da banda de transporte a la banda de transporte asociada al

conducto de’cai@a haciendo que el ramal que queda vuelto ha-
cia la segunda banda‘de transporte en la banda de transporte
asociada al conducto de caida vaya guiada por encima de w -
filo de cuéhilla.

Se describen a continuacibn ejemplos de ejecucibdn
del invento ayudéndose de los dibujos. Muestran:

La figura 1, un dispositivo de colocacién de bobi-
nas de.acuerdo con el invento, vealizado en forma de unidad
mévil, en.repreSentacién en perspectiva;

La figura 2, el dispositivo segfm la figura 1, vis.
to desde un ladoj

La figura 3, el dispositivo segfin la figura l,'én-
vista en plantaj

La figura 4, el copducto de caida, en vista en - -
planta, con un esquema de conexiones;

La figura 5, el'conducto de caida con dispositin

de gufa y de accionamiento para el movimiento vertical, vis-

to desde delante; y

La figura 6, el dispositivo segfin la figura 2 con
recipiente de transporte sujeto de forma desplazable.
El dispositivo de acuerdo con el invento puede uti

lizarse en méquinas textiles de clase diferente, que produ-~

cen bobinas de capas cruzadas, para la colocacibn de las bo-
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binas y puede ser estacionario o trasladable. Sin embargo, -
se puede emplear con independencia de tales méquinas, por -~

ejemplo en la nave de empaquetado para la colocacibn ordena-

‘da de bobinas de capas cruzadas en cajas de cartdn destina-

das a ser enviadas a los puntos de venta.

A continuacibn se describe su utilizacién, por - -
ejemplo, como dispositivo de colocacibdn mbvil para las bobi~

nas de capas cruzadas producidas en una mlquina de hilatura

de extremo abierto., La figura 1 muestra una vista parcial de

una maquina de hilatura de extremo abierto 1 de esta clase

con un armazbn extremo 10. Las bobinas 2 de capas cruzadas -

1

producidas en los puestos de bobinado de la méquina y que ~

tienen un diémetro sustancialmente igual, se encuentran va

colocadas sobre una banda de transporte 11 (figura 2), la ..

cual se extiende por encima de los puestos de trabajo de 1a
méquina de hilatura 1 de extremo abierto a lo largo de ;a;:L
longitud de la misma. » | !‘ g
La colocacidn ordenada de las bobinas 2 de capgé:n
cruzadas en un recipiente de transporte 3 se efectfia por ﬁe~
dio de un dispositivo 4 de colocacibén de hobinas, el cual egk
t& dispuesto en el lado froﬁtal del armazdn extremo L0 de 1a
méquina 1 de hilatura de extremo abierto y presenta un'éon~ '
ducto.de caida 5 sustancialmente vertiéal, guiado en un arma

zén 50. El armazén 50 estd apoyado sobre um carro 6 y estd -

unido con el carro 6 por medio de im varillaje de palancas -
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65 y 69 cubierto por un fuelle 51, corriendo las ruedas 60 -
del carro (figura 2) sobre carrilesv60' tendidos frénsversai‘
mente a las filas de méquinas. Por consiguienﬁe, eirdisposi;
tivo 4 de colocacibn de bobinas puede ser accionado a mano,
eventvualmente también por un motor, pasando de una ﬁéquina a-
otra. El armazdn 50 y el carro 6 forman un tfinel de configu-
racién én U (figuras 1 y 2), en el que se puede introducir -
el recipiente dertransporte 3, €l cual es un carro portabobi
nés usual en las fabricas textiles, cuando el conducto de -
caida 5 abierto por arriba y por abajo se encuenfre en la po
sicién'extrema superior mostrada en la figura 1, Despuéé,da
colocar una fila de bobinas 2 de capas cruzadas eh el rééin
piente de transporte 3, es%e recipiente de transporte S‘és -
extraldo del armazén 50 en la direccibn de avance P en una -
medida superior a la longitud de un tubo portabobina, ééirég
mo se explicari todavia con mayor detalle,

El conducto de cafda 5 ée puede hacer descendepij_
desde la posicibn exfrema-superior hasta el interior delAre-
cipiente de transporte 3 (figura 2), preferiblemente hasta -
el fondo del recipiente de transporte 370 al menos hasta las
proximidades del mismo, de modo que las bobinas 2 de ¢apas ~
cruzadas que se colocan en el recipiente de transporte 3 en
la capa més inferior. reciben también un guiado forzosc has-
ta el lugar de colocacibén de las mismas. El guiado forzoso -

y constante del conducto de cafda 5 durante su movimiento de
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subida y bajada en el armazbdn 50 se realiza por medio de ba-
rras de gufa 61 y 62 en combinacién con rodillos de guia 63

y 64 dispuestos a ambos lados del conducto de caida 5 (figu-

"ras 3y 5). Laé barras de guia 61 y 62 estén unidas rigidamen

te con el conducto de calda 5 y se deslizan en los rodillos
de gula 63 y 64 dispuestos por parejas, los cuales van fija-
dos al armazbén 50. El movimiehto del conducto de caida 5 pa-
sando de su posicibén bajada a la posicién extrema superior
se realiza porvmedio de dos cilindros de aire comprimido 7,
los cuales estén apoyados en posicibén estacionaria en el ar-

aaaaa

mazén 50 a ambos lados del conducto de cafda 5 y estén consc

. tados a un generador de aire comprimido 72 por medio de tube

rias de aire comprimido 70 con una véilvula intercalada 7i.' '
El conducto de calda 5 se puede mover también en ="
direccibn horizontal en una medida superior a una longitud -

I de un tubo portabobina (figura 2). Se confiere ‘el movimlgg

" to horizontal al conducto de caida 5 por medio de un ci;ih;

dro de aire comprimido 73 que est& dispuesto fijamente én ei
carro 6, preferiblemente en posicibn centrada con respecto -
al conducto de caida 5, vy Que acciona a los variilajes de pa
lancas 65 y 69. El cilindro de aire comprimido 73 est& unido
con el generad&r de aire comprimido 72 por medio de tuberias
de aire compfimido 74, 75 y una valvula correspondiente 76.

Fl vhstago dg émbolo del cilindro de aire comprimido 73 ata-

ca-en el brazo libre~dé‘ﬁhé'§a1anda 66“?135&a”§0bre el &rbol
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660. EL &rbol 660 est& fijado de forma giratoria en el carro
6 y transmite el movimiento, a través de los balancines 662
unidos con &1, .a las bielas 67 conectadas articuladamente a
ambos lados del conducto de calda 5. Las bielas 67 estén uﬁi

das ademls de forma basculable con el carro 6 por medio de -

. los balancines 67°'.

Dos barras de unibn 68 transmiten el movimiento de
los varillajes de palancas 65 a un mismo par 69 de varilla-
jes de palancas situados debajo del mismo. EL avance del con
ducto de calda 5 en direccibn horizontal es ajustable pcr- -
desplazamiento de la articulacién 661 en la palanca 66,'de.e
modo qﬁe eéte'avande buedé adaptarse a la longitud L deAiés
tﬁbos portabobinas 20 qﬁe se presente en cada caso,

Visto en la direccidn de avance P del recipienée -
de transporte 3, €l conducto de caida 5 abiertb por arribar-
y por abajo tlene una anchura interior W que es ligerarente
mayor que la longitud L de los tubos portabobinas 20 de Jaé
bobinas 2 de capas cruzadas, de modo que las bobinas 2 de -~
capas cruzadas pueden desl¥izarse facilmente a través’del con-
rducté de caida 5 (figuras 2 y 4). Dado que el conducto de -
calda 5 debe ﬁoder utilizarse para una pluralidad de longitu
ﬁes de tubo portabobina de acuerdo con las exigencias de pro
duccibn de la Eébiica, ocurre que, aparte del abance en di-

receidn horizontal, es ajustable también la anchura W corres

eme————t s e o - ———e

pondiente a la respectiva longitud del tubo portabobina. Pa-
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?a este fin, por ejemplo, la pared posterior 52 (visto en l
sentido contrario a la direccidn de avance P del recipiente
de transporte 3) estd acodada en ambos lados y va fijada a -
las paredes laferaleSZSS,“54 del conducto de.caida 5 pOor me-
dio de tormillos 55 que pasan por hendiduras longifudinales
(Eigura 4).
| La altura H (figura 2) del conducto de calda 5 es-

t4 adaptada’ a la altura de llenado del recipiente de trans-

porte més ancho ‘3 cuya carga deberé tener lugar con el dispo

sitivo 4 de colocacidn de bobinas, & modo que hay‘tambiénﬁeg

‘pacio suficiente en el conducto de caida 5 para las bobinas

2 de capas cruzadas que haYan de colocarse ordenadamentefen
una fila en un recipiente de transporte de esta clase. ﬁbfﬁ—
el contrério, la énchura B del conducto de caida se ajusta -
ventajosamente.al recipiente de tramsporte mis estrech6‘¢gé
haya de é;rgarse y es menor que la de este recipiente défJT—
trahsporte més estrecho. Resulta posible de este modo coiﬁé
car las bobinag 2 de capas cruzadas tanto en tal recipieﬁfé

de transporte estrecho 3 como también en el ancho. Convenien

temente, la anchura B del conducto de caida 5 es aproximada-

‘mente un 10 % menor que la del recipiente de transporte més

estrecho 3. BEsto es suficiente para que e) conducto de caida
5 pueda hacerse descender dentro del recipiente de transpor-

te 3 con una distancia de seguridad suficiente respecto de -~

las paredes laterales del mismo.

T — e ay
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. Cuando las bobinas 2 de capas cruzadas se arrojan
desde una gran altura en el conducto de caida 5 o en el re-

cipiente de transporte 3, existe el peligro de gue resulten

dafiadas. Para impedir esto, la pared posterior 52 del conduc

to de calda 5 es elésticamente deformable y es impulsada ha-

cia dentro al arrojar una bobina 2 de capas cruzadas, con lo

que se ejerce un efecto de frenado sobre la bobina de capas

cruzadqs. Segln la figura 4, la pared posterior 52 se compo-
ne de dos paredes 520 y 521 dispuestas a distancié una de =
otra, la pared interior 521 de las cuales e§ elésticamente -
deformable y puede ser presionada hacia dentro, en direccidn
al centro del conducto de caida 5, Este aboliamiento de;id -
pared interior 521 se realiza bor mediordel véstago de éﬁﬁﬁé‘
16 8' de un cilindro de aire comprimido 8, el cual esté‘fijg'
do a la pa_fed exterior 520 y va conectado al generador de-
aire comprimido 72 por medio de tuberias de aire bompriﬁidb
80 y 81, con intercalacién de una vilvula, por ejemplo uﬁai-
;éivula magnética.82. Para hacer que la pared interior ﬁéi‘—
sea presionada hacia dentro se prevé al menos-un cilindro de
aire comprimido 8 y se dispone é&ste de modo que el lugar de-
deformacién definido por su véistago de &mbolo 8' se encuen—
tre a una distancia del extremo inferior del conducto de cai
da 5 que corresponda por'lo menos al radio de una bobina 2 -
de capés cruzadas (figura 2). .

‘La deformacibn eléstica de 1a pared interior 521 -
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puede realizarse evéntualmente también con ayuda de otros -—-
medios, por éjemplo a través de levas o un cojin de aire dis
puesto entre }as dos paredgs 520 y 521. Asimismo, en lugar -
de una paredAdoble, puede servir tambiéﬁ como pared poSte~ -
rior una pared sencilla elasticamente deformable, y el medio
que origine la deformacibén puede estar Ffijado al carro 6. -
$in embargo, se prefiere la ejecucién de la pared posterior

52 en forma de pared doble, ya que en este caso el medio de

. deformacién puede fijarse a la pared exterior 520 y de este

wodo conserva también su distancia predeterminada a la pared
interior 521 en el caso de una variacidén de la anchura inte—
fior W del conducto de cafda 5 por desplazamiento de la pa—
red posterior 52. |

El conducto de cafda § 11evalasociada con &l una -
banda de transporte 9 que est& apoyada en el carro 6 y pueh~
tea el espacio intermedio eﬁtrefla segqunda banda de traﬂé%ég
te 11, correspondiente a la miquina de hilatura de extréﬁgt-'
abierto 1, y la abertura de carga del conducto de caidaxﬁ‘»—
(Figuras-2 y 3). Un motor 90 acciona a la banda de transpor-
te 9 guiada sobre rodillos de guia, de tal manera que su ve-
locidad de transporte es mayor que la velocidad & transporte
de la segunda banda dg transporte 11 perteneciente a la maqui
na de hilatura de extremo abierto 1. La altura del ramal de
la banda de'transporte 9 que trasporta las bobinas 2 de ca-

pas cruzadas hada el cordicto de caida 5-esth adaptada a la
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de la banda de transporte 1l. En el lado vuelto hacia la se-
gunda bandg de transporte 11, la banda de tran5porte'9 esté

guiada sobre un filo de cuchilla 91. La distancia de lés dos
bandas de transporte.g y 11 una respecto de>6£ra ﬁuede mante

nerse de este modo tan pequefla que quede garantizado un tras

- paso exento de perturbaciones de las bobinas 2 de capas cru~-

zadas desde la banda'de transporte 11 a la banda de fran5pog
te 9.

- La banda de transporte 9 lleva asociados con ella,
a ambos lados, unos medios de guia que garantizan el trans—
porte en iguél direccibn de las bobinas 2 de capas cruzadas
hasta el conducto'de caida 5. Estos medios est&n constitui-
dos por dos carriles de guia rigidos 92 y 93 fijados al P

1

rro 6 y un brazo de guia mévil 94. Este @ltimo es bascula-

 ble en torno a un eje estacionario 95 y es arrastrado por un

mielle de traccibn 96 en direccidm al centro de la banda de
transporte 9. Por encima de la banda de transporte 9, en lés,
proximidades de la abertura de carga del conducto de caida -

5, esté& dispuesto un dispositivo 41 de exploracibn de bobinas

" que en el ejemplo de ejecucibn esté constituido por una ba-

rrera Optica, Como se ha representado esqueméticamente en la

Figura 4, la vllvula magnética 82 y, por tanto, la deforma-
cién de la pared interior 521 de la pared posterior 52 por -
efecto del vastago de é&mbolo del cilindro de aire comprimido

8 son controladas a.través de un drgaiio-temporizador 42 o 42
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en funcibn del dispositivo 41 de exploracidn de bobinas.
Elidispositivo 41 de exploracién de bobinas esté -
unido ademés con un dispositivo de cobmputo 43'qué sirve para
contar un nﬁmer§ predeterﬁinédo de bobinas 2 de capas cruza-
das susceptibles de colocarsé en una fila en el recipiente -

de transporte y para interrumpir la alimentacién de bobinas

‘de capas cruzadas al conducto de caida 5 una vez que se ha -

alcanzado este nlmero. El ajuste del dispositivo de cémputo
43 a un nfimero determinado de bobinas 2 dercapas cruzadas, -
que depende del di&metro de las bobinas y del tamafio de}Are-
cipiente, se efectlia por medio de un interruptor preselector
44 dispuesfo en el carro 6 (figura 1). El dispositivo defcém
put§ 43 esté . unido segfin el sistema de mando con el motor -
90 de la banda de transporte 9, el motor (no mosfrado) de‘la
banda de tramsporte 11 y la vélvula 76 del cilindro de ‘aire
comprimido 73 que origina el movimiento horizqntal del‘één;

ducto de caida 5.

‘Para evitar que las bobinas 2 de capas cruzadas tro

_plecen con el canto superior de la pared posterior 52 duran-

te el deslizamiento de las mismas pasando de la banda de - -
transporte 9 al interior del conducto de calda 5 y se vean -
estorbadas por ello en su caida ose ladeen, la pared poste-

rior 52 est& realizada de forma basculable en su parte supe~
rioxr 32' y es impulsada por muelles de compresibén 56 hasta -

qﬁedar debajo de la banda de transporte-9--(figuras 2 y 3). -
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Bl movimiento de basculacibdn de la parte superior 52' de la
pared posterior 52 se controla en Funcidn del movimiento de

carrera del conducto de caida 5, convenientemente por medio

“de levas 58 que est&n,dispuestas a ambos lados de la banda -

de transporte 9,
El Ffuncionamiento del dispositivo 4 de colocacibn
de bobinas es el siguiente:

Una vez producidas bobinas 2 de capas cruzadas en

una maquina de hilatura de extremo abierto 1, se colocan las

bohinas 2 de capas cruzadas, dispuestas en posicibn erguida

y en direccibn sustancialmente paralela al conducto de cafda

5, sobre la segunda banda de transporte 1l que se'éxtien@e';

por toda la longitud de la méquina de hilatura de extremd -

abierto 1, y se desplaza el dispositivo 4 de colocacibn de -
bobinas, por ejemplo a mano, hacia la méquina y se dispoﬁe_—
este dispositivo delante del armazdn extremo 10 de esta mb-

quina de modo que la banda de transporte 11l y la banda de .-

transporte 9 asociada al conducto de caida 5 queden alinea-

das. El posicionamiento del dispositivo puede favorecerse =~

eventualmente por medio de un interruptor de final de carre-
ra fijado al armazbdn extremo 10 en tombinacibdn con levas (no

mostrado). Durante la marcha del dispositivo 4 de colocacidn

de bobinas, el conducto de calda 5 se encuentra por motivos

de seguridad en posicién bajada. Seguidamente, se establece

una unién con la red de corriente eléctrica por medio de wniq.

nes de cable 45, 46 que se introducen en enchufes previstos en

t
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el armazbdn e;tremo io, y por medio del accionamiento de un in
terruptoxr principal, de modo que el generador de aire compri
mido 72 coﬁienza a trabajax. Mediante accionamiento manual -
de un interruptor 12 montado en el armazbdn 50 (figura 1) se
abre la vélvula 71; El aire comprimido que circula de este ~
modo penetrando en el cilindro de aire compromido 7 impulsa
al émbolo de é&ste y, por tanto, al conducto de caida 51116052
dolo desde la posicibén bajada hasta la posicibn extrema supe
rior,

Se introduce ahora el recipiente de transporte 3,
transversalmente a la direccibh de marcha del dispositivo, ¢
de colocacibn de.bobinas, en el armazbn 50 y en el,carr&jc -

hasta alcanzar un tope 30. En este caso, el recipiente de -~

transporte se sujeta entre rodillos 31 dispuestos eléstica-

‘mente y rodillos rigidos 31', ejerciendo presibén los rddif‘-

1los 31 contra el recipiente de transporte 3, Los-rodiliés\—
estin . fijados al carro 6. La presién de sujecibn esth qiﬁeg ,
sionada de modb que el recipiente de transporte esté;mﬁéﬁi&o
durante la colocacibn de las bobinas, pero, sin embargo, se
conserve su movilidad de desplazamiento. Debido a la introduc
cibn del'recipiente de transporte 3 transversalmente'a su di
reccidn de marcha queda retenido el dispositivo 4 de coloca-
cibn de bobinas, de mddo que se puede prescindir de un aco-
plamiento con la méquina de hilatura de extremo abiertoll. -

Por accionamiento de un “interruptor 13-mentado-en el armazbn
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50 se cierra la vél&ula 71, De este modo, queda interrumpida
la alimentaclidn de aire comprimido al interiom del cilindro
de aire comprimido 7 y el aire gontenido en el ciiihdro de -
aire comprimido 7 puede escapar a través de una conduccidn -
5 de la valvula 71 que lleva al exterior. Como consecuencia -
de gsto, el conducto de caida 5 desciende por su propio peso
hasta colocarse dentro del recipiente de transporte 3, si -~
bien su peso propio es frenado entonces por el aire que se -
“encuentra todavia en el cilindro de aire comprimido 7 y que
10 sale solo lentamente de &l. Se evitan de este modo. dafios en
el conducto de caida y accidentes. Ademés, el canto infericr
- del conductq de calda 5 puede estar equipado con una regiéta
de contactos (no mostrada), la cual origina uma inversi6u del (;

¥

movimiento del conducto de cafda 5 al tropezar con obstécu- *' .

15 los.
A continuacibn se ajusta en el interruptor preéé;

lector 44 del dispositivo de cbmputo 43 el nfimero de bobiﬁés
2 de capas cruzadas que se hande,colocaf en una fila en éi-—
recipiente de transporte 3 y ée conecta el motor 90 de la -
20 banda de transporte 9 y también el motor de accionamiento de
la segunda banda de transporte 1l. Por consiguiente, 1a bobi
nes 2 de capas cruzadas dispuestés verticalmente sobre la ban

da de transporte 11 llegan una tras otra a la banda de trans

porte 9., Dado que la velocidad de transporte de la banda de

N
(S

" transporte 9 es mayor que la de la banda de Tramsporte 11,
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las bobinas 2 de capés cruzadas, siempre que no estén dispues
tas todavia paralelamente al conducto de caida 5, son alinea
das correspondientemente al ser traspasadas de la banda de -
transporte 11 a la bandé de tranéporte 9y ééﬁ,llevadas ala
posicibn<& paralelas, Por tanto, las bobinas 2 dg capas cruza-
das sén alineadas exactamente y, guiadas por los carriles de
guia 92 y 93 y rambién por el brazo de gufa 94, son transpor
tadas de la bahda de transporte 9 a la abertura de carga del
conducto de caida 5, En este caso, el brazo de guia 94 sus~
ceptible de moverée_elésticamente impulsa a las bobinas 2 de
capas cruzadas hacia un lado de.la banda de transporte 9, en

el ejemplo de ejecucidn en direccién al carril de guia 92 -

"~ de modo que las bobinas 2 de capas cruzadas llegan siempre -

al conducto de cafda 5 por el mismo lado de é&ste. Esto garan

- tiza wa carga uniforme del recipiente de transporte 3. Segin

la figura 2, la bobina 2 de éapas cruzadas que llega a ia‘fe
abertura de cafga del conducto de caida 5 se apoya primefé_;
bon éu parte superior en la pared delantera del conductg dé
calda 5 vy, empujada por la banda de transporte, se desliza a
continuaciédn hacia dentro del conducto de cafda 5, a través
del cual cae en posicidn verticalmente erecta.sobre el Hondo
del recipiente de transporte 3.

Sin embargo, antes de que la bobina 2 de capas crg
zadas llegue ayla abertura de carga del conducto de caida 5,

esta bobina pasa por el dispositivo 41--de-exploracién de bo-
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binas, el cual entrega a continuvacibn uﬁ impulso al dispo§i~
tivo de cémputo 43 y a los 6rganos temporizadores 42, 42' in
tercalados entre el dispositivo 41 de exploracibn de bobinas
v la vAlvula magnética 82 del -cilindro ﬁé aire comprimido 8.
El 6rgan6 temporizador 42 tiene en cuenta el tiempo qﬁe nece

sita 1d bobina 2 de capas cruzadas para recorrer el camino -

que va del dispositivo 41 de exploracidén de bobinas hasta las

inmediaciones del lugar de la pared posterior 52 od su pared
interior 521 que estd destinado a la deformacibm. Cuando la.

bobina 2 de capas cruzadas ha llegado a las inmediacionegﬁde

este lugar, el S6rgano temporizador 42 origina, por aperturade

LRI

la valvula magnética 82, la alimentacién de aire comprimido

a través de la tuberia 81 de aire comprimido al cilindro de

aire comprimido 8, de modo que el véstago de émbolo 8' pre-

siona hacia dentro a la pared interior elasticamente defcrma

ble 521. La bobina 2 de capas cruzadas es frenada en su cai-

da por. ePecto de este estrechamiento de la anchura interior

" -
-

W del conducto de catda 5, Inmediatamente después se inte-"

rrﬁmpe pbr medio del 6rgano temporizador 42' la alimentaciQn
de aire comprimido a través de la‘fuberia de éire compfimido
81 y se pﬁrga de aire el cilindro de aire comprimido 8, con

lo 4ue el vastago de émbolo 8' es movido por una accibn de -
retorno de muelle en el sentido de apartarse'de la pared in-
terior 521 y se deja libre la bobina 2 de cépas cruzadas, la
cual cae ahora desde una-altura pequeﬁg_gg_g;_ggciéienté de -

transporte’sin peligro de originar alghn dafio, Bste proceso

!
1
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se repite continuamente, tropezando las bobinas 2 de capas -
cruzadas que siguen ahora con las que se encuen?ran ya en el
conducto §e cafida 5, rodando para aparéarse de estés filtimas
v orden&n@ése as! automAticamente en el conducto de caida 5.

'puando se ha colocado en el conducto de-gaida el ~
namero de pobinas 2 de capas cruzadas ajustado por medio del
interruptor preseléctor 44, se desencadena por medio del dis
pOSJtLVO de ¢bmputo 43, que enite un 1mpulso de mando la pa-
rada del motor 90 de la banda de transporte 9 y del motor de
la segunda banda de transporte 11, asi como la apertura da .-
la vdlvula 76 para la alimentacidn de alre comprlmldo al-oiw
lindro de aire comprimido 73 a través de la tuberia de aire
comprimido 74. El aire comprimido que penetra en el cilindro
de aLwe comnrlmldo 73 impulsa al émbolo del mismo hac1a aba~
JO, de modo que se ejerce una fuerza de traccibdn sobre 1a Pa
lanca acodad; 66 a través del vastago de'émbolo, y el arma;j
zbn 50 junto con el conducto 5, es. mov1do en dlrecc16n hcr:
LOntal en una medlua algo mayor que 1a 1ongltud L de un tu-
bo poxtaboblna, por medio del varillaje de palanca 65 y el -
varil}aqe ge palanca 69 wnido con éste. En este caso, el re-
cipienté de tfansborte 3 es arrastrado.por el cShducto de -~
calda Sbéqfla direcéién de avance P, venciendo la presién de
sujecidn gjércida.sobre &l por los rodillos 31.‘81;'como se
ha repréﬁeﬂpadq‘épbla figura 2, se encuéntra qoloéada yavuna

fila de bobinas 2 de cenas cruzadas en el recipiente de trans
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porte 3, el conducto de calda ejerce presibn durante su movi
miento horizontal contra los tubos portabobinas y empuja a -
las bobinas 2 de capas cruzadas hacia la pared del recipien-
te de transporte 3 que se encuentra en posicibn delantera, -
visto en sentido contrario a la direccién de avance P, De es

) L}
ta manera, al progresar el llenado del recipiente de trans-

porte 3, las filas de bobinas de capas cruzadas se empaquetan

apretadamente una contra otra v se aprovecha del mejor mode

posible el espacio de carga del recipiente de transporte 3.

guiado en &1 han terminado su movimiento horizontal, el ¢omns
ducto de calda 5 es trasladado hacia arriba llevindolo desde
su posicién bajada hasta la posicibén extrema:superior, eé:ﬂg ’
cho volvef en direccidn a la banda de transporte 9 hasta ‘su.
posicibn de partida y luego es hecho descender nuevamenfélj;

hasta quedar dentro del recipiente de transporte 3. Estoé‘mg

vimientos se realizan autométicamente por medio de un dispo-

sitivo de mando correspondiente, moviéndose primero hacia -
arriba el conducto de caida a consecuencia del aire comprimi
do que circula por la tuberia de presibn 70 penetrando en el
cilindro de aire comprimido’7 y siendo desplazado dicho con-
ducto hacia la banda de transporte 9, después-de su llegada

a su posicién extrema superior, por efectod la alimentacibn
de aire comprimido al cilindro de aire comprimido 73 a tra-

vés -de la tuberfa de aire comprimido 757 EH éstd posicibn -
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extema se.efectﬁa el descenso del conducto de calda por in-
versibn de la véllvula de aire comprimido 71 y purga de aire
de los cilindros de aire comprimido 7. El descenso puede - -
efectuarse también por conexibén a mano.

Cuando la anchura B del conducto de caida 5 es sb-
10 un poco menor que la anchura del recipiente de trensporte
3 que se ha de cargar, las bobinas 2 de capas cruzadas perma
necen, durante el movimiento de ascenso del conducto de caf-
da 5, en el recipienteds transporte 3 en la posicibn ordenada
en la Que Pueron colocadas en el conducto de caida. Cuandolse
uti;iza un conducto de caida 5 que, por el contrario, es; -~

por ejemplo, sb6lo la mitad de ancho que el recipiente de - -

transporte 3, pero cuya altura H es suficiente para recibiz

153 bobinas 2 de capas cruzadas que se han de colocar en‘ﬁﬁa
Pila en el recipiente de transporte 3, las bobinas 2 de qé;;
pas cruzadas se ordenan autométicamente en el recipienteidéf
transporte después de haber sido liberadas por el conductq‘;
de cajda 5, para lo cual ruedan separindose una de otra para
pencetrar en el espacio que ha quedado libre,

Durante el descenso ya descrito del conducto de -
caida 5 por efecto de su propio peso frenado, el movimiento
de bascﬁlacién de la parte superior 52' de la pared posterior
52 es controlado en dependencia del movimiento'de carrera -
dél conducto de caida 5 por medio de las levas 58, las cua-

les originan primero en el curso del movimiento de descenso
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la basculacibén de la parte superior 52' en contra de la -~ -
-EuerZa de los muelles de éompresién 56 hacia dentro en direc
cibn al centro del conducto de caida 5 y liberén nuevamente
.esta parte en la fase final del movimiepto de descenso, de -~

5 mﬁdo que dicha parte puede ser presionada por los muelles de
compresibn 56 hasta quedar debajo de la banda de transporte
9. Graciaé al descenso réitepado del conducto de caida 5 has
ta el fondo del recipiente de transporte 3 o hasta las proxi
midades del miémo no se influye sobre la fila de bobinas 2A~

10 de capas cruzadas previamenfe colocada en el recipiente de ~
transporte, puesto que, como anteriormente se ha»explica_dq, ,
el recipiente de transporte 3 ha sido desplazado por el c§n—
ducto de calda 5, dvurante el movimiento horizontal de estéié )
fltimo, en una medida mayor que wna longitud L de los tubos '

15 portabobinas en la direccibn de'avance Py, com§ consecﬁe@éia
de ello, el coﬁducto de caida 5 llega al interior-de rec%ﬁiég
te.de tranéporte 3 quedando a una distancia correspondiep#é:
dg esta fila de bobinas de capas cruzadas. B

_ El apoyo que se muestra en la Pigura 2 para la bo-

o bina 2 de capas cruzadas en la pareldel conducto de caida 5
que ocupa la posicibn delantera, visto en sentido contrario
"a la direccidn de avance P, antes de que dicha bobina sea -
arrbjédé en el conducto de caida, presuponefun diémetro co-
rrespondientemente grande de.las bobinas de capas cruzadas.

-

25 sin embargo, para poder transportar tafbidn Al interior del
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conducto de caida 5 unas bobinas de capas cruzadas dotadas de.

un difmetro relativamente pequeflo, sin que é&stas vuelquen en

tonces ni se atasquen en el conducto de cafda 5, se limita -

la anchura de la abertura de carga del conducto de caida 5.

Esto se realiza por medio de una varilla de guia 21 para las
bobinas 2 de capas cruzadas, tal como se ha indicado en las
figuras 2 y 4, Las bobinas 2 de capas cruzadas-que llegan a
la banda de transporte 9 se apoyan en la varilia de guia 21
insertada en elementos de sujecibn previstos en las paredes

laterales 53 y 54 del conducto de cafda 5 y caen en posicidn

verticalmente erecta en el conducto de cafda 5. En lugar de.

una varilla de guia 21 se puede conseguir eventualmente tan-
bién una limitaciédn de la abertura de carga del conducto de
cafida 5 por basculacibn de la parte superior de la pared de-

lantera del conducto de caida 5, el cual se configura entéﬁ;-

"

ces de manera que sea correspondientemente basculable,

El dispositivo de acuerdo con el invento puede_éé;
perimenfar otras modificaciones que vayan més allé de la Eii
posicibn estacionaria citada al principio. Asi, por ejemplo,
el conducto de calda 5 puede estar integrado en el armazén -
extremo de una mhquina y se puede prescindir de la banda de

transporte 9 asociada al conducto de cafda 5 cuando 1a_ségu£

da banda de transporte 11 perteneciente a la méquina se pro-

 longa hasta la abertura de carga del conducto de cafda 5 y -

las bobinas 2 de capas cruzadas se disponen de antemano para
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lelamente al conducto de caida 5 sobre la banda de transporte

11, de modo que resulte superflua una alineacibén de las bobi

nas de capas cruzadas dispuestas en posicién vertical, tal -

coio la que tiene lugar debido a la mayor velocidad de trans

' porte de la banda de transporte 9 en comparacidn cbn la de -

la banda de tramsporte 11. Asimismo, los cilindros de aire ~
comprimido pueden sustituirse por otros medios de acciona- ~

miento, vy en lugar de rodillos elhsticamente dispuestos se -

‘pueden utilizar, por ejemplo, muelles de limina para la suje

cibn del recipiente de transporte. Igualmente, el conducto -
de cafda puede ser hecho descender también por efecto de wna

Fuerza de accionamiento.

En otra variante del dispositivo de acuerdo con €l

invento, se configura el conducto de caida 5 de modo que su

anchura B awmente en direccibn a su extremo inferior. ESto -~
se ha indicado en la figura 5 por medio de una pared lafgygl
53! que; en lugar de la pared lateral 53, limita 1ateraimep;
te el conducto de_caidé 5. De este modo, se evita que 1;9i£§
binas de capas cruzadas situadas en el conducto de caida'S se

atasquen 2l trasladar hacia arriba el conducto de caida 5.
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REIVINDICACIONES

12 - Dispésitivo para la colocacibn ordenada de bé
binas de capas cruzadas en un recipiente de transporte, ca—
racterizado por un conducto de cafda sustancialmente verti-

cal, cuya anchura interior corresponde, en la direccién de -

avance del recipiente de transporte, a la longitud de un tu-

bo portébobina.

22,-~ Dispositivo segln la reivindicacién 12, carac

terizado porque el conducto de caida puede hacerse descender

piente de transporte, e

2,- Dispositivo segln las reivindicaciones anterio

res, caracterizado porque el conducto de caida puede hacerse
descender hasta el fondo del recipiente de transporte. -~
43,~ Dispositivo segin las reivindicaciones anpéf<

A

riores, caracterizado porque el conducto de caida‘puede_héi.

cerse descender por efecto de su propio peso fremado, . .-,

2,~ Dispositivo seglin las reivindicaciones antéw-
riores, caracﬁerizado porque el conducto de cafda se puede mo
ver en direccién horizontal en su estado bajado en una medi-
da mayor que la longitud de un tubo portabobina.

- 6%.- Dispositivo segln las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el avance horizontal del conduc
to de calda es ajustable,

72 .- Dispositivo segtn las T&ivindicaciones ante-

riores, caracterizado porque la pared posteriq; ﬁe} cogﬂpg?o
- ! Rl SR B SO R LN
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de calida es e;ésticamente deformable hacia dentro.

82~ Dispositivo segln las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque la pared posterior del conducto
de calda se compone de dos_paredes dispuestas a distancia -
una de otra y de las cuales la pared interior es elésticamen
te deformable hacia dentro.

92, Di3positivo segfn las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado por al menos un cilindro de ajre com~

primido que origina la deformacibn eléstica.

«

riores, caracterizado porque el lugar de deformacidn se en— .
cuentra a una distancia del extremo inferior del conducto;de
cajda que corresponde por 1o menos al radio de una bobinaj&é
capas cruzadas, -

1l2.~ Dispositivo segflin las reiQindicaciones éﬁﬁgi
riores, caracterizado porque la deformacibn se puéde con%?dé
lar por medio de un dispositivo de exploracién de bobinagqié

"

puesto en las inmediaciones de la aberturad carga del con-~

“ducto de caida.

128,~ Dispositivo segln las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque la anchura interior del conduc-
to de calda es ajustable a la longitud del tubo portabobina.

132,~ Dispositivo segfin las reivindicaciones ante-

‘riores, caracterizado porque la altura del conducto de caida

esth adaptada a la altura de llenado del recipidnte de trans
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porte més ancho que haya de cargarse,

142 ,~ Dispositivo segfin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque la anchura del cohducto de cai-
da es: menor que la anchura del recipiente de transporte més
estrecho que haya de cargarse.

152 .~ Dispositivo segln las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el nfmero & bobinas de capas -
cruzadas que han de célocarse en cada fila en el recipiente
de transporte es ajustable. |

162 .~ Dispositivo segfin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque la'pared posterior del conducto
de caida esté realizada de forma que es baéculable en su ﬁag
te superior.

172 .~ Dispoéitivo seglin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el movimiento qé basculaciéﬁd%

la pared se puede controlar en funcibn del movimiénto de ca-

rrera del conducto de cafda.

182,- Dispositivo segln las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado por unas levas que originan el movi- -

miento & basculacién,

192,~ Dispositivo seglin las reivindicaciones ante-~
riores, caracterizado porque se puede limitar la anchura de
la abertura de carga del conducto de caida.

202.~ Dispositivo segln las reivindicaciones ante-

riores, caracterizado por una varilla de gufa para las bobi-
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nas de capas cruzadas dispuesta en la zona de la abertura -
de carga. .

2l2,~ Dispositivo segln las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el‘conducto de calda lleva aso-
ciada con &1 una banda de transporte.

222 ,~ Dispositivo segln las veivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque la banda de transporte lleva -
asoclados con élla, a ambos lados, unos medios de guia para
las bobinas de capas cruzadas.

23&,~ Dispositivo seglin las reivindicaciones ante-

- riores, caracterizado porque uno de los medios de gufa se =~

puede mover con elasticidad de muelle transversalmente a la
direccibn de marcha de la banda de traasporte. ' L
048, Dispositivo segln las reivindicaciones ante-

riores, caracterizado porgque el conducto de caida y la banda

-

de transporte estan dispuestos sobre un carro. - T
95 ,~ Dispositivo segfin las reivindicaciones %£¥§;
riores, caracterizado porque el recipiente de transportéu;é
puede introducir, transversalmente a la dirveccibn de marcha
del carro, en un armazdbn que guia al conducto de caida.
265.; Dispositivo segln 1a§ reivindicaciones ante=

riores, caracterizado porque el recipiente de transporte es-

t& sujeto de brma que puede desplazarse en el carro.

272 ,~ Dispogitivo segln las reivindicaciones ante-

riores, caracterizado porque en el carroestém-dispuestos -

, - o
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con elasticidad de muelle unos rodillos que aplican presidn
contra el recipiente de transporte.

282, Dispositivo segOn las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado por una segunda banda de transporte -
que swiinistra las bobinas de capas cruzadas a la banda de -
transporte ésociada al conducto de caida, siendo la veloci~-
dad de transporte de la banda de transporte asociaﬁa al con~
ducto de calda mayor de la de la segunda banda de transpor-
te.

208, - Dispésitivo segtin lag reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el ramal que queda vuelto a la
segurida banda de transporte en la banda de transporte asoéig
da al conducto de calda va guiado por encima de uwn filo de -
cuchilla, |

30%,~ Dispositivo segln las reivindicaciones éﬁté;
riores, caracterizado porque la anchura del conducto de ééi;
da aumenta en direccibn a su extremo inferior.

312,- "DISPOSITIVO PARA LA COLOCACION ORDENADA Sﬁm
DODINAS DE CAPAS CRUZADAS EN UN RECIPILENTE DE TRANSPORTE"!

Tal como se describe y reivindica en la presente -




-3
Memoria Descriptiva, que consta de treinta y cinco hojas es-~
critas a méquina por una sola cara y de sus correspondientes
‘dibujos.

madria, |1 SET, 1979
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