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- En particular, esta patente describe un sistema que hace

Hojn nam., 1

_CAMPO DI L4 TEGNICA

Este invent) se refiere, en general, a un vehiculo
polivalente, Se refiere mds particularmente a un vehiculo
que tiens propulsién y direccién a las cualro ruedas, en el
que un enganche estd colzado bien entre las ruedas delante-
ras ¥ las ruedas trassras o bien por delante de las rueéas
delanteras, con el fin de que la fuerza aplicada a lus rue-
das delanteras y traseras, para hacer avanzer el vehicﬁlo,
tenga una componente dirigida hacia el suelo de modoié&é
cuanto mids pesada sea la carga remolcada, mayor serd lé=
fuerza vertical aplicada a las rusdas, aumentando por fanto
1a traccién entre estas ruedas y el suelo,

__ANTECEDENTES DE LA TECHICA

El concepto de soportar un dtil de cualquisr clase
entre las rusdas delanteras y traseras de un vehiculo es
bien conocido, segin se ve, por ejemplo, por las patenfes
norteamericanas nims, 1,076,049; 1.852.537; 2.126.35T;
2.413.467; 3.010.735; 2.437.581; 3.397.470; 3.690.023; ¥
3.858.662, De estas patentes, la patente estadounidenss n¢
3,010,735 describe el concepto de suspender el enganche pa-
ra un remolque entre las ruedas delanteras y las ruedas tra

seras con el fin de aumentar la carga sobre estas dltimas,

uso del dngulo de traccidn para incrementar el esfuerzo trag
tor, Sin embargo, la enselianza de esta patente solamente es
aplicable a vehiculos con propulsidén en las rusdas traseras

cuando el punto de enganche se encuentra bajd, de modo que

el angulo de traccidn es limitado, En consecuencia, esta pa|

tente no describe ni sugiere ningin medio de incrementar

la traccidn de las ruedas delanteras y, ademds, no hace re-

(&1




[

T X P I

ek te bt o i e s a - e e e e e . e

10

15

20

25

30
27029

Hojn nam. 2

| ferencia a la posibilidad de una aplicacién para traccién a

lasg cuatro ruedas.
DESCRIPCION DEL INVENTO

Teniendo en cuenta lo que antecede, se proporciona,
de acuerdd con el invento, un vehiculo polivalsnte gue com-
prende un bastidor generalmente rectangular soportado per
cuatro ruedas, cada una de ellas destinada a ser accionada
y orientada en un curso predeterminado, teniendo dichozbas—
tidor un par de miembros de bastidor que se extiende@;lqngi
tudinalmente y un par de mieﬁbros transversales a dichos
mieﬁbros de bastidor que se extiendsn longitudinalmente, ¥y
que comprenden un miembro de bastidor froniél yu miggbro
de bastidor trasero; caracterizado pof un miembro que sopor
ta una barra de remolgue asegurada a cada uno de ios nion-
bros de bastidor que se extienden longitudinalmente, tenieg
do céda miembro gue soporta la barra de remolqué una pargz
de pared ﬁertical que se extiende por debajo de los miem-
bros de bastidor longitudinales, estando formada dicha par-
te de pared con aberturas espacladas a lo largo de ella, te
niendo una barra de remolque al menos un par de brazos con
forma de V en vista en planta, estando los extremos libres
de dichos brazos asegurados a pivotamiento en aberturas se-
leccionadas en cada tno ds dichos miembros de soporte ﬁe ba
rra de remolque, y medios préximos a la wnidn de dicha for-
ma de V para hacer posible la carga selectiva del citado ve
hiculo,

De preferencia, los mediés para permitir la carga
selectiva del vehicuio comprenden una cadena que cohecta 1la
bérra de remolque,'cerca de la unién de la formé de V con

el bastidor del vehiculo de modo que, cuando la barra’de re

T, Mt e e | b b o # e
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molque tira de un remolgue o carro con una carga de lengiie-

- lanteras del vehfculo para incrementar la traccidn de detas

- pendido bajo la carroceria del vehiculo, el vehiculo de

‘usual con el fin de conseguir la necesaria traccidn y reali

 zar el trabgjo requerido.

tfoja nam. 3 '
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ta, el peso de la cavrga es absorbido por la cadena, y, cuan
do el vehiculo supera obstéculos o montones de tierra, la
barra de remolque es tensada para aliviar el peso ejercido

spbfé la cadena con el fin de transmitirlo a las ruedas de-

Ia barra de remolque, en una construccidn modifica
da, comprende dos pares de brazos de forma de V. Los eﬁtre—
meg libres de cada uno de% par do brazos, en esta modifica-
¢idn, estdn unidos a cada miembro de‘éopoite de la barra de
remolque a través de las abertufas realizadas en 81, Jada
uno del pur de brazos, en las uniones_de los mismos, esié
conectado rigidamente con partes extremas opuestas de u@os
medios de apoyo que se extienden verticalmente, en les que
estdn montados 2 rotacidn uhos medios de acoplamientoc, en=-
tre las conexiones de 1los pares’de brazos con lds medios de
apoyo. Los nedios de acoplamiento estdn provistos de medios
de recepcidn destinados a recibir, para conseguir una fija-
cién liberable, un extremo de un enganche de un apero.

Do preferenéia; los medios de apoyo comprenden una
espiga que se extiende verticalmente y los medios de acopla
miento comprenden un alojamienfa montado en la espiga para
girar alrededor del eje geomdtrico longituéinal de la mis-
ma., | '

En virtud de la forma en que el enganche estd sus-

acuerdo con el presente invento no tiene que soportar la ng

cesafia carga pesada transporfada por un tractor agricols
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: Ademés, en virtud de la traccidn mejorada obtenida
con el vehiculo del invento, éste puede ser, y de hecho lo
@3, mds ligero que los tractores ﬁsuales. Esto da lugar a
verias ventajas, las mds significativas de las cuales son:

1. menor consumo de combustible para hacer funcio-
nar el vehiculo que, en vacio, pesa, aproximadamente;=226
ke, . .

2, menor compactacibén del terrenc en compara056n
con la producida al utilizar tractores usuales, Ia cbﬁbéctg

cién del terreno debe evitarse para asegurar la circulécién

del aire para los microorganismos del suelo ¥y para permitir'

une eirculacidn y un drenaje adecuados del agua.

Otras ventajas que se derivan de la utilizecién
del vehicnlo del invento, que se describird en lo que sigue
mis completamente, son: | ' 5

3. el vehfculo es de fabricﬁciéﬁ“relativamente eco
ndmica, ya que las plezas que lo componen pueden ser produ-
cidas esn serie y pueden montarse fécilménte. |

4. empleando cuatro ejes verticales y ruedas en
las cratro esquinas del bastidor rectangular, se obtiene
una altura libre hasta el suelo relgtivamente grande, por
ejemplo, superior a 75 cms. Con tal altura libre, el vehicg
lo puede pasar sobre piedras y toconeé ¥y las propias ruedas
pueden superar piedras y froncos de gran temafio, Ademés; co
mo resultado del elevado punto de impacto, el vehiculo pue~
de empujar hacia abajo matorrales y pequefios drboles y pa-
sar sobre ellos sin daflarlos y sin que resulte daflado el ve

hiculo. Una unidad vertical de eje y rueda se desoribe en

“las patentes norteamericanas nimeros 3.689.101 y 3,822,757,

5, el centro de gravedad del vehfculo se encuentra

ey s
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|_por debajo de las partes superiores de las ruedas del mis-

' mo. ) :

6. aparte de su uso agricola, el vehfculo.de acuer

| do con el presente invento puede emplearse también en pantz

' nos, arrozales y otras aplicaciones agricolas en campo inun

dado, no mecanizadas en general en la actnalidad. El{vehicg
lo pusde emplearse también en érea; forestales, en 1a5‘éue
la explotacidn forestal selectiva se realiza.en la actiali-
dad a mano, ya que ningin dispositivo mecdnico puede;ﬁéﬁe-
trar en las filas de drboles y retirar dstos sin causar- un
importante perjuicio ecolégico. 4si, el vehiculo puede ser
empleado como medio de transporte sobre ferreno abrupio y a
través de dreas cenagosas.

%. Se evita la necesidad de conjuntos de suspen-
siénhglésticos o de amortiguadores debido a que el bastidor
del vehiculo es eldstico al ser sometido a esfuerzos de tor
gibn, .

8. No son necesarios trenes de engranajes en la
transmisién del vehiculo, ufilizéndose correas y poleas pa-
ra este fin, impulsando éada una de un par de correas a dos
ruedas de un costado del vehiculo, Ia variacidn de veloci-
dad se obtiene mediante pares de correas selectoras asocia~
das con poleas de diferentes tamaﬁos; .

‘9, No es necesario un freno mecdnico, ya que la
traﬁsmisién de potencia en el vehiculo de acuerdo con el in
venfo es controlada mediante un par de brazos de polea ten-

sora que soportan una polea tensora movida a y fuera de

aplicacidn con las correas que interconectan las poleas de

"accionamiento y accionadas de la transmisidén de potencia.

10, Ia marcha atrds del vehiculo es posible reali-
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|_zarla cruzando simplemente un par de correas entre: las co-
rreas accionadas y de gufa.

11. Se hace posible un conjunto de tensado y de ac
cionamiento por cables comparable al descrito en la patente
norteamericana n? 3.669,466. o

12, Se hace posible una Qdisposicidn de direceién a
las cuatro rvuedas mejorada utilizando engranajes de fbiﬁi~
1lo sinfin y tornillos sinfin asociados con cada conjﬁhfo
de rueda. | .

13, En virtud de su disefio bdsico, el vehiculé'pug
de utilizarse también como transporiz anfibio incorporando
la transmisién a las cuatro ruedas y la direccién a iaé‘cug
tro ruedas antes sefialadas. Como tal, el vehiculo pue&e-émg
plearse para transportar carga y puede utilizerse en casi
cualquier instalacién de puerto o playa, convirtiendo asi
cualquier puerto potencial en vn puerto qus pueda cargéf y
descargar containers, El transporte anfibio puede ser remol
cado por el agua o puede ser autopropulsado.

BREVE DZSCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Otros objetos y ventajas del invento resultarén
evidentes a partir de la siguisnte descripcién tomada en
conjunto con los dibujos anejos, en los que: |

la figura 1 es una vista en perspectiva de uﬁa reg

- lizacién de la construccidn de bastidor para el vehiculo de
acuerdo con el presente invenfo, que ilustra, en linea de
trazos, una flexibn extrema de los miembros de bastidor al
moverse hacia arriba uno de los tubos de soporte para un
conjunto de rueda; -

la figura 2 es un alzado lateral de una realiza-

cidn del veh{culo mejorado de acuerde con el presente inven
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'que mientras se realiza un giro;

"una realizacién de la transmisidén por correas mejorada;

Hoju ntim, 7

to, qus ilustra una de les dos posiciones de la barra de rg
molque en .linea de trazos y la otra en linea continuaj

la figura 3 es una vista en planta de un costado
delwhiculo de acuerdo con la figura 2, parcialmente arran-
cada para ilustrar el montaje de una realizacidn de la ba-
rra de remolque en el vehiculo, e ilustrando con Linés Ge

trazo las posicionss de las ruedas y de la barra de remol-

le figura 34, que aparece en la tercera hoja -de
los dibujos, es una vista en perspectiva de otra raaliéa—
cién de la barra de remolque de acueido con el preseirbe “in-~|
vento, para uso en asociacidn coﬁ un vehiculo con tréééi%n
a las cuatro ruedas o con traccidn en las ruedas delanﬁe;
ras; '

S la figura 4 es una vista en planta de la realiza-

cidn del vehiculo me Jorado de acuerdo’éoﬁ la figura 2,
arrancada para ilustrar la disposicibn de la direccidn por
cable y la transmisidn por correas para el vehiculo, pefo
omitiendo detalles de los mecanismos de accionamiento para
la trensmisién por correas con el fin de simplificar el di-
bujo;

la figﬁra 44, que aparece en la primera hoja de
los dibujos, es una seccidn vertical parcial de una réalizg
cién del brazo izquierdo exterior del sub-bastidor en T, es
tando el brazo del sub-bastidor cdnectado rigidamente con
la pestalia inferior de un miembro de carril lateral acanala
do; N . '

la figura 5 es una vista lateral de un diagrama de

la figura 54 es.una vista en perspectiva ampliada

e
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_de una realizacién del dispositivo de blogueo unidireccio-
nal de acuerdo con el presente invento, que ilustra el fun-
clonamiento del mismo;

la figura 5B es una seccién vertical tomadaablar-
go de las 1ineas V-V de la figura 5; .

la figura 6 es una vista en perspectiva que:iits-
%ra una realizacidén de la transmisién por correas y loﬁ ne=-
canismos de accionamiento para ellas;

la figura 64 es una vista en perspectiva ampiiéda
de una realizacién del mécanismo_devaccionamiento del‘;ari-
llaje de conexién de bisagra;

la figura 6B es una vista en perspectiva ampliéda

de una realizacién del mecanismo de placa de desplazémieﬁ-

| to3

la figura 6C, que aparece en la sexta hoja de dibu
jos, es una vista en perspectiva de una realizacién del sis
tema de freno de emergenciaj;

la figura 6D es una seccidén vertical de la palanca
de inversidn y'del mecanismo de fiador de levaj

"la figura 7 es una vista en perspectliva de una es-
gquina de una realizacién del bastidor del vehiculo,.inclu—
yendo un conjunto de rueda y un conjunto de enganche para
madera; B '
| ‘la figura 8 es una vista en planta de mna realiza-
cién del conjunto de tensado y accionamiento por cable mejo
rado, montado en une parte de una columna de direccidn;

la figura 9 es una seccidn vertical tomada a lo
largo ds la linea IX~IX de la figurs 8; |

la figura 10'es una vista extrema ampliada de un

costado de una realizacidén del vehiculo de acuerdo con las
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-figuras 2 a 4, arrancada para ilusirar el montaje de los pa
neles laterales con relacién al piso del vehiculo;
i la figura 11 es una vista.frontal del vehiculo me-
jorado mostrando la inclinacién Jateral del mismo cuando
ejecuta un viraje o trabaja sobre una superficie inclinada;
la figura 12 es una vista en perspectiva desde
arriba de una realizacidén del vehieulo de acuerdo convol
presente invento; "_
la figura 13 es una vista en planta que ilustra
una reslizacién de la disposicidn de @ireccidn que utiliza
engrenajes 8e sinfin y tornillos sinfin asociados coﬁ‘éada
conjunto de rueda; ; f
la fizura f3A es tna seccidn tomada a lollaréo}de
la linea XIII-XIII de la figura 13;» B
T Jla flgura 14 es una vista en planta de una realiza
cién del vehiculo meaorado de acuerdo con el presente inven
t0 para uso como transporte anfibio;
la figura 144 es una vista en planta ampliada de
una realizacién de la disposicidn para asegurar las células
de flotacién al bastidér del transporte;
la figurs 157es una vista lateral de la realiza-
cién del transporte de acuerdo con la figura 14, parcialmen
te arrancada para'ilustrar la construccién interior del mig
moj y :
' 1a figura 16 es una vista desde atrds del vehiculo
de la figura 14,
DESCRIPCION DEL MEJOR MODQ DE EJECUCION DEL INVENTO

Una realizacién del vehiculo mejorado de acuerdo
“con el presente invento estd designada, en general, en las

figuras 2 a 4, 11 ¥y 12 por el nlmero de referencia 20, El

Hojx nam. 9 -
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rior que comprende pareles laterales 22 y 24 que estan sepa
rados de un panel frontal o capb 26 y que no hacéntcontacto
con €1 durante el funcionamiento del vehiculo, existiendo
entre ellos una holgura 25.

Como se muesira ds la mejor manera en la figura
10, cada uno de los paneles laterales 22 y 24 tienen'uﬁAca—
nal 27 en U dxrlgldo hacia dentro, asegurado a un borde ex-—
terior inferior de los mismos, extendiéndose los canalea en
U casi a todo lo largo de los paneles laterales, Los‘cana-
les 27 en U se aplican deslizablemen’e con un panel dé,piso
28 que estd asegurado por tornillos u drganos de suieOLén
simileres al bastidor del vehiculo, por lo que los canales
en U son libres para =moverse longitudinalmente con respecto
al piso 28 del vehfculo, Con el fin de limitar el ruido de-
bido & la sccién de deslizamiento de los pencles laterales
con relacidn al piso, puede utilizarse una placa de contra-
chapado para el panel del piso 28, Los bordes interiores
del extremo trasero de cada panel lateral 22 y 24 estédn asg
purados & ménsulas de montaje 30 montadas en mismbros de ca
rril traseros del bastidor, teniendo los paneies laterales
miembros sobresalientes hacia fuera, rigidos, que deslizan
a través de aberturas de las ménsulas 30 y qué estdn en
eplicacidn liberable con grapas de liberacidn 31 que estén
aseéuradas a pivotamiento al bastidor para pivotar a y fue~
ra ds aplicacién en relacién de bloqueo con las partes de
los miembros sobresalientes que se extienden a través de
las aberturas de_laé ménsulas 30, El‘montaje'de los paneles
laterales 22 y‘24 en el bastidor del veh{culo por medio de

grapas permite gue la carroceria flexione con el bastidor

|_vehiculo tiene una construccidn de cuerpo o carroceria exte
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|.sin gque se produzca una Geformacidn permanente, ya'que la

-embrague y 1los mecanismos de direccidén del vehiculo, En for

| me similar, retirando los paneles laterales, queda a la vis

Hoju ndm, 11

accidn de torsidn de los miembros de carril que constituyen :
el bastidor es seguida fdcilmente por los paneles laterales
22 y 24, E1 cuerpo del vehiculo incluye ftembién una compuer |
ta trasera 32 que estd asegurada por medio de una bisagra
33 a un miembro de carril trasero del bastidor, hac;énq?se
bajar la compuerta trasera 32 fdcilmente a una posici5£ﬁde
escalén 32', como se ilustra en linea de trazos en la‘figu—
ra 2, en cuyé posicién la compuerta trasera se sitda contra
los tubos posteriores del bastidor y permite el f£4cil acce~
s0 & la parte trasera del vehfculo, Z1 capd 26 estd unido
por delante en tres puntos y, como en elhcaso de los pane-
les laterales, .es capaz de flexionar con el bastidor."Ade-
mis, puede verse que el espacio existente entre el capd y
los pancles laterales cambia al flexionar el bastidér, de~
jéndose una amplia holgura 25 que permite gue esto tenga lu

gar. Retirando el capl 26, quedan a la vista el motor, el

ta el mecanismo de tranamisidn del vehiculo.

Segin se ve en la.figura 12, el vehiculo incluye
tambidn asientos § que estan abisagrados por medio de ba-
rras R aseguradas»a»los asientos S, formando dngulo hécia
8elante y hacia dentro las barrés R con relacién al eje geo |
métrico longitudinal del vehiculo y’esﬁanda montadas a pivo
tamiento en ménsulas B aseguradas al ﬁiso del vehiculo., De
este modo, cada asiento puede ser inclinado hacia el centro
del vehiculo de modo que el re5pé1do de un asiento pasa in-
mediatamente tras gel otro, faeilitdndose asi el acceso a

la parte posterior del vehiculo o desde la trasera del vehi
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'
_culo a los asientos 3. Como los asientos S estdn montados
en un piso asegurado a un sub-bastidor 34 en forme de T, co
mo se deseribe més adelante, la flexidn del vehiculo 20 no
es transﬁitida a los asientos S,

El sub-bastidor 34 en forma de T comprende un alo-
jamiento superior que puede ssr abierto para soportar wia
transmisién 36 de mdltiples correas, junto con lés correas
¥y las poleas para transmitir la potencia desde las poléas
accionadas de la transmisién a las ruedas individuales del
vehiculo, E1 sub-bastidor en forma de T comprende una‘pared
inferior 38 que tiene sustancialmente forma de ? en vista
en planta, una pared posterior 40, paredes frontales_exte-
riores 42, paredes laterales interiores 44, paredes_latéra—
les exteriores 46 y un extremo frontal abierto 48. Cada una
de las paredes se extienden en éngulo recto con la pared in
ferior 38 en forma de T. Ias paredes laterales interiores
44 estén aseguradas a la pared posterior 40 y se extienden
hacia delante desde ella & lo largo del sub-bastidor 34. Adg
mds, las paredes laterales interiores 44 son paralelasma 4
las paredes latefales exteriores 46 y forman dngulo recto
con la pared trasera 40 y las paredes frontales exteriores
42. ' ) .

El sub-bastidor 34 en forma de T estd conectado
junto a los extrémos exteriores de la pared inferior 38 a
carriles laterales 50 y 52 del bastidor que se extienden lon
gitudinalnsnte, en lugares 60 y 62, respectivamente, siendo
estas conexiones rigidas o giratorias, Los lugares 60 y 62
se encueniran en la parte‘inferior 0 en la parte superior
de los miembros de‘carril laterales 50 y 52. El extremo de~

lantero del bastidor en T 34 estd asegurado de manera flexi
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L ble a un carril frontal 56 del bastidor en-un lugar 64. Ade

mds de soportar la transmisidn 36, el sub-bastidor 34 en T
soporta al motor E que, a modo ds ejemplo, puede estar cong
tituido por un motor Briggs and Stratton, de cuatro tiem-
pos, de 8’CV, teniendo el motor potencia suficiente para im
pulsar al vehiculo por pendientes o cuestas superiores &
402, recorrer terreno abrupto, tirar de volguetes de;ﬁeﬁia
tonelada subiendo. y bajando, y pera arar,

Haciendo referencia a 1as figuras 1 y %, éxtfemos
opuestos de los carriles laterales 50 y 52 estdn asegnrados
8 postes o tubos de soporte 54a, 54b, 54¢ y 544 para los
conguntos de rueda. El bastidor incluye tambien un carrll
delantero 56 y un carril trasero 58, extremos opuestoulde
los cuales estdn conectados, igualmente, a lds‘tabos d§ S0~
porte. Los carriles pueden estar conectados a los tubos de |
goporte por soldadura 0 pusden estar aseguradosvavellos por
medio de ménsulas de bastidor monitadas en los tubos de so-
porte que estdn aseguradas de manera soltable‘a los miem~
bros de carril laterales fromtal y trasero por medio de tor
nillos u érganos de sujecidn similares, Los miembros de ca-
rfil que forman el basti@or son miembros acanalados 0 en U,
miembros en dngulos o secciones de viga en I, 0 miembros de
travesafio incorporados, siendo,ia principal exigencia apli-~
cable a la configuracién de los miembros la que sean capa-
ces de absorber las fuerzas de torsién aplicadas a los mis-
mos sin que se produzca unajdeformacién permanente del bas~
tidor, ' h | ' . |

Los puntoé de unidn 60, 62 y 64 del sub-ﬁéétidor
34 en forma de T con el bastidor principal estan situados

en o cerca de puntos de flexidén minimz del bastidor o de
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. 1os miembros de carril 50, 52, 56 y 58, Sin embargo, la si-
tuacidn del punto 64 podria estar de igual manera, aproxima
damente a la mitad de la longitud del miembro de carril tra
sero 58 y proporcionar, sin embargo, un montaje para el sub
~bastidor 34 en T sustancialmente libre de flexidn de los
miembros de carril que forman el bastidor. Montando asi el
stub~bastidor 34 en forma de T, la flexidén del bastidor prin
cipal no interfiere con la alineacién principal de la trens
misidn, de modo que esta dltima puede estar instalada Ge mg
nera rigida, . e
Ia figure 1 ilustra en 1{nea de trazos una £lexién
extremeda de los miembros de bastidor al producirse ur novi
miento ascendente o descendente de uno de los tubbs de so-
porte 54 para un conjunto de rueda., Como se ve en la figura
1, los carriles laterales 50 y 52, y el carril frontal 50
‘ééoptan las posiciones 50', 52' y 56! ilustradas‘en 1inea
de trazos, adopéando el tubo de soporte frontal izquierdo
54a una posicidn elevada 54a', ilustrada igualmente en 1li-
nea de trazos. Al producirse el movimiento ascendente del
tubo de soporte 54a hasta la posicidn 54a', el carril late-
ral 52 absorbe los esfuerzos de torsidn en la direccidn de
la flecha 68, como lo hace el carril lateral 50, Una accidn
de torsidn similar estd presentie en los miembros de carril
frontal y posterior 56 y 58. El dngulo 4 entre los miembros
de carril y los tubos de soporte permanece constante debido
al montgje fijo de los carriles 1atefales a los tubos de so
porte. Utilizando una construccidén de bastidor flexible tai
cbmo la descrita, el bastidor es capaz de absorber movimien
tos ascendentes y Qescendentes de los tubos de soporte 54

de una magnitud aproximadamente igual a2 la cunarta parte ds

@, A ——— b ot Se e e 4

e o ————
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| 1a longitud de la dimensién mds corta del bastidor, es de~

cir, la cuarta parte de la longitud de los miembros de ca-
/

rril frontal y trasero 56 .y 58. A modo de ejemplo, si el

miembro de carril frontal tuviese 120 cms, de longitud, el

] bastidor absorberia un movimiento en vertical hacia arriba

g hacia abajo de cualquiera’de los tubos de soporte frontal
54a y 54b, de aproximadamante 30 cms., -
Como se ve de la mejor manera en las figuras 2 ¥
3, o1 vehiculo 20 incluye una barre de remolgue 68, ilus-
trdndose la barra dexremélque en linea Ge trazos en la fign
ra 2 en su posicidn elevada o de funcionamiento,total,uéeu
gin se indica con el nilmero de referencia 68'., ILa posipién
infe;ior en la figura representa una carga de lengiieta so~
portada por una cadena 76 que sirve como medio sélectivorpg
ra cargar el vehiculo, aflojdndoss cuando se aplica una
traccién intensa, transmitiendo la carga hacia delante, ha-~
cia los puntos de conexién 72, ¥, por tanto, hacia las rue-
das delanteras 272 y 284. Ia barra de remolque 68 comprende
une barra en V, cuyos extremos libres exteriores éstén ase~
gurados a pivotamiento a miémbros de carril secundarios 69
y 70, pof medio de 6£ganos de sujecidn 72, por lo que la ba
rra de remolque 68 estd libre para moverse en un plano ver—
tical. Los miembros 69 y 70Ade carril secundarios so0n miem-
bros acanalados que miran hacia dentro, assgurados a super-
ficies inferiores de los miembros de carril 50 y 52, respec
tivamegte, y gse extienden casi a lo largo de los miembros
de carril laterales..Extrémos opuestos-de los miembros de
carril secundarios inclayeﬁ partes de lablo inferiores 71
(véase figura T7) pera ayudar a introducir los extremos li-

bres de la barra en V en aplicacidn con los miembros de ca-
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_rril 69 y 70. Los extremos de la barra en V rueden estar
asegurados a los mismbros:de carril secundarios en diversos
lugaréé a lo largo de los mismos, estando previstas abertu-
ras 74 en los miembros de carril secundarios 69 y 70 para

acomodar el posicionamiento de la barra de remolque en un

{ugar deseado a lo largo de los mismos,
Unos medios de carga selectivos, tales como una ca
dena %6, unen la barra en V al bastidor del vehiculo, limi-
tando la cadena el desplazamiento hacia abajo de la bﬁrga;
Cuando 1a barra de.remoléue estd utilizando para tirar. de
un remoique o de un volquete con una carge de lengﬁeté;iel
peso es soportado por la cadena 76, shministréndosé 1a§'
fuerzas de propulsidn merced a la barra de remolque, Cuéﬁdo
se superan obstdculos o el vehiculo se desplazs sobre ferrg
no pesado, la tensién de la barra de remolque alivia el‘pe- ,
80 ejercido sobre la cadena 76, peso que es transmitido, a
su vez, formando dngulo, a las ruedas delanteras, asi como
a las ruedas iraseras. La longitud de la barra de remolque
68 y la posicién de la cadena 76 pueden regularse para cual
quier combinaéién de cargas.y de posiciones deseada. Aun
cuando la cadena 76 esté tenéada, parte de lacarga es transg
mitida hacia delante. Ademds, la unidn de una carga de tra-
bajo con dn dngulo apropiado aumenta el peso efectivo.del
vehiculo e incrementa la traceidn sin provocar un consumo
~indebido de combustible ni compactacidén del suelo,

. De acuerdo con otra realizacidn de la barra de re-
molque segin se representa en 1a figura 34, la misma estd
construida de tal manera gque todas las cargas de lenglieta
sean transmitidas a los puntos en donde la barra de rémol—

que estd conectada a pivotamiento con el bastidor del vehi-




PPN RN

10

15

20

30
27029

..culo. Esto esegura que un mayor porcentaje de la componente

| ra wm alojamiento 510 que pusde pivotar en un plano horizon

hecha girar en forno a un eje geométrico longitudinal de la

misma,‘segﬁn se indice mediante la doble flecha 515 en la

recciones de giro, en ftorno a un eje geométrico longitudi-
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vertical de la carga que e¢s srrastrada por el vehiculo es
transm&tido a las ruedas delanteras del mismo, siendo este
porcentaje mayor que en el caso de la realizacidn de la ba-
rra de remolque representada en las figuras 2 y 3,

/ En esta realizacidn, la barra de remolque 502 c§m~
prende dos pares de miembros de brazo, 504, 504' y 506, -
506', divergiendo los miembros 504, 504' desde wn punte 8w
unién 500 de la barra de remolque al bastidor del vehiculo

-por medio de las aberturas T4 de los miembros de carril

(69, 70)~ y estando conectados a extremos opuestos de wn pa

pador vertical 508, Igualmente, los miembros 506, 506' divex

gen desde un punto de unién 500' de la barra de remolqus
con el bastidor del vehiculo y estdn unidos iguaimente,-de
manera segura, & extremos opuestos de un pasador vertical
508, El pasador.508 proporcioné una superficie de apoyo ﬁa—
tal en torno al pasador 508 y en dngulo recto con él. El
alojamiento 510 tiene una parte 512 de recepcidn dirigida
hacia atrds para permitir la recepcién de una barra 514 que
conecta un apero u otra carga que esté siendo remolcada por
el vehiculo, con el alojamiento 510, Unos medios de cone-
xi6n conectan de manera liberable la barra 514, en poéicién

en el alojamiento 510, de tal manera que la barra pueda ser

figura.

3

Haciendo uso de la disposicidén antes deserita, la

barra de remolque puede absorber los movimientos en tres di
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| nal de la barra 514} en torno a un eje geométrico longitudi
nal de la espiga 508, Y en torno a una linea que conecta.'
los puntos de unidn 500, 500t de la barra de remolque con
el bastidor. Asi, esta disposicidn permite acciones de cabe
ce0, balanceo y guiflada, al tiempo que transmite todas las
cargas de lenglieta hacia los puntos 500, 500', permitiendo
as{ la carga selectiva de las ruedas del vehiculo, segin se
desee. o ..
Como se ha indicado previamente, una transmisién
36 de miltiples correas estd montada en el sub-bastider 34
en formae de T. Segin se ve de la mejor manera en las f@éq—
ras 4 a 6, 1la transmisibén de correas comprende 6 corrggé,en
v 78, 80, 82, 84, 86 y 88, estando montadas las correag;éﬁ
V en poleas de accionamiento 90 y poleas accionadas 92;'92'
respegtivas, Yy estaﬁdo soportadas y mantenidas én alineé-
cién entre las poleas de accionamiento y las poleas acciong
das mediante poleas de guia o poleas locas 94, Las’poleas
de accionamiento 90 estdn montadas en ﬁh eje 91, siendo el
eje 91 comin con sl cigliefial del motor E. Alternativamente,
el eje 91 puede estar mdntado a rotacién en extremos opues-
tos dél mismo en las paredes laterales interiores 44 del
sub-bastidor 34 en forme de T, en cuyo caso el eje 91 estd
conectado indirectamente con el cigliefial del motor F, igué;
mente, las poleas de gufa 94 estdn montadas en un eje 95,
cuyos extremos opuestos estédn montados igualmente & rota-
cién en las paredes laterales interiorés 44 del sub-basti-

- e e

dor 34 en forma de T,
 Ias seis 6orreas en V comprenden tres'jaegos de co
rreasy 78, B4; 80, 863 y 82, 88. Los primeros dos Jjuegos de

correes 78; 84 y 80, 86 proporciohan dos velocidades de
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_avance diferentes para el vehiculo, y el tercer juégoe Ge co
rreas 82, 88 proporciona la marcha atrds del vehiculo. Ias
tres correas en V 78, 80 y 82 impulsan a las ruedas del la-
do izquierdo del vehfculo 20, segin se mira en la direccién
de avande!del vehiculo mientras que las correas en V 84, 86
y 88 impulsan a las ruedas del lado derecho del vehiculo.

El tensado selectivo de las distintas correas en V
0 de pares de correas en V se consigue mediante un par. dg
poleas tensoras 96 y 96', estando la polea tensora 96 aco-
ciada con y ﬁestinada.a aplicarse a las correas en V 7&;,80'
y 82, mientras que la polea tensora $6' estd posicionada con
el fin de aplicarse con las correas en V, 84, 86 y 88, Ia
estrecha proximidad de las poleas de guia 94, con respecto
a las poleas de accionamiento 90 aumenta la magnitud de lia
ténsién que es posible ejercer mediante las poleas tensoras
86 y 96!, que se aplican con las correas en V en lugaréé si
tuados entre las poleés de accionamiento ¥y las poleas de
gufa, Cada una de las poleas tensoras 96 y 96' es de idénti
ca construccién, comprendiendo una polea montada a rotacidn
en un eje respectivo 98 y 98', estando los ejes montados

junto a los extremos libres de brazos 100 & 100' de polea

.| tensora respectivos,

Tas correas en V 82, y 88, estdn cruzadas enfre
las poleas dé guia 94 y las poleas accionadas 92 con el fin
de perﬁitir que el vehfculo opere en direceibn con%raria
cuando se tensan las correas 82 y 88.

Ias correas en V 82 y 88, al estar cruzadas, estdn
retbrcidas ¥, por tanto, no tienden & enderezarse en la mis
me medida que las'?estantes correas en V cuando no estdn en

contacto con las poleas tensoras 96 y 96', respactivamente.
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- Como resultado de esto, existe la posibilidad de que las co
rreag cruzadas 82 y 88 continuen girando con las poleas ac-
cionadas 92 cuando estas Ultimas son impulsadas para hacer
funcionar el vehiculo en la direccién de avance, debido a
la indeseada aplicacidn de las correas retorcidas con las
gargantas de las poleas accionadas respectivas, Con el fin
de restringir este movimiento continuado indeseado de'laé
correas 82 y 88 retorcidas, estd previsto un par de dispesi
$ivos de bloqueo 102 unidireccionales, montados de mancra
excéntrica (figura 54). L
Con la disposicidn descrita, cuando las correas en
V 82 y 88 son tensadas por las poleas tensoras 96 y 96',
las correas hacen girar g las péleas accionadas 92, 92'1éh
sentido levégiro, segin se ve en la figura 5. Cuando las po
leas tensoras se separan de estas correas, por ejemplo,.

cuando el vehficulo es hecho avanzar, la tendencia de las co

| rreas, si todavia se encuentran en contacto con las gargan-

tas de las poleas accionadas 92, 92!, es a girar con las po
leas accionadas a derechas debido a la aplicacidén con fric-
cibn existente con las poleas 92, 92'. Para impedir.tal gi-
ro de las correas los tramos superiores de las correas 82 y
88 estén destinados a accionar dispoéitivos de biOqueQ.uni—
direccionales 102vrespectivos, segin se ve de la mejor mane
ra en la figura 54, que pivotan sobre una barra 104 & iz-
quiefdas en contra de las correas en V y que empujaﬁ 8 és-
tas contra una espiga de guia 106 restringiendo el ulterior
movimiento de las correas en V 82 y 88, Esto hace que las
partes de las correas en V 82 y 88 adyacentes a las pbleas
acciénadas 92 se arqueen hacia fuera y descansen contra to~

pes 110 colocados junto a las poleas accionadas 92, por lo
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_que las correas en V 82 y.88 son movidas separéndose'de las
poleas accionadas. Cuando:las correas on V 82 y 88 son he-
chas fhncionar a continuacidén a izquierdas, bajo lé accidn
de las poleas tensoras 96, 96' para impulsar alwhiculo en
marcha atrds, los dispositivos de bloqueo .unidireccionales
{02 son hechos pivotar separdndose de las correas en V ten-
sadas, limitando una espiga de tope 108 o dispositivo-éimi-
lar el movimiento de pivotamiento de los dispositivos 102.
de menera que ios dispositivos no giren en 3609 yVVuelvén a
enfrar en contacto con lés correas en V. Espigas de gvla -

109, espaciudas, que se extienden hacie arriba desde laihé-
rre 106, facilitan la alineacidn de las correas.

En la.figura 6, los brazos 100, 100' de- poleas ten |-
soras estdn montados a pivotamiento y de manera deslizable
en una barra 112, cuyos extremos opuestos estan asegurados
a las paredes laiterales de una prolongacién del sub-basfi—-

dor 34 en forma de T, donde estd montado el motor, Los bra-

- z08 de polea tensora estdn conectados entre si en posicio~

nesg fijas relativas por medio de una estructura dé placa
curvada 114, partes Qe soporte 115 de montaje superiores de
la cual se aplican con los extremos superiores’de los bra-
zos 100 y 100* de polea tensora, de montaje pivotaﬁte._Un
extremo inferior del mismbro 114 de placa curvada incluye
soportes de montaje que se aplican con los extremos inferip
‘res de un par de varillajes de conexién abisagrada 116 v
1161, tenieﬁdo los miembros de conexidn abisagrada extremos
inferiores de los mismos montados a pivotamiento y de mane-
ra deslizable en una barra 118 montada pafalela & la barra

112 y que estd asegurada de iguai manera en exiremos opues—

| tos de la miema a las paredes iaterales de la prolongacidn
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- Gel sub~bastidor., Extremecs superiores de los miembros de co

nexién 116, 116 se aplican & pivotamisnto a brazos 100 y
100"ée polea tensora respectivos en 1ugares-situééos en
una partg a 10 largo de los mismos, por lo que la actuacidn
de los varillajes de conexién 116 y 116! efectda el pivota-
Aiento de los respectivos brazos 100 y 100" de polea tenso-
ra en torno a la barra 112 a y fuera Qe aplicacidn conilaé
correas en V seleccionadas., '

EL movimiento dgslizanfe del miembro 114‘de plééa
curvada y de los brazos 100 100' de polea tensora, se'bféé-
tda por medio de un miembro 122 de barra curvada que conee-
ta el miembro 114 de placa curvada con una placa 124 Ce dsg

plazamiento, estando el miembro de barra 122 conectado;pér

medio de tornillos u érganos de sujecién similares 123 'a -

una superficie superior de la placa 124 de desplazamiento,
como se ve de la mejor manera en la figura 6A. Ia placa de
desplazamiento 124 estd montada a deslizamiento en un par
de ejes 126 y 128 paralelos, que se extienden transversal-
ments, utilizando ménsulas montadas en la superficie infe-
rior de la placa, estando los ejes f26 ¥y 128 montados & ro-
tacidén, pero no de manera desplazable, en cojihetes 129 ase
gurados a una placa de base 130 (véasé figara 6) que, a su

vez, estd asegurada al sub-bastidor 34 en T,

El movimiento de deslizamiento de la placa de des-

plazamisnto 124 a lo largo de los ejes 126 y 128 se efectia

por medio de un miembro de barra 132, un extremo del cual
estd empernado & la placa de desplazamiento por medio de
tornillos u érganos de sujecién similares, 133 (véase figu~-
ra 64), y un extremo opussto del cual estd conectado & un

brazo de un miembro 134 de palanca acodada, montado & pivo-
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tamiento, E1 miembro 134 de palanca acodada estd montado a
pivotamiento en torno a un eje 136 vertical, an extremo in-
'ferior/del cual estd montado junto al borde frontal de la
pared inferior 38 del sub-bastidor en T 34. Un segundo bra-
zo del mieméro 134 8e palanca acodada estd conectado, por
Aedio de un véstago 140, a uon mismbro pivotante 142, estan-
do el miembro pivotante asegurado a una cara extrema dg,@n
figdor de leva 144, estando aseguraaa una cara extrems. .
opuesta de este dltimo, a una superficie lateral de uﬂa}pa—

lanca de cambio 146, Z1 brazo 146 de palanca de cambio, el

fiador de leva 144 y el miembro pivotante 142, estdn monta-

del sub-bastidor en T por medio de un brgano de sujecméﬁ;
adecuado, Un extremo exterior del ejey147 tiene ﬁna parte
roscada que soporta un resorte hblicoidal 150 en ella, ajus
téndose la tensién en el res orte helicoidal 150 por medio
de una tuerca 152 montada en el exiremo roscado del eje
147, como se ve en la figura 6D.

’ 7 El pivotamiento del mlembro 134 de palanca acodada
por medio del vastagg 140 al pivotar la palanca de cambio
.146, inicia el movimiento del miembro de barrs 132, hacien-
do avanzar, por tanto, a la placa de desplazamiento 124 a
lo largo de los ejes 126 y 128, hasta la posicién selécciou

nada por el brazo de la palanca de cambio, determinada por

_ Gomo se ve en lg figura 6D, el fiador de leva 144
tiene un par de ca;as acoplables entre sus extremos, que soz
seraradas al girar una de las caras con relacidn a la otra,
lo que ocurre al p;oducirse la actuacibn de la palance de

camblo 146, Al separarse las caras acoplables del fiador

.
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| _de leva 144, el mierbro de pivote 142 es movido axialmente

a lo largo del eje de soporte 147, separandose de la palen-
oa de cambio 146, comprimiendo asi el resorte helicoidal
150, La fuerza del resorte helicoidal 150 obliga al miembro
pivotante 142 a volver hacla la palanca de cambio, haciendo
esto que el fiador de leva retorne & una posicibn en la que
las caras acoplables estdn en contacto, durante cuyo m§vi7
miento de retorno, el mismbro de pivotamiento 142 es hechy
girar en una magnitud correspondiente.a la posicidn recién
seleccionada de la palanca de cambio 146. De este mody,. el
miembro pivotante 142 es hecho pivotar en el sje 14% Vs oon
correspondencia, hace avanzar o retroceder al véstago,jﬁq,‘
haciendo pivotar as{ al miembro 134 de palanca acodada alrg
dedor de su eje vertiéal 136. :
Con el fin de permitir el movimierto de desliza{
miento de la plada de desplazamiento 124, el conductor debo
oprimir ambos pedaléé de embrague 154 y 156 (véanse figuras
6y 12)Adel vehiculo, haciendo pivotar asi respectivos vari
llajes de conexidn 158 y 160 hacia atrés. F1 varillaje 158
comprende tn par de miembros de enlace 162 y 164 que estan
asegurados a pivotamiento entre si, el dltimo de los cuales
estd rigidamente asegurado al extremo del eje 126, El vari-
llaje 160 comprende miembros de enlace 166 y 168, que'estén
asegurados a pivotamiento entre si, estando el dltimo miem-
bro de enlace montado en el eje 128, Ips miembros de enlace
164 y 168, al ser actuados los raspeétivos pedales de embra
gue 154 y 156, son pivotados a y fuera de aplicacién con ra
nuras espaciadas, situadas en bordes adyacentes de la placa
124 Ge desplazamiegto. En consecuencia, como se veAde la me

Jor manera en la figura 64, el miembro de enlace 164 puede

———




wee

[PV S BN

-t V—

10

15

20

. 25

30
27029

Hojn nam, 26

| _ser encajado en y seoparado de las ranuras 170, 172 § 174,
Entre cada una de las ranuras 170, 172 y 174 hay salizantes
176 y 178 a modo de dedos, que tisnen extremos céncavos 180

¥y 182, correspondientes a posiciones neutras cuando estdn

mente, el miembro de enlace 168 puede ser encajado en y se-
parado de las ranuras 184, 186 §'188 estando las ranufas’ég
paradas por miembros 190 y 192 en fprma de dedos, que tie-
nen partes extremas céncavas respectivas 194 y 196. :

la distancia entre las ranurés de la placa dé—ﬁés—
plazamiento‘corresponde a la distancia en que debe ser ho-
cha avanzar la placa para permitir la aplicacidn de lag -po~
leas tensoras 96, 96' con pares respectivos de poleas‘ehtv.

Una vez que ambos pedales de embrague 154 y 156 han sido-

‘ca de cambio es efectuado por el vdstago 140 coﬁecﬁadc al
miembro pivotan%e 142 a través del miembro 134 de palanca

| acodada, y a través del miembro de barra 132, a la placa de
desplazamiento 124,

Al ser oprimidos los pedales de eﬁbrague 154 y 156,
se efectda el giro de los miembros de enlace 164 y 168,Hha-
ciéndose girar por tanto a 108 ejes 126 & 128 respectivos,
Extremos opuestos de los ejes 126 y 128 incluyen miemﬁros
198 y 200, que estdn asegurados, respectivamente, a ellos.
Como la construccién de ambos miembros 198 y 200 es idénti-
~ca, en lo que sigue se describirdn detalles de los mismos
. con respecto al miembro 198, como se ve en la figura 6B, En
particular, el miembro 198 tiene una abertura en €1, a tra-
vés de la que se ipserta un resalto 202, estando eéste dlti-

mo asegurado en posicidn en la abertura del miembro 198, El

en aplicacién con el miembro 164 de enlacs pivotante. Igual |

oprimidos en la medida correcta, el movimiento de la palan-~
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- resalto 202 tiene ura abertura cilindrica que se extiende a
lo largo del mismo, recibiendo la abertura c¢ilindrica una
espiga cilindrica 204, que estd montada a pivotamisnto en
la abertura cilindrica del resalto y que se extiende hacia
fuera, nis alld de ambos extremos del resalto. ILa espiga
204 tiene una absrtura transversal junto a cada extremo de
la misma, recibiendo una abertura extrems un extremo foééa—
do de un véstago 208; estando unas tuercas de ajuste 210 si
tuadas a cada lado de la abertura de la esbiga 204, pafa
ajustar la posicidn del vdstago. Ia aberiura del otro:éxﬁrg
mo del véstago 204 recibde el ext}emo roscado de un miembro
de gancho 212, ajusténdose la posicidn de la espiga en-la
abertura por medio de una tuerca 214. Un extremo Opuest§Z
del miembro de gancho 212 incluye una parte de bucle 216
que se aplica deslizablemente con un manguito 218, estando
este dltimo, a su vez, montado a deslizamiento en una espi-
ga 220 que interconecta los miembros de enlace 116a y 116b
que forman el varillaje 116 de articulacion de bisagra, E1
movimiento de pivotamiehto del miembro 198 efectua, por tan
to, el enderezamiento o el aplastamiento del varillaje 116,
haeiendo pivotar, por tanto, &l brazo 100 de polea tensora
a y fuera de contacto con la correa en V respectiva, E; ex~
tremo 216 en forma de gancho se aplicé a deslizamiento y a
pivotamiento con el manguito cilindrico 218 para permitir
¢l deslizamiento del varillaje en el vdstago 118 con rela-
cién al_miembro de gancho 212, en respuesta al desplazamien
to de 1a,p1aca‘curvada 114 por accién de la placa de despla
zemiento 124 al ser actuada la palanca de cambio 146 por el
conductor, Un résopte.de recuperacién 2{9 conectado en un ex

tremo & la espiga 204 y por el extremo libre a un punto fijo

P
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221, hace volver al pedal de embrague 154 a su posicidén no

oprimida, al ser soltado por el conductor, Para el:pedal
156 estd prevista una disposicidn de retorno idéntica.

La placa de desplazamiento 124 no pusde ser hecha
deslizar a lo largo de los ejes 126 y 128 haste que ambos
pedales de embrague 154 y 156 estén oprimidos, por lo que
los miembros de enlace 164 y 168 son liberados de las’fanu—
ras de la placa de desplazamiento. Como resultado, si la -pa
lence de cambio 146 es movida a una nueva posicidn anteé‘de'
oprimir ambos pedales de embrague 154 y 156, las caraé’dé
acoplamiento del fiador de leva 144 son separadas y permang
cen asi (debido a que los miembros de enlace 164, 168 estdn
asentados en las ranuras de la placa de desplazamientoli24,
impidiendo asi de manera efectiva el movimiento de piveta~
miento del miembro 134 de palanca acodada, ya que el miem-
bro de barra 132 no puede, en tal caso, mover a la placa de
desplazamiento 124 a lo 1argo de los ejes 125, 127), hasta
que son oprimidos ambos pedales Ge embragus., Al oprimir am-
bos pedales de embrague, los mlembros de enlace 164 y 168
soh liberados de las renuras de la placa 124, haciendo posi
ble asi que la fuerza del resorte 156.maeva al fiador de lg
va a una posicién en la que las caras de acoplamiento estén
en contacto, haciendo pivotar asi al miembro pivotante 142,
como antes se ha descrito,'a.una nueva posicidén y haciendo
avanzar a la placa de desplazamiento 124 para permitir el
encaje, en las ranuras de la misma, de los miembros de enla
ce 164 y 168 al producirse el retorno de los pedales de em-
brague 156, 158 a sus posiciones normales. Como antes se ha
deserito, la accién de oprimir los pedales de embrague 156

¥y 158 hace pivotar a los ejes 126 y 128 a través de los va-
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_rillajes 158 y 160, por lo que los miembros 138 y 200 .son
hechos girer hacia atrds con el fin de aplastur los varilla
jeé aﬁficulados 116, 116', haciendo caer por tanto los bra-
zos 100, 100' de polea tensora y separando a las poleas 96,
96' de contacto con las corrcas en V, Una vez que la placa
ée desplazamiento 124 ha sido hecha avanzar por el mecanis-
mo @s acclonamiento antes descrito, hasta una posiciéﬁ‘con
rrespondiente a la velocidad y a la direccién de marcha. de-
seadas del vehfculo, el conductor suelta los pedales éé'em-
vragve 154 y 156, permitiendo que los miembros de enlace:
| 164 y 168 pivoten a las respectivas ranuras de la plac; de
desplazamiento 124, Cuando los miembros de enlace avanzan a
las renuras de la placa de desplazamiento, los respectivus
ejes 126 y 128 son hechos pivotar, dando como resultado un
movimiento de pivotamiento de los miembros 198 y 200, ror
1o que son enderezados los varillajes articulados 116, 116!
merced al mecanismo descrito en lo que antecede, haciendo
pivotar a los brazos 100, 100' de polea fensora y a las po-
leas tensoras 96, 96' para llevarlas a contacto con las co-
rreas en V deseadas, |

Moviendo uné u otra de las dos poleas tensoras 96,
96' hacia la posicibn de tensado o fuera de ella oprimiendo
un pedal de embrague, puede conseguirse el embrague difereg

cial y el patinamiento o la orientacién direccional del ve-

hiculo, porque solamente las ruedas de un lado del vehiculo

son opgradaé por la aplicacién de una de las poleas tenso-
rag con una corres en V réépectiva.

El ffenado del vehiculo puede conseguirse por me-
dlo de dos frenos 222 y 224 (véase figura 6) que estdn ase-

gurados a pivotamiento s paredes laterales interiores 44
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_rospectivas del sub-bastifor 34 en forma de T, Como la cong

. cién al freno 222, En particular, el freno 222 comprende un

- por el otro extremo del mismo con el miembro pivotante 138,

.que las zapates de freno de los respectivos frenos 222 y

_embrague) permitiéndose asi el frenado diferencial del vehd

| ma de freno de emergencia. Tal disposicidén se describe mis
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truceidén y el funcionamiento de los franos son idénticos,
/

los detalles de los mismos se describird solamente con rela

brazo 225 de freno que tiene una zapata de freno 228 asegu~-
%ada a un extremo'sﬁperior del mismo, estando el brazo de

freno 226 asegurado a pivotamiento & la pared lateral ahté%
rior por medio de un pasador 230, Bl brazo Qe frenq 226 so-
extionde hacia arriba enire dos correas en V y la'zapﬁtafde
freno 228 puede ser heché avanzar a y fuera de contacto ccn
las poleas accionadas 92, 92 al ser actuado el mecanismo.

de freno, E1l freno 222 es accionado pbr el vastago de ccne~
xién 208 que estd asegurado al brazo de freno por medic de

un pasador 232, estando el vdstago de conexién conectado

como se ha descrito en lo que antecede., En consecuencia, al
oprimir uno u otro de los pedales de embrague 154 y 156,
los vdstagos de conexibén que unen los mismbros pivotantes

198 y 200 montados en los respectivos ejes 126 y 128 hacen

224 sean hschas pivotar a aplicacidn con las poleas acciong
das, Oprimiendo solamente uno de los bedales de embrague se |
bloquea un grupo de ruedas mientras que el otro es impulsa-

do, (consiguiéndose esto solamente mediante dos pedales de

culo, También puede estar previsto un sistema de frenado de
emergencia, particularmente si el vehiculo ha de utilizarse
en carreteras piblicas o en autopistas, en zonas en donde el

Cédigo exige que tales vehiculos estén dotados de un siste-
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| _sdelante.

Los didmetros de lag poleas accionadas 92, 92' pue
den se; variados dspendiendo de la velocicad de séiida de-
seada del vehiculo. De esta manera, puede conseguirse con
el vehiculo un margen de velocidades infinito, Ademds, pue~
éen utilizarse correas planas o correas con secciones transg
versales circulares o con otras secciones transversalés,ﬂ
que incluyen la exagonal y la romboidal, en la transmiasifn,
en lugar de las correas en V descritas en lo que éntedéde.

Como se Ve en la Tigura 4, las poleas accionacas
82 que sopcrtan las correas en V f8, 80 y 82 estén montédas
en un eje de salida 240 mientras que las poleas accionadas
92!, que soportan las correas en V 54, 86 y 88, esténrméutg
das en un eje de salida 242, estando cada uno de losg e¢jes
240 y 242 soportados a rotacién por separado en miembros tu
bulares respectivos 244 y 246 haciendo uso de cojinetes 248
montados en los.miembros tubnlares junto a cada extremo de
los mismos, La seccidn de salida se extiende hacia fuera a
-través de aberturas oblicuas 250 en las paredes laterales

interiores 44 y aberturas 252 en las paredes laterales exte
riores 46 (véase figﬁra 1), Los extremos exteriores de los
ejes de salida 240 y 242 "soportan un par de poleas adyacen-
tes 254 y 256 impulsando las poleas 254 a corre;s 258.y
2584 nientras que las poleas 256 impulsan a correas 260 y
'26OA. Las correas 258 y 2584 impulsan a las roedas del.lado
izquierdo del vehiculo mientras que las correas 260 y 2604
impulsan a las ruedas deltlado de la derecha del vehiculo.
Ias éorreas 258 y 2584 impulsan poleas espaciadas
262 y 264, estando las poleas 262 y 264 montadas junto a

los extremos superiores de ejes verticales 266 y 268, res-
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_pectivamsnte. Los ejes verticales 266 y 268 impulsan ruedas

| 274 y 276 montadas en ejes verticales respectivos 278 y--

| guia 290 y 292 mantienen la alineacidn de la correa 258a.
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I

270 y 272 respectivas, por medio de conjuntos individuales
de transmisibén y de suspensién de las ruedas del vehiculo,
tales como los descritos en la patente norteamsricans n?
3.689,101 y en la también patente norteamericana 3.822,757
de la solicitante, que se incorporan aqui por referencia,

Igualmente, las correas 260 y 260a impulszn a las poles3d-:

280, impulsando los ejes 278 y 280 rusdas 282 y 284 reépéc-
tivas, haciendo uso de conjuntos de transmisién y de S€s§eg
sién de las ruedas como los utilizados por la solicitante
en las patentes norteamericanas antes mencionadas, y COLG
se representan diagramiticamente en la figura %. '
Ia correa 258 es mantenida en alineacidén por la po
lea de guie 288, estando la polea 288 de guia moutada a;}o—
tacidn en un eje horizontal soportado por brazos que se e¥-

tienden hacia arriba, espaciados. Igualmente, poleas de

Tos brazos que soportan las poleas de guia 288 y 290 se ex-
tienden hacia arriba mds alld de las respectivas poleas de
guia con el fin de mantener todavia la glinecacidn de las co
rreas 258 y 258a. Asimismo, las poleas de guia 292, 294 y
296 esfén montadas en brazos de.soporte asegurados al miem-
bro de carril lateral 50 para guiar las correas 260 y 260a
en sus trayeﬁtorias de desplazamiento.'Ademés,Vlos brazos
de cualquiera o de todas las poleas pueden estar cargados
eldsticamente con el fin de incrementar la tensidn de las
correas, las boleaé de guia 292 y 296 pueden estar éustitui
das por horguillas en Y, como en 322, para conservar la se pa)

racibn sin afectar adversaments al funcionamiento del vehi-
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_ Las correas 258 y 258a estdn provistas tambidn de
un par de poleas locas de tensidn 298 y 300 espaciadas, que
estdn montadas a rotacidn en cortos ejes verticales 302 y
304 respebtivamente. Tog extremos inferiores de los cortos
ejes estdn montados en dlogues de fijaecidn deslizantes 306
y 308, respectivamente, aplicéndbse los blogques de fijacign
deslizantes de manera liberable con el miembro de carril lg
teral 52 del bastidor y estando blogusados en posicién'§br
tornillos de ajuste o medios sujetadores liberables sidiia-
res 309, Igualments, las correas 260 y 260a estdn provi%tas
de poleas tensoras locas 310 y 312 montadas en cortos ¢jeos
verticales 314 y 316 respactivos estanéo los extremos;iﬁfe-
riores de los cortos ejes montados a rotacidén en bloqdes'de
fijacién deslizantes 318 y 320. Los blogues de fijacicrn deg
lizantes estéﬁ asegurados de manera liberable al miembro de
carril lateral 50 en lugares deseados por'medio de fornillog
de ajuste o medios sujetadores liberables 309 similares.

Cada sistema de correas 258, ,58a y 260, 2602 esta
provisto de un par de horquillas en Y o guias 322, como se
ve en la figura 44, sitnadas junto a las poleas accionadas,
es decir, las 274, para impedir que las correas continuas
vibren saliéndose de las gargantas de las poleas, Como Tre-
sultado de esto, las correas pueden cambiarse fdcilmente y
pueden tenar una calidad comercial en cuanto a la longitud,
ya que resulta posible une amplia gama de ajustes.

El empleo de la suspensién‘de ruedas oscilantes co
mo se ha descrito eh las anteriores patentes de la solici-
tante mencionadas en lo que antécede, cuando estd ac;plada

con una transmisidn separada a las ruedas en cada lado del
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—vehiculo, produce un vehi{culo estable, tal como se explica -

a continuacidn, Cuanio el vehiculo esta tomando una curva y
se aplica potencia al par exterior de rusdas, la suspension
ascendsnte en ese lado hace que el vehiculo se incline ha-
cia dentro de lg curva. Por ofra parte la falta de potencia
o la disminucién de la potencia aplicada a las ruedas inte-
riores del vehiculo en la curva hace bajar al costado del
vehiculo de la parte interior de la curva, contrarreéﬁaﬁdo
la fuerza centrifuga del giro merced a la inclinacién;;Esto
reduce también o elimina, la presidn necesaria para dirigir
el vehfculo aplicando potencia a las ruedas del lado de fue
ra de la curva. Esto se ilustra en modo de ejemplo en la fi
gura 11 de los dibujos, en la que se ve que el lado dé la

derecha del vehiculo se encuentra a una aliura superior con

“respecto al lado de la izquierda del mismo, Ademds, con la

disposicidn de suspensién empleada por la solicitante, la
suspensidn es nula en marcha atrds y no hace notar su pre-
sencia cuando el vehiculo se encuentra parado o se desliza
cuesta abajo. En lugar de ello, la suspensién se consigue
s6lo cuando el vehicnlo se estd moviendo en direccidn de
avance al serle aplicada potencia.

Ia direccién del vehiculo se consigue bien por me-
dio de cables utilizando una disposicidén como la descrita
en la patente norteamericana n® 3,669,466 de la solicitan-
te, que se incorpora agui por referencia, o bien por medio
de disposiciones de engranaje de tornillo y rodillo asocia~
das con cada conjunto de rueda, como se describe mas adelan
to en asociacidn con las figuras 13 y 134,

La tensidn y el accionamiento de los cables asocia

dos con la disposicidn de direccidn por ceble puede conse-
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. guirse utilizando el dispositivo tensor y de accionamiento
descrito en la patentée norteamericana asi como por medio
del dispositivo tensor y de accionamiento representado en
lasg flvuras 8 y 9. En particular, una columna de direccidn
330 tleno un volante 332 (véase figura 12) montado en su ex
tremo superior, estando la columna de direcgién montadae pa-
ra girar en torno a su eje geométrico lonzitudinal en cual-
quier forma bien conocida, con respecto a la carrocerialdel
vehiculo, 4 | 3
" “Gomo se ve en la figura 8, dos pares de tambbres
ranurados en hélice estdn montados junto a un éxtremo~infe~
rior de la columna de direccidén 330, siendo mantenidos en
posicidn los tambores en el eje 330 por medio de dos colla=-
rines de blogueo 333 asegurados al eje 330 junto a exfrémos
opuestos de los dos pares de tambores. Los dos pares ce tam
bores comprenden un primer par de tambores 334 ranurados en
hélice y un segundo par de tambores 336 ranurados en héli-
ce, teniendo cada uno de los tambores ranurados un tringue-
te 338 de ajuste de cable asegurado en cada exiremo del mig
mo, habiendo en total 8 de tales trinquetes de ajuste 338,
Un collarin 340 de tringuete de ajuste de cable estd monta-
do en el eje 330 entre los tambores de cada par de tambores
ranurados 334 y 336, estando los collarines de trinéuete

340 asegurados en forma no giratoria en posicidn en el eje

vés de aberturas alineadas del eje y del collarin, Un ter-
cer collarin 334 Separa los pares de tambores 334 y 336,

| Los tambores ranurados de cada par de tamborés 334
v 336 estdn asegurados de menera soltable en posiciones an-

gulares fijas uno con respecto a otro merced a medios de fi

[NRNNEDURNG S

330 por medio de un pasador cénico 342 que se extiende a trg

B —————
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. jacién respectivos 346 y 348, Cada uno de los medios de fijg

cidén comprende una uffa 350 de ajuste de cable, extremos
opuestos de la cual tienen partes de patilla 352 yi35h2' @i~
rigidas lateralmente hacia fusra., Cada extremo de la ufla
350 de ajuste de cable estd asegurada en posicibn al respec
tivo collarin 340 de trinquete de ajuste por medio de torni
1los 354 y 354' de uila de ajuste que estdn intrqdaciddé en
aberturas adyacentes a extremos opuesios de la ufia éé“éjus—
te 350 y que encajan en aberturas roscadas alineadas'ﬁél co
llar{n 340. Cada tornillo tiene una arandela 356 y 356' de
ufia de ajuste respectiva situada en ¢l aparato.

Cada uno de los tambores de cada par de tambores
soporta un extremo de un cable pars dirigir los conjuntos
de rueda en uno u otro de los lados del vehiculo. Pdr e jem—
plo, partes de cable C que dirigen los dos conjuntos de rue

da de un lado del vehiculo estén cnrolladas sobre tambores

1 354 336a, estando los extremos del cable C asegurados a

los tambores ranurados respectivos por medio de tornillos

de ajuste respectivos 360, Igualmente, partes de cable C!

estdn enrolladas en torno a los tambores ranurados 334b y
336b, estando asegurados extremos del cable a los respecti-
vos tambores mediante tornillds de ajuste 360, Los trinque-
tes de ajuste 338 asegurados a tambores adyacenies,de‘cada
par de tambores incluyen partes de dientes 362 y 362', es-
tando las partes de dientes en un trinquéte de ajuste ineli
nadas en un sentido de giro y las partes de dientes 362!
del trinquete adyacente en el sentido de giro opuesto, como
se ve de la:mejor manera en la figura 9. las partes de dien
tes de los trinquetes estén en aplicacidn con las patillas

352 y 352' que se extienden hacia fuera de la ufia 350, Con
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el fin de incrementar o reducir la tensidén del cable ¢, 80
afloja algo primero el tornillo 354' de la ufla de ajuste ¥y
56 afisja el tornillo 354 :de ufla de ajuste en.mayof medida
con el fin de permitir que las partes de dientes del trin-
quete de ajustie 338 pasen bajo ellos, por lo que el tambor
%anufado 334a puede ser hscho girar con relacién al tambor
renurado en hélice 334 b, E1 hecho de aflojer el torniilo
354" en mayor medida que el tornillo 354 permite qué‘el tam
bor 336b sea hecho girar con relacidn al tambor 3363}'Igual
mente, la tensidén de los'cables enrollados alrededor de los
tambores 33% y 336b puede iqcrementérse o reducirse, Una
vez, se ha conseguido el deseado aflojamiento o tenS&d§ de
los cables, se aprietan dec nuevo los tornillos de uia de
ajuste en posicidén en el collarin de trinquete. Aflojando
la uﬁq, los dientes del tringuste pasan bajo la patilla cuan
do es hecho girar el tambor,

Fl funcionamiento y la disposicién de los cables
se describe mds complatamente en la patente norteamericans
n® 3,669,466, |

Ia ventaja de la disposicién descrita en esta memo
ria es que evita el ;mpleo de engranajes cénicos mecaniza-
dos, como en la patente anterior, paré el mecanismo de ten~
sado y accionamiento, siendo el presente mecanismo de accig
namiento y tensado mds econdmico de fabricar, massncillo
de ajustar y disponiendo 48 un amplio campo de aplicaciones.

| . Adends de lasnconstrucciones de barra de remolque
representadas en 1as~figufas 2, 3%y 3A de los dibujos, pue=-
den emplearse diversos otros accesorios con el vehiculo me-

Jorado de la solic;fante, accesorios que incluyen: un conjun

to bésiqo de accionamiento para proporcionar potencis a ac-
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_cesorios norma2les de tractor; una segadora rotativa para

fincas; un chigre eléctrico ¥y luces, un arado, un rascador,
un rastrillo y un cépillo; un quitanieves, bna unidad de
bombeo;'una unidad de potuncia auxiliar, y uns grada, un re
cogedor de patatas y un cultivador de surcos; un faladro P2
ra semillas, etc, '

Ademds, el vehiculo mejorado puede ser suministra—
do con un accesorlo para el transporte de troncos en la for
mg de un gancho 370 para madera, como se ve del mejor modo
en la figura 7., E1l gancho 370 para madera incluye un mism-
bro de gancho para madera 371 montaldy a pivotamisnto entre
un par de miembros en dngulo espaciados 372 y 374 asegura-
dos en extremos opuestos de los mismos a los miembros,dc ca
rril frontal y posterior 56 y 58, respectivamente, y gue
puede estar fijado esimismo al sub-bastidor 34 en forma de
T, Los niembros en dngulo 372 y 374 tienen aberturas alinea

das 376 en sus partes verticales, estando las aberturas 376

espaciadas a lo largo de los miembros 372 y 374 para permi-

tir la introduccidén de un pasador de bisagra 378 para asegu
rar a pivotamiento un extremo del miembro de gancho 371 pa~-
ra madera.

Junto a un extremo libre del miembro de gancho pa-
ra madera 371 hay una polea 380 montada a rotacidn pafa re-
cibir un cable 382. Un extremo del cable estd asegurado a
los miembros en éngulo 372 y 374 en un luzar 384, extendién
dose el dable alrededor ‘de la p&lea 380 y hacia arriba por

el otro lado de la mmsma. Fl extremo libre del cable puede

| estar anldo a un chlgre 386 de poca potencia para hacer su-

bir o bajar el extremo libre del miembro 371 de gancho para

madera, estando el chigre 386, en la prdctica, montado en
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-la superficle exterior de la pared trassra 40 del sub-basti
dor 34 en forma de T, como se ve en la figura 12, El miem-
bro de gancho pars madera 371 estd provisto de un disposifi
vo de blogueo o chaveta 388 en parte de la distancia a lo
largo de su superficie superior, estando el dlspositivo de
blogueo o chayeta 388 destinado a entrar en el espacio com-
prendido entre los miembros en dngulo cunando el braz5'es he
cho ascender a su posicién mds superior, En esta posicidn,
el gancho para madera absorbe todas las fuerzas lateréies y
longitudinales, dejando solamsnte los momentos verticuies
para que sean absorbidos por el cable 386 del chigre, Ade~
mds, el mismbro 361 de gancho para madera estd provisto de
un gancho 390 montado a pivotamiento en un lugar deséaﬁo 8
lo largo del mismo, dependiendo el grado de aprovechamiento
mecdnico deseado,

Una barra de soporte 192 para apero se representa
sujeta en extreﬁos opuesgtos de la misma a tubos de soporte
54a y 54b o, igualmente, puede estar conectada a tubos S4c
y 544, siendo utilizada la barra”392 para soportar aperos
tales como un accesorib quita-nieves que estd montado en el
extremo frontal del vehiculo, w otros accesorios, tales co-
mo un roto-cultivador montado por detrds del wvehiculo,

Lo qu= sigue es una tabla que indica lag espécifi-
caciones de una realizacién del vehfculo e acuerdo con el
presente invento, cuando se utiliza en sustitucidn de un

tractor usnal.

. S e
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1 L Tongitud « o 0 0 00 v e e e e e e e e 230 cmg
Anchira .« ¢« ¢ ¢« ¢ o o ¢ o v o o ¢ o s o o . 125 cmg
Altura {en el respasldo del asiento) 145 cms
Peso en VAC0 . v v 4w e b e 0 e e e b e 226,5 kgs,

5 Peso total o o o v o 0 e v e e 00 00 e 543,6 kgg

- Baso de Y0edRS . . 4 ¢ 4 4 s o 0 . o o« o 155 cmg
) Via (por el exterior de los neumdticos) 155 cmg -
: Potencia « « o v v v o0 v o s 0 v 0 a0 e o 8 Hbi’“
Motor 4 tiempos, Griggs & Stratton :
10 Combustible Gasolina (no és necesario

mezclarla con aceite)
RAAI0 G0 ZIT0 v o v v o 4 4 v 0 b0 e s 0e

Fuerza en la barra de traccién 362 kgs.
por cada 408 kgs de peso total

Neumdticos 27" x 8,50 x 15" Terra Trac
15 | Presifn de inflado . . . v o s o v o .. 0,21 kge/on?
_Reducciﬁn de engraﬁajes e v e 4 e s o o 0 72 4 1
1 Altura al suelo. s v e e e s e e e e s 17,5 cmg
Nmero de TUEAAS 4 o 4 b 4 0 e b e b o os 4

En lugar de diyeccién por cebles, pusde emplearse
20 alternativamente, para el vehiculo del invento, el siguien-
te mecanismo de direccidn. '
. . . Como se ve en la figura 13, el mecanismo de direc-
cidn alternativo comprende dos ejes 400 y 402 que se eﬁtieg
den paralelos longitudinalmente, teniendo cada eje un husi-|
25 110 montado en su extremo, estando los husillos designados,
respectivamente, por nimeros de referencia 404, 406, 408 y
410, Cada uno de los husillos engrana con une respectiva
rueda dentada helicoidal designada por los nimeros de refe-
rencia 412, 414, 416 y 418, Como cada uno de los conjuntos

30 | de rueda dentada helicoidal y husillo es de construccién
- 27029 ‘
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|_idéntica, los detalles de:la construccidn del husillo y de
la rueda dentada helicoidal y la forma de asegurar los doé
entre/si se describird a continuacién con respecto al husi-
1lo 410 y a.la rueda dentaca helicoidal 418 asociada en con-
junto con la figura 134, entendiéndose que los otros husi~
ilos y ruedas dentadas helicoidales estdn construidos en
forma similar, _ ‘
| Como se ve en la figura 134, un par de aloaamlen-
tos 420 y 422 mantienen al husillo y a la rueda dentﬁda he-
licoidal en engrane, tenlendo los alojamientos cons+r1001o-
nes idénticas y estando asegurados entre si por mediq de
tornillos u drganos de sujecién similares 424, Los aloja-
mientos 420 y 422 tienen caras 426 estrechadas inteii&res
que se aplicen con caras estrechadas cooperantes~en"1a;rue-
da dentada 418 y que, bajo la accién de los tornillos 424,
permite el ajuste del husillo con respecto a la rueda denta
da., Ademds, los alojamientos 420 y 422 pueden estéf dotados
de cojinetes adecuados para soportar el extremo del“eje lon
gitudinal 402,

Los ejes 1ongitadiﬁales 400 y 402 son impulsedos
por wna cadona 430 q;e engrana en ruedas dentadas de cadena
montadas en los ejes longitudinales, siendo accionada la ca
dena 430 por una rueda dentada de caéena de accionamiento
montada en la columna de direccidn 432, Utilizando engrana-

. Jes de rueda dentada helicoidal y husillo con cada tno de
los copjuntbs de rueda, puede lograrse la direccién a las
cuatro ruedas., En tal caso, los engranajes de rusda dentada
heiicoidal ¥ husillo estén situados de modo que las dos rug
das delanteras se muevan en la misma dirsccidén de giro al

rotar la columna de diresccidn 432 y las dos ruedas traseras
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|_giren igualmente en el mismo sentido, como.se muestra en la

figura 13, Ademds, los conjuntos de rueda dentada helicoi-
dal y husillo en un extremo de los ejes longitudinales 400
¥y 402 ss encuentran en direccidn contraria con respecio a
los conjuntos de rueda dentada helicoidal y husillo en los |
gfros extrenos con el fin dé producir la direccidn de orien
tacidén requerida.

Cada uno de los engranajes de fueda dentads heli-

coidal y husillo comprende un segmento de una rueda dehtada

gue estd montada en wn miembro de pivote tubular reépééﬁivo
asociado con cada uno de los conjuntos de rueda, estando el
miembro de pivote tubuler montado a rotacidn en torno s su
eje geométrico longitudinal en un poste tubular respectivo
del conjunto de rusda. 4 modo de ejemplo, la rueda dentada
418 helicoidal eété montada en el miembro de pivote tubular
440, estando la rueda dentada assgurada al miembro de pivo;
e %ubular en un lugar desplazado con respecto del centro
de curvgtura ce la rueda dentada, Como resultado, el punto
de pivote 442 de la rueda dentada 418 estd ﬁosicionado de
manera que produzca un moviﬁiénto en aceleracidén de la rue-
da 444 cuando la rueéa es girada hacia la derecha, y un mo-
vimiento en deceleracién cuando la rueda 444 es girada ha-
cia la izquierda, EBn otras palabras, cuando el eje loﬁgitu-

dinal 402 hace:girar al husillo 410 con el fin de producir

un giro a derechas de la rueda dentada 418, la velocidad an

guler de la rueda dentada avmenta a medida que gira ésta a
derechas en vista en planta. Por otra parte, la velocidad
angular de la rvueda dentada 418 disminuye cuando le rueda
dentada continda mpviéndose & izguierdas en vista en plan-

ta.Este incremento o esta reduccién de las velocidades angu-
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.lares de la rueda dentada se deben al hech9 ¢3 que la dis~
tancia entre el punto de pivote 442 y el husillo 410 aumen-
ta 0 &ﬁsminuye a medide que la rueda dentada 418 se mueve s
derschas o a izquierdas, Ademds, como el miembro pivotante
tubular estd montado en el poste tubular asegurado al basti
éor de un vehiculo, cuando la distancia entre el punto de
pivote 442 y el husillo 410 aumenta, el husillo 410fy,éu
eje longitudinal 402 son empujados hacia dentro en una dis-
tencia correspondiente a un incromento de la disténciélexig
tente entre el punto de pivote 442 y la rueda dentada, 'Sin
embargo, el husillo y la rueda dentada son mantenidos en
contacto por los alojamientos 420 y 422.

. El grado de desplazamiento de la rueda Gentada 418
montada en el miembro de pivote tubular 440 varia de acuer-
do con la base de rueda del vehiculo y el paso del nismo
convél fin Ge producir un movimiento de direccién con un
punto generalmente comin 446 para todos los vehiculos diri-
gidos en y fusra del margen de direccién normal de los vehi
culos, Ademds, unos cojinetes de empuje adecuados 448 y 450
soportan los ejes longitudinales respsctivos 400 y 402 con
el fin de acomodar 1é deformacibén hacia dentro de los extre
mos de los ejes longitudinales 400 y 402 cuando aumenta la
distancia entre el punto de pivote y la rueda dentada‘heli~
coidal., _

Fl eje 432 de direccién controla la direccidn y

puede estar conectado por separado, y alternativamente, a
las secciones delanters y trasera de un vehfculo. En tal ca
80, 1os ejes 400 y 402 estarfan separados entre los cojine-
tes de empuje 448 y 450 y la transmision de cadena 430 esta

ria duplicada para cada una de las ruedag delanieras y de
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|_las ruedas traseras del vehiculo, De esta.manera, seria po-
sible dirigir cualquier extremo del vehfculo en cualquisr

- 4 v »
direccion por separado o en combinacidn con las ruedas res-

| tantes del vehiculo,

Como se ha indicado en io qus antecede, el vehicu~
lo de acuerdo con el presente invento puade estar equipado
de un sistema de frenado de emergsncia, particularmeﬁteisi
el vehioulp ha de emplearse en carreteras piblicas o ‘eén au-
topistas, en dreas en gue el Cddigo exige que estén pr;vis-
tos tales sistemas en vehiculos conducidos en carreteras PO,
blicas o en autopistas. | ,

Como se ve de la mejor manera en la figura 6C, el
sistema de freqado de emergencia incluye una palanca'de ac~
cionamiento 450 que estd montada a pivotamiento en un viésta
go 452 que se exiiende entre las paredes laterales inverip
res 44 del sub;pastidor 34 en forma de T. EL extfemo supe~
rior de la palanca de accionamiento 450 estd situado dentro
del alcance del conductor del vehiculo, mientras gue un ex-
tremo inferior de la balanca de accionzmiento 450 tlene un
extremo de un vdstazo de conexién 454 acoplado a 61, estan-
do un extremo opussto del vastago de conexién 454 conectado
a pivotamiento a través de una disposicién de abrezadera
horquilla 456 y un pasador 458 con la barra 460 montada a
pivotamiento, La barra 460 estd pivotada en su extremo inte
rior en torno a un pasador 462 que se thiende veriticalmen-
te, estando el extremo inferior del pasador asegurado a la
pared inferior 38 del sub-bastidor 34 en forma de T.

Una polea'4é4 estéd montada a rotacién en un plano

horizontal alrededor de un pasador 466, estando un extremo

inferior del pasador 466 montado en la barra 460 en vn lugax
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L. gituado entre el pasador de montaje 462 y la conexidén de la
horquilla 456 con el extremo de la barra, Un cable 468 se

extiende alrededor de la polea 464, estando extremos opues-
t0s del cable conectados a pivotamiento, por medio de conec
tadores 470 ¥y pasadores 472, con los exiremos infesriores de
brazos de freno 474 de un par de frenos 476 montados a pivo
tamiento, Ambos brazos de freno 474 estan montados a-ﬁi;btg
miento en un védstago 478 que se extiende lateralmente;jﬁ6n~
¥ado, en extremos opuestos del mismo, en las paredes ié%ergi
les interiores del sub—bastidor'en forma de I. Extreﬁu#’éu—

perioras de los brazos de freno 474 soportan zapatas do fre

no 480 que pueden ser pivotadas a y fuera de contacto con po
leas accionadas respectivas. Los brazos de freno 474 £0 - X~

tienden hacia arriba entre tramos inferiores de corress 2n

quen con las poleas accionadas en lugares situados entre
los tramos superior e inferior de las correas en V.
El accionamiento del sistema de frenado de emergen

cia se realiza por medio 8e la palanca de accionamiento 450

tor, hace pivotar a la palanca de accionamiento alrededor
del vastago 452, haciendo avanzar pér tanto al véstagq 454
con el fin de hacer pivotar a la barra 460 alrededor del pa
sador 462, tirando por tanto de los cables 468 hacia delan-
te y haciendo pivotar a la zapata de freno pare lievarla a
contacto con las poleas accionadas.

El vehiculo de acuerdo con el presente invento pug
ds.utilizarse también como transporte anfibio o como barca¥

za pars containers, como se musstra en las figuras 14 a 16,

V adyacentes, de tal manera que las zapatas de freno‘sé.'aplgr

que, cuando c¢s sometida a traccién hacia atrds por el condug

Como en el caso de la realizacidn de acuerdo con las figuras
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|1 a 13, el transporte anfibio o barcaza para contginers 500
emplea un bastidor flexible 502 que incluye un par de miem-
bros de bastidor longitudinales superiores 504 y un par de
micmbros de bastidor longitudinales inferiores 506, estando
los miembros de bastidor longitudinales superiores e infe-

- riores interconsctados por mismbros de riostra 508. Ilos ex~
tremos de los miembros de bastidor superiores e inferior;s
longitgdinales 504 y 506 estan conectados en esquinas'dél
bastidor a miembros de poste 518 gue soportan los conjuntos
de transmisidén y de suspensién pare las ruedas 520 deiiéfanﬁ
porte anfibio 500. Los extremos de los miembros de bastidor
longitudinales estdn interconectados por wn miembro de ta~
rril frontal superior 510 y un miembro de carril trasero ou
perior 512, que estdn conectados con los miembros<de posfe
518, .

No se utilizan miembros de carril fronfal y trass-|
ro inferiores, ya que se desea una amplia altura hasta el
suelo, preferiblemente, en la parte frontal y en la parte
posterior del transporte 500, como se verde la mejor maners
en la figura 16, Ia gran altura hasta el suelo se proporcio
na con el fin de admitir carros y.containers bajo los miem-
'bros de carril frontal y trasero 510 y 512, Unas cartelas
514 esfén provistas entre los mizmbros de carril fronfal ¥y
posterior y los miembros de poste, estendo las cartelas si-
tuadas entre células de flotacidn adyacentes,

Una pluralidad de células de flotacidn 522 estédn
aseguradas por pares a 1los miembros de carril laterales 504
y 508, estando situada una célula de flotacidén en cada lado
del miembro de carpil lateral, -como se ve en la figzura 14.

Cada célula de flotacidn 522 tiene tres puntos de unidn 524
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.con las secciones de bastidor superior e inferior, estando
los puntos de unidn separados en forma triangular en vista
desde un costado, como se ve en la figura 15. Uniendo la cé
lula de flotacidn 522 de esta maners, la flexién del basti-
dor 502 pueds tener lugar sin que se produzca la deformg-
cidn de ias células de flotacidn, indicdndose el grado de
flexién a lo largo del transportador en linea de trazcs an
la figura 16. Un par de células de flotacidn frontales 526
se extienden hacia delante y estédn aseguradas al miembro de
carril 510 frontal y los miembros de poste frontales 518; y
un par de células de flotacidén traseras 528 se extiendén ha
cia atrds desde el miembro de carril trasero 512 y los miem
bros de poste 518 traseros, y estén assguradas a ellos.

Ias células de flotacidn 522 estén aseguradas al
bastidor de transporte 502 utilizando tornillos o mediante
brganos de sujecidén similares 530, gue se extieﬁden a tra-
vés de paredes verticales adyacentes de cada par de células
de flotacidén y a través de los miembros de bastidor longitu
dinales superior e inferior situados entre ellés. Como se
ve de 1a mejor manecra en la figura 14A, unas zapatas de cau
cho o de material eldstico 531 estén situadas entre las su-
perficies exteriores de las paredes adyacentes de las célu-
las de flotacidn y el miembro de bastidor situado entfe
ellas, permitiendo las almohadillas o zapatas de caucho, o
de material eldstico, 532 la deformacidn del bastidor con
respecto & las células de flotacidn y proporcionando al mig
mo tiempo une unidn hermética para las células de flotacidn

Un pdr de tambores de enrrollamiento o chigres 534
6 536, situados a cada lado del transporte anfibio 500 jun-

to a su extremo frontal, efectdan la elevacidén de un extre-
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| _mo frontal de una plataforma u otra cargs 538 situsda den-

tro del espacio comprendido entre las células de flotacidn
y los ;ieﬁbros de carril frontal y trasero 510 ¥ 512, Un
par Ge coumplejos de tambores 540 y 542 estdn situados a uno
¥ a otro lado cerca del extremo irasero del transporte anfi
gio 500 con el fin de elevalr el extremo trasero de la plata

forma o carga 538. El complejo 540 de tambores compnenée un

par de tembores 544 y 546, alineados y esPac§ados que, --euan

- do la carga 538 se encuentra en posicién, estdn enclavados

Jjuntos por madio de un eﬁe comin 548, Igualmente, ei,cbmplg
Jo 542 de taombores comprende tambores 550 y 552 alineados,
espaciados, que, cuando la carga se encuentra en posicidn,
estéﬁ bloqueados por un segundo eje comin 554.

Un caﬁle 556, que ha sido enrollado alrededor -de
los tambores 552 y 546 varias veces y que estd blogueado
con fespecto a ellos, descansa en condicidn tensads bajo
los tambores, Cables de elevacién 558 y 560 (véase figura
16), cuando estdn situados, estén enrollados con el fin de
pasar sobre los fambores 544 y 550, respectivamente, Cuando |
los ejes 548 y 554 estén bléqueados en relacion con sus tem
bores respectivos, sé permite que el sistema flote. Como rg
sultado, la flexidn del transportador 500 dafé Jugar a que
se ejerza un mayor esfuerzo alternativamente sobre elvcable‘

558 o sobre sl cable 560, siendo transmitido el esfuerzo a

.través del eable 556 por torsién a través de la carga o pla

taforma 538. Si el cable 560 recibe el mayor esfuerzo, el
cablev556 serd sometido a.traccién hacia abajo, desenrollan
do una parte dechabie 560 del tambor 550 y provocando, por
tanto, el giro delvtambor 550, E1 giro del tambor 550 hace
girar al eje 554,.haciendo que el eje 554 y el tambor 552
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|_giren, La rotacidn 421 tambor 552 hace que.se enrolle en
torno a €1 una parte del cable 556, dando lugar simultdnea-
mente a que se desenrolle una cantidad correspondisnte de
cable 556 desde el tambor 546, hacidndose girar por tanto
al eje 558 y al tambor 544 con el fin de enrollar una parte
de cable 558 alrededor del tambor 544, Esto lleva al siste-
ma de tambores a la posicidn de reposo izualando la aceibn
de par de torsidn a través de la plataforma o contaihgf:538.
Esto tiene el mismo efecto que si el extremo delantero de 14
carga estuviese suspendido a medila distancia entre péféé de
tambor 540 y 542. De esta forma, pueden transportarse;car-
gas mds pesadas con mayor estabilidad y en las esquiras,
donde la plataforma o las cajas de carga, estdn samet:das a
esfuerzos al recibir las cargas. 7

) Empleando los anteriores cuatro sistemas de tambor
en ambos extremos del transporte 500 y posicionahdo tambo-
res de enrollamiento con blogueo 570 y 572 en el centro del
vehicuio, el movimiento longitudinal o de cabeceo de la car
ga serd, en general, la mitad del movimiento del vehiculo
en un extremo, y puede ser transportado méds de un container,

Io 1linea continua 566 ilustra la elevada altura

hasta el suelo dsl transporte 500, Con esta disposicidn, co
mo antes se ha indicado, el transporte pusde ser cargédd 0
descargado pasando sobre el objeto a transportar, ineluso
si éste es una plataforma o un carro. Igualmente, como el
centro queda libre entre el bastidor y las células de flota
cidn, pueden ser elevadas cargas en o fuera del vehiculo
tanto si éste se encucntra en tierra como en el agua. Ade-
més, estdn previstés aberturas rebajadas, tales como pozos

de registro, en las células de flotacidn 522 para.fécilitar
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|.1a entradas & la célula y permitir, por tanto, la aplicacidn
de las migmas a los rziembros de carril del bastidor, 4simig
mo, se dejan espacios entre células de flotacion adyacentes
longitudinales para permitir la flexién del bastidor y de
las células sin que se produzcan dafios en éstas.

Como realizacidn aliernativa de la disposicidn de

direccidn de rueda dentada helicoidal y husillo, es posible

| sustituir el montaje desplazado de las ruedas dentadas heli

coidales por un engranaje de rodillo y husillo, teniendo ca
da uno una forma irregular tal como la de un segmento de
una leva en forma de corazén, con dientes que darén cono Te
sultado un giro equivalente de las ruedas en ambos lados
del vehiculo cuando se alcanzan los 902 de rotacién g las
rucdas, '

Posibilidades de aplicacidn en el campo industrial

Bl vehiculo de este invento es admirablemente ade-

1 cuado para enganchar herramisntas, para tirar de cargas pe~

sadas, para uso como vehiculo agricola, para uso como vehi-
culo para pantanos, arrozales y otras aplicaciones agrico-
las en campos inundados, asi como en éroas forestales, debi

do 2 su elevada =2ltura haste el suelo.

-y e :
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REIVIIDICACICIES

Los puntos de invencidn propia y nueva, gue se
presenten para que sean objeto de esta solicitud de Paten~
te de Invencidn en Espafia, por VEIN?E afiog, son log quc ae
recosen en las reivindicaciones sigvientes:

10,~ Un transporte anfibio perfeccionado, cafacA
terizado por cuatro miembros de poste de pate espaciaﬁoé'
que se exbtienden en esgencia verticalmaﬁﬁe; un conjuntu;ae
ruede montado g pivotamiento en cada mienmbro de posgbe ‘e
pata, esvando log miembros de peste de pata interconeﬁtﬁios
por dos miembros de bastidor que se extienden longitddiné;
nente .y dos niembros de bastidor oue se extienden transﬁ$£

salmente; y una plurslidad de células de flotacién asecureg,

nalmenie, estando cada wna de lag células de flotacién co~
nectade de modo flexible cen los medios de bastidor que se
extienden longitudinalmente.'

28,~ Un transporie segin la reivindicacidn 12,
cargeterizado porgue cada célula de flotacién es un recin-
to cerrado que tiene una conexidn de tres vpurtos con los
miembros de bastidor que se extienden longitudinelnente,
egtando los tres puntos de conexién egpaciados en 1ugafes

que forman vértices dz un tridngulo lmaginario.

38,- Un trensporte segin las reivindicaciones 18
o 22, caracterizado porque extremos opuestos de cada miem-
bro de bastidor que se extiende transversalmente cstin age-

gurados a un miembro de poste de pata gue se extiende en
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| egencia verticalmante, reespectivo,. junto a exiremos suve~
riores de los miembros de poste de pata.

48,- Un trangporiec segin una cualquiefa de las
reivindiceciones 12 g 32, carecterizado porque cada mienm-
5 “bro de bastidor que se extiende longitudinalmsnte comprsn
do un par de miembros de bastidor alineados verticalmente,
egtando los miembros de bastidor interconectados por miea-

bros transversales a lo largo de una seccidén de los micm-

bros de bagtidor.

10 8,- Un transporie segliin uns cualquiera de lag
reivindicaciones 28 a 48, caracterizado porque las célilas
de flotacidn estén conectadas por parss con cada miembro
de bagtidor que se extiende longitudinalmente, estandq;uga
céluls de flotaéién situada a cade lado de log miembros de
15 | bagtidor que se extiendeg longitudinalmente.

h 6&,~ Un tran3p6rte seglin la reivindicecibn 52,
.caracterizado porque al menos otra célule de Tlotacién estd
conectada con cada uno de los miembros de bastidor que se
extienden transvsrsalmente, estando cada célula de flota-
20 | cién adicional conectada también con log miembros de poste
que se exvienden verticalmente.

78,- Un transporte segun las reivindicaciones 52
o 62, caracterizado porque unas almohadillas de caucho es-
t4n sitvadas en cada punto de unién,.entre log miembros de
25 | bastidor ¥ lés células de flotacidn adyacentes.

Be,- Un transporte segdn cvalquisrs de las reivin
dicaciones 18 g 72, caracterizado porque unos nmediog de as=~
cengo y descenso esthén situados junto & cada uno de los
micmbros de bastidor que se extienden trensversalmente, cou
30 prendiendo los nediosg dé ascenso y de descenso adyacentes &
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_por lo menos uno <e los mizmbros de bastidor que se extien

' Hojn niim, 53

den trangversalmente, Wh glstema de tambor y cable ndlti-
ples para soportar una carge situads dentro de un egpacio
definido por loé miembros de bastidor cue se extienden lon
gitudinal § trensversaluente, incluyendo el sistema de tem
bor y ceble miltiples dos pares de tambores espaciados, eg,
tando montado cada par de tambores en un eje que se extian
den longitudinalmente comin, estando un primer tambor de’
cada uno del par de tambores interconcctado por un cable,
estando enrolladas partes extremas opuestas de lds ééﬁlés
en sentidos contrarios alrededor de log dog nrimerog wali-
bores y mantenidndose en condicidn t:nsada una parte do-og
ble que se oxtiende entre los dos primeros tembores, teﬁieg
do un segundo tambor de cada par de tambores unz parte de
un cable respectivo enrollado en tormo a él, estendo desti
nados extremos libresde cada cable respectivo a aplicarse
con una carga que ha de ser soportada por el transporve an
fibio; y unos medios de blogueo para bloguear dz meners soL
table los segundos tambores con relacién a los ejes que se
extienden longitudinalmente comunes, respectivos, por lo
gue el giro de los scgundos tambores merced & los cables
asegurados a ellos, inicia el giro de log ejos que se ex=—
tienden longitudinalmente respectivos y los primeros tam=—
bores péra mantenérwéi equilibrio de lauééréa‘soportadambbr
los cables asegurados a los segundos'%ambéres. -

~ 98,- Un trensporte segin la reivindicacién 88, ca
racterizado porque un sisteme de tambor y cable miltiples
estd situado junto a ceda uno de log miembros de bastidor
gue se éxtienden trangvarsalmente.

" 108,- Un trangporte segin las, reivindicacicnes
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Hojn nvun. 54‘

| 82 0 98, caracterizado porgue un paf de tanbores de Dbloqued
estan asegurados en un lugar aproximedamente 8 media dister
cia a lo largo de los niembros de bastidor que se extienden
longitudinalmen%e, empleande el par de tambores de bloqueo
un sisteme de cable, aplicéndose el gigtems de cable con
vne cerga situada entre miembros de bastidor que se extien
den longitudinal y transversalmente. . s
lle.- Un trangsporte anfibio perfecclonado, - -
Tal y como se ha descrito en la Hemoria que'énm
fecede, representado en log dibijos que se acompaﬁanfi-ﬁa—
ra los fin%s que .se han egpecificado. - -
4 Esta Hemoria consta de cincuente y cvabro Lojas

escritas a miquina por una sola cara.

Medrid, 31.A60.1979
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