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El invento se refiere a determinados perfec-
cionamientos introducidos en los dispositives llawados "de

guspensidén", mediante resortes helicoidales "a compresién”,

‘existentes en las ruedas de los vehiculos y, especialmente,

para las ruedas de los vehiculog denominados de "dos rue-
das", como son las motocicletas, los velomotores, los cie
clomotores y las bicicletas, para asegurar en ellos de for
ma muy simple y, a la vez, la correccidn "del asiento™ asl
como la frecuencia media de las oscilaciones, de forma que
estag caracteristicas se mantengan sensiblemente constan-
tes, e independientes, de las variaciones ocurridas en las
cargad superpuestas.

Segin el invento, se obtiene de forma muy origie
ual la constancia, antes citada, de ésta doble caracterige

tica, mediante una espscie de neutralizacién de una frace

" ¢idn variable del o de los resortes helicoidales, de mane-

ra que se consigue que su "deflexién", es declr, su hundi-
miento s@ realice de una manera decreclente, en funeibn de
la carga que soportan, mediante una adecuacién manual que
tiende a producir una autocompensacién simultanéa, a la

vez del asiento del vehiculo, y de la periodicidad de sus
oscilaciones de forma que se logra que la comodidad ~ uni.
da 3 esta periodicidad - resulte igualmente seunsible de

modo constante é independiente de las variaciones de las
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cargas soportadas, lo cual es, si no indispensable, por lo
menos muy deseablae.

Se comprenderdn mejor estam nuevas caracteristi-
casg, asf como otras relacionadas con el proplo invento, y
las ventajas del miemo, al ponerse en relacién, cuando se
hace, la siguiente desoripeién y cuando ge conslderan los
dibujos anejos, que wuestran varios modos de puesta en prdg
tica, que son ventajosos pero, en modo alguno, limitativos,

a la visgta de los cuales:

la figura 12 representa una vista en elevaocién
de un trozo superior de uno de estos dispositivos, llama-
dos de suspensidn, de una rueds delantera de eciclomotor,
puerfeccionada de acuerdo con las caracteristicas del in-
vento,

la figura 28 representa otra vista. en elevacidn,
del mismo trozo del dispositivo de suspensién, pero en di-
bujo reducido que contiene cortes parciales de sus elemen-
tos esenclales,

la figura 3% representa un corte en plano del
mismo trozo del dispositive, segin la linea A-A de la figy
ra 28,

la figura 42 representa un corte esquemdtico en
elevacién, y a pequefia escala, de una variante del trozo

guperior del dispositivo llamedo de suspensidén, segin el
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invento,

la figura 58 representa una vista en plano del
anillo de regulacidn correspondiente, perfeccionado igual~
mente por supuesio, segin las caracteristicas del presente
invento,

la figura 62 representa otra variante de sjecu~
cidn la cual aparsce aplicada a una "horquilla hacla delap
te" del ciclomotor, gque muestra un corte en slevacidn del
trozo superlor de una de las dos estructuras telesecdpicas,
con resorte helicoidal perfeccionada, seglin el preseute in
vento, |

1la figura 72 representa un corte transversal es-
quemdtico, segin la linea B-B de la figura 69,

la figura 82 representa otro corte transversal
ségﬁp la linea C~C de la figura 6%,

la figura 9% representa un Gltimo corte trans-
varsal segin la linea DD de la figura 6%,

la figura 1028 representa una vigta en elevacidn

con cortes parciales, a escala aumentada, de un tubo llamg

do del "sillin" de la bicicleta junto con el trozo supérior

de un tubo del “"cuadro" que le sostiene para la puesta en
préctica del invento y que resultan apropiados a esta apli

cacidn.

Segln las figuras citadas de la 12 a la 3%, el
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trozo superlior de un dispositivo denominado de suspensidén
de la rueda de un ololomotor me perfecciona por medio de
su nueva combinacidn con las presencia de un gemianillo any
lar (1) que se compone de salientes periféricos de pren-
gién y de maniobra wanval, tales como los fepresentados

en (2) y de dos trozos de aterrajados internos, al mismo
"pago" situados sobre un poco més de una media vuelta, uno
de 6llos de mecoldn rectangular para “montar", sobre el og
rrespondiente fileteado del casquillo central (3) que ac~
tda solidariamente con la unidn superior ususl (4) y el
otro, oon seccldén semi-ciroular para ser montado sobre la
parte exterlor del resorte helicoidal (5) sobre el cual me
puede colocar en su lugar por simple elastloldad de sus
bordes libres pare que su maniobra wanual ~ en rotacién -,
le permita efectuar un desplazamiento longitudinal varia-
ble, por ejemplo, de la posicidén superior representadas

en punteado pleno hasta la posicién representada mde abajo
wediante trazos mixtos y, asimismo, bien mds alld.

A partir de ahora serd facll comprender gque gra-
clas a la interaccidén de loe medios y de los procedimien-
tos descritos hasta shora y que han quedado representados,
y Bi se supone que el resorte de suspensién (5) se ha cal~
culado para poder soportar la carga méximg posible ~ con

un Indice de fatiga apropiado - mientras que para la carga
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minima previsible, corresponde a su "deflexién", es decir,
a su hundimiento eldstico, un “periodo propio" de osclla-
cidn escogldo para que resulte "cémodo" - generalmente, un
poco inferior a un segundo ~, la miswa comodidad continug
rd giendo sensiblemente igual en caso de aumento de la
carga soportada, asl como la misma altura del asziento,

por lo nenos en la medida en la que egte aumento de la gaxr

ga y: por lo tanto, del hundinmients total de las espiras

- Atiles, también corresponderd una compensacién de la ale

tura sensiblemente equivalente mediante una "neutraliza-
cién" del mismo orden de ia deflexidn, cuando no de altue
ra, igual del trozo superior del resorte (5) por el efec-
to que produce su anillo de regulacién (1) que es suscep-
tible de originar el bloqueo contra el casgquillo central
indeformable (3).

| En efecto, toda vez que asl suceda y también
por hipétesis que el hundimiento aumentado de la parte ip
ferior Util del resorte (5) sea sensiblemente ocompensado
por la ausencia de cualquier hundimiento funcional de su
trozo superior, neutralizado por bloquec conseguido sobre
el casquillo indeformable (3), siempre serd posible logar,
por este hecho, una deflexién global y, por lo tanto, un
periodo medio de oscilacidn sensiblemente consitante, al

mismo tiempo, que una altura del asiento sin cambio, a
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pesar de las varlaciones de la carga que se tengan que
soportar,

Segén las figuras 42 y 58 ge¢ obmerva la presen-
eia de un dispositive llamado de suspensién, de la clase
desorita y representada méds arriba, pero simplificado grg
ciag a la combinacién de su enlace superior (6), con una
rampa hellcoidal (7) y la supresién de la espira "cerca-
na" de apoyo habitual lo que permite 1la doble ventaje de
conseguir una economia de este modo y realizar ademds el
acoplamiento del resorte (8) por medio del calado (9) del
anillo de regulacién (10) que de esta menera se puede "cop
plefar" efectando slempre y al mismo tlempo a los dos
trozos de los aterrajados internos diferentes, mds arriba
degoritos los cuales actuan entre sl una vez wéds de la mig
me manera para ejercitar el mismo papel, por lo cual resil
ta superfluo reiterar el funcionamiento que continda sien
do el wismo.

Segiin las figuras de la 62 a la 92 ge ha repre-
sentado una variante de ejecucidn, especialmente aplicable
g2 la "horquilla haola delante", de un vehioculo llamado de
"dos ruedas" que ge puede componer de una sola, pero més
generalmente, de dos estructuras tubulares telesodpicas,
ventajosamente emparejadas en este caso de la manera habl

tual que contiene el 0 los remories helicoidales llamados
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de "suspensién", de los cuales solamente se ha representa-
do la parte supérior de uno de ellos. Se dispone asi de un
tubo {11) que contiene y ceutra al mismo tiempo un resorte
helicoidal (12), cuyo apoyo superior bajo el collar del ani
110 (13), se puede sltuar sucesivamente bajo los otros en
1ag zonas (14), (15) 6 (16), neutralizando por lo tanto,
1/%, la mitad 6 3/% e incluso la totalidad del trozo supe-

rior neutralizable del regorte (12), gracias a un disposi-

tivo de sujecién mutua, central y sclipsable de estos ani-

1los entre s dominado por espigas y calados respectivos,
éﬁyo dominio se relaciona con la rotacidén por cuartas par-

tes de recorridos sucesivos del vastago central (17), acu-

‘fiado con chavetas sobre el botén de ajuste (18) que se cop

pone de nervios externcs de maniobra manual, tales como
los representados en {19),

Segin las figuras 108 y 112 de las que esta Wl-
tima representa un corte transversal seglin la linea E-E de
la figura 102 se representa una Ultima variante de ejecu-
c¢idén y aplicacidn en 1la que se dispone de un tube llamado
de "#illIn" (20) cuya extremidad superior recibe e inmovi-
liza de la manera habitual la armadura metdlica "a resorte”
usual (21), de un sillin que no estd representado y que
descansa sobre las extremidades, tales como la (22) de los

nerviog externos de un casquillo auxiliar de guia corto
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(23), cuyo deelizamiento mediante corredera y el acufiado
con clavetas en rotacidén queda asegurado en el interior de
un manguito apropiado (24), moldeado de una manera ventajo-
é; en superpoliamida encerrado en el interior de la parte
superior del tubo llamado de cuadro (25) por medio del com
1lar habitual (26),

En esta variante de sjecucidén para neutralizar tg
davia més y como hemos expuesto precedentemente, una parte
del trozo superior del resorte helicoidal (27) y, como sien
pre, & titulo de ejemplo, para una cuarta parte, se trasla-
dan lag condiciones de apoyo eclipsable de la parte superior

de este reporte (27), sobre los collares sucesivos recorda-

‘dés anteriormente, aprovechando el efecto de bolas, utilizg

das en grupos de tres, por ejemplo, hacléndolas actuar como
eclipsables por su interacoién con estrechamientos discon-
tinuos tales como log reproducidos en (28), para que sus
gallientes respectivos y convenientemente repartidos pusdan
hacer sallr las bolag de cada grupo a través de los calados
apropiados tales como log de (29) del tubo llamado de sillin
(20), para blogquearles en el intervalo que medie entre dos
espiras del resorte (27) y sucesivamente para cada grupo,
por simple maniobra de rotacién del tubo auxillar interno
(30) que contiens gargantas tales como las de (28) y amus

gallentes disocontinuos,
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Deve precisarse en esta parde final de lz presep
te descripcidn que esta rotacién del tubo (30) hard apare-
cer de manera ventajosa determinadas sefialed, en nuestro
eagos 1, & a travds de la luz (31) de la parte superior
del tubo (20); mientrag que se obtendrdn las gefiales correg
ponhdientes a conseguencia de la rotacién del botén de ajug
te (19) sobre la figura 62,

Dg este modo, assgurando la disposicidn adelante
vy atrds de las mismas sefialam de ajuste, el utilizador siep

pre tendrd la posibilidad de wantener la diferencia rela-

tiva de la deflexién gque ge haya fijado al construir entre

" la posicidn delantera y trasera para obtener un "seudow-sip

eronismo" de estos dos movimientos para poder conservar

" giempre de esta manera un rebote de conjunto, bastante vep

tajoso y casi exento de “galope".

liencionaremos ademds que el presente invento que
se amplia expresamente a la nueva combinacidn de todas las
digpomiciones precedentes, mediante una amoriiguacién aprg
piada y ventajosamente hidréulioa ge extlende asimigmo a
una amortiguacién a friceién original, en (32), zona que
aparece en la figura 62 y en (33) sobre la figura 1082,
puesto que resulta automdticamente variable en funcidn de
los esfuerzos por el sfecto producido por rampas oblicuas

de apoyo de los resortes sobre algunos anillos hundidos,
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que s moldean de manera ventajosa en superpoliamidas pa-
ra reduclr en la medida de lo posible los "sobresaltos” de
los neumdticos, mejorando asf{ la "emtabilidad en carrete-
ra",

Por fin, es evidente que el prasente invento no
ge limita a los udnicos modos de puesta en prédctica que se
han desorito de manera explioita o que se han represeunta-
do o simplemente recordado para meterializarle, sino que
tuy al contrario, su dwbito de aplicacién me amplia exprg
sapente a todas las variantes de aplicacidn o de ejecuoién
¥, de modo especlal a aquellas que pongan en préotica los
wedios y los procedimientos de una variante, junto ocon
los de otra o incluso de otrae equivalentes o simplemente

comparables, eepeclalmente por inversidén otrasposicién de

lag disposicioner desoritas, por lo que me haoe necagario

relterarlo, por traslzdo de un modo de puesta en prédctica
& otro,

A ti%ulo de ejemplo de una variante wmenclonada
de un modo expliscito en el dmbito de la presente invenw
olén, se mencionard la tramsposicién de las digposicionas
descritas méds arriba a la nueva aplicacién a las suspene
slones llamades “por barras de torsidén”, lo que results
Pacil de realizar mediante el deslizamiento con correders

de un casquillo meandrinado segin el perfil externo apro-



10

15

20

piado del trozo de barra que se desea “"neutralizar®, siem-
pre que este casquillo deslizante quede inmovilizado en la
rotacidn, siendo ademds necesario que el dominio del des-
lizamiento de este casquille me pueda realizar igualmente

por un movimiento progresivo o por fracoidn del trozo de

‘harra que g¢ va a neubtralizax,

Conviene afiadir que serd posible ademds y confor
me con el invento realizar la sugtitucidn del mande manual
¥ esporddico del anillo de ajuste, por ejemplo, (1) 6 (10)
por un mando "motorizado" y aubomdtico, especialmente en
g} caso de aplicacidén a regortes de suspensién de automéb-

viles, acoplando entonges de modo concénirico al anillo

-{1) 6 (10) una rueda dentada que actde como asiderc con un

- "“tornillo tangente" susceptible de ser arrastrado en un

sentido o en otro, por ejemplo mediante una transmisidn
flexible de manera que se restablezca la altura correcta
del asiento antes de la salida y bajJo una carga "estdtica”,
por gl efecto de un dominio coﬁocido con la intervencién
de un detector de la altura del agiento pero que unicamen~
te se pone "en servicio" durante un corto periodo, antes
de cada una de las malidas sucesivas para hacer entrar en
aceién a un motor eléetrico auxiliar de la transmisidn
flexible antes citada lo cual resulta mucho wds sencillo

v econdmico que los dispositivos usuales de correccidn del

11
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aslento, por accién hidrdulica o neumdtica, que necesitan
un funcionamiento continuo, debido especialmente 2 las va-
riaciones importantes y contindas de la tewperatura de es-
tos fluidos.

A titule de ejemplo, de variante de aplicacién
a otros vehiculos "de dos ruedas”, explicitamente inclui-
da en el 4dwbito del invento, se menqionaré también la nueva
aplicacién de los dispositivos antes oltados a bicicletas
en cowbinaeidén con un slstewa articulado conocido de unidn
de la rueda trasera al cuadro, asi, como por otra parte,
v, en todos los casos de vehiculos con dos ruedas, con o

gin motor, 1a aplioacién de los mismos diapositivos de sug

‘pengién para las ruedas delanteras para mejorar la comodi-

dad del conjunto.

12
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REIVINDICACIOQNES

- T -

18,~ Perfeccionamientos introducidos en los dias-
positivos llamados de suspensidn aplicables a ruedas de vg
hiculos, caracterizados por el hecho que el o los resories
llevan consigo un trozo de extremidad neutralizable, es dg
cir, susceptible de participar o no en el hundimiento eldg
tico, bajo la acecidn de la carga, bien,de-modo progresivo

o por fracciones predeterminadas,

28 ,~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
primera, caracterizados por el hecho de combinar original-
ménte en el resorte que es ventajosamente helicoldal y 1llg

wado de guspensidn, una especie de semianillo hueco que

forma tuerca, provisto de salientes periféricos para per-

mitir ¢l manejo manual y dos trozos de aterrajados interw
nos, al mismo paso, sobre un poco mds de una media vuelta,
para actuar entre si respectlvamente de una parte con el
fileteado de un casquillo central indeformaﬁle. ¥y de otra
parte, con el exterior helicoidal del resorte, para permi-
tir un blogquee de estos tres elementos entre ellos, a una
altura variable, en funcién de las vgriaciones de las car-

gas soportadas,

13
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3%,« Perfecclonamientos, segin la reivindicacién
segunda, caracterigados por el hecho que su resorte heli-
coidal combina una empirs de apoyo no cercana, la cual &g~
tua conjuntamente con una rampa aproplada de un apoyo de

unidn para permitir el acoplamiento madiante un calado co-

rrespondiente a través de un anillo o de una tuerca de ajug

te que entonoces resulta completa y que se oompone ademds
de dom trozos de aterrajados, siempre sl mismo paso, pero
tamb;én extendidos del orden de una vuelts completa, para
actuar entre si, una vex més, de una parte, con el file-
teado de un casquillo central indeformable y de otra parte
con el exterlior del resorte helicoidal deforwable para per
mifir slempre y de este modo que se realice un blogueo va=-

riable de eston tres elementos sntre mi,

ha,. Perfeccionamientos, megin la reivindicacién
13, ocaracterizados por el hecho, que en esta aplicacién,
la fraceién neutralizable de su o de sus resortes hellcoi-
dales resulta ventajosamente variable por fracolones, por
ejemplo 1/4, 1/2, 3/4, o inoluso la totalidad, por el efeg
to de los apoyos transitorios sucesivos, de una extremidad
de éate o de éstos resortes sobre los collares de apila-
miento de los anillos superpuestos, formando entre ellos

un dispositivo de toma de recogida o de eclipses sucesivoes

14
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gobre los citados collares accionadorpor un botén de mando

manual del conjunto'que contiene un indicador de posicidn,

58,« Perfeccionamigntos, segdin la reivindicacidn
primera, caracterizados por el hecho que su aplicacién a
un aillfn,da-vehiculo llamado de dos ruedas, permite ia uti
1izaeién de un solo resorté que adends es ventajosamente
heliceidal y coaxial al tubo llamado de silliﬁ. cuyo trozo
hautralizable variable por fraeciones una vez mds y gracias

a los apoyos de regorie, suceslvamente eclipsables se res-

~ liza en este caso, por ejemplo, por agrupaciones superpusg
tas de tres bolas cada una cuya puestz en prédctica entre

-1as dos espiras sucesivas y el sclipsado alternado queda

Sometido a la rotacidn de un tube auxiliar interno que impli

- ca la aparicién de mefiales en su parte superior, actuando

éonjuntamente con un agujero del tubo del sillin para in-
formar al utilizador de la parte del resorte que ha queda~

do neutralizado de este modo,

6%,~ Parfeccionamientos, segin las reivindica-
ciones 1%, 22 § 32 caracterizados por el hacho que, espe-~
cialmente en las ruedas de automdviles, se sustituyen en
los salientes de manejo manual, los anillos o fuercas de

ajuste por medios de manejo automftico mediante combinacién
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y scoplamiento de estos anillom o tuercas con una rueda
dentada coaxlal, que se engrana a la periferia con un tor-
nillo tangente, susceptible de ser arrastrado en rotaoién
y en los dos sentidos, por una tranemisién flexible, espo-
rédlcamente animada en rotacidén por un motor eléetrico, por
ejemplo, acoplado a dispositivos llemados de deteccién y

de restablecimiento de la altura correcta del asiento,

728 .~ Perfecclonamientos, segin la reivindicacidn
primera, caracterizados por el hecho de ser transpuesto a
resortes llamados por barra de torsién, especialmente para
automéviles, combinando, por ejemplo, & un perfil externo
con nervaduras o con muescas de una parte de la extremidad
de la barra de torsién que se va a neutralizar, un casqui-
lio que esté compuestio por un mandrinaje apropiado que pag
mita el deslizamiento y que quede inmovilizado en la rota-
cidn y en el cual sea entoncem suficiente acolonar este
deslizamiento continuo o paso a pago para asegurar el ajug

te da la neutralizaciﬁn antes citadsz,

82,. Perfeccionamientos, segfiin una cualquiera de
las reivindicaciones primera, segundas, tercera, cuarta, quip
ta, sexta 6 septlma, carsoterizados por el hecho que el ajug

te original del 6 de los resortes de suapensidén se combina
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y hace actuar conjuntamente con una ameriiguacién hidrdu-

liea.

92, Perfeccionamientos, segin una cualquiera de
las reivindicaciones primera, segunda, tercera, cuarta,
quinta, sexta 6 septima, caracterizados por el hechs que el
ajuste original del o de los resortes de la suspensién se
combina y hace actuar conjuntamente con una amortiguaciédn
a friceidn ipgualmente original cuya originalidad consiste
en que 8l conjunto queda ventajosamente y regulado de fore

ma automdtica en funclén de los egfuerzos detectados por los

apoyps de los resortes quedando trasladados transversalmente

por el efecto de rampas oblicuas sobre zapatas de friecidn

hundidas que preferentemente se obtienen moldeadas en su-

bérpoliamidas.

102,. PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DIS-

POSITIVOS LLAMADOS DB SUSPEHSION APLICABIES A RUEDAS DE VE~

HICULOS,




Todo segin se desoribe en la presente memoria
que consta de DIECIOCHO HOJAS egcritas a méquina por una

gsola cara y dibujos,

18
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