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Este invento se refiere a un conjunto de válvula 
en el que hay una tobera de presión conectada a una bomba, 
con una primera tobera de utilización que está en comunica­
ción con un acumulador de presión y con un primer componente 
de utilización y que es conectable a la tobera de presión a 
través de un estrangulador y una válvula de retención; con 
una segunda tobera de utilización que es conectable con la 
tobera de presión a través de una válvula de derivación 
("by-pass valve" en lengua inglesa) la cual tiene un pistón 
de derivación cuya superficie efectiva adaptada para ser so-j 
metida a presión en el sentido de su apertura conecta con laj 
tobera de presión y cuya superficie efectiva adaptada para j 
ser sometida a presión en el sentido de su cierre (y la cual 
se prolonga por el interior de una cámara de control) conec­
ta con la tobera de presión a través de un estrangulador y ' 
de una válvula piloto de respuesta a la presión de un acumu­
lador cuando esta presión del acumulador es inferior a un 
predeterminado límite y cónecta con un conducto de retorno 
cuando la presión del acumulador ha alcanzado un predetermi­
nado límite.

Por la patente alemana DE-OS 2.625.555 es conocido 
un conjunto de válvula que incluye una tobera de presión co­
nectada a una bomba y en la que una conexión une esta tobera 
de presión (a través de un estrangulador y una válvula de re 
tención) a una primera tobera de utilización con un primer 
componente de utilización de centro cerrado y un acumulador 
de presión puesto en comunicación con la primera tobera de 
utilización.

La tobera de presión es además conectable, a tra­
vés de una válvula de derivación, a una segunda tobera de
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^utilización, conectando esta segunda tobera de utilización 
con un segundo componente de utilización de centro abierto.

La válvula de derivación comprende un pistón de de 
rivación cuya superficie activa adaptada para ser sometida a 
presión en el sentido de la apertura está conectada a la to­
bera de presión. La superficie efectiva del pistón de deriva 
ción que está adaptada para ser sometida a presión en el sen 
tido de cierre conecta con una válvula piloto que actúa en 
respuesta a la presión del acumulador. Por debajo de una pre

10 sión del acumulador predeterminada, la superficie efectiva 
sometida a presión en el sentido de cierre conecta, a través 
de la válvula piloto y de un estrangulador, con la tobera de 
presión y cuando es alcanzada la presión predeterminada en 
el acumulador, conecta a través de.la válvula piloto con un

15 conducto de retorno no presurizado¿
En el caso de que se quisiera usar este conjunto 

de válvula conocido para suministrar fluido a un tercer com­
ponente de utilización de centro cerrado sin con ello afec­
tar de un modo indebido la función de los componentes de la

20 válvula, este tercer componente de utilización tendría que 
ser conectado a la primera tobera de utilización. Sin embar­
go, para proteger al acumulador, el fluido que puede pasar 
desde la tobera de presión a la primera tobera de utiliza­
ción está limitado a un determinado valor por el estrangula­

25 dor, lo que hace imposible el suministro desde la primera to 
bera de utilización a un tercer componente de utilización si 
las necesidades de fluido de este último son grandes. Este 
sería, por ejemplo, el caso de un aparato de antideslizamien­
to montado en un vehículo de automoción.

30 Es, por tanto, el objeto de este invento, la obten
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-ción de un conjunto de válvula de las características enun­
ciadas al comienzo el cual permita el suministro de fluido 
de un caudal grande a un tercer componente de utilización 
sin que con ello se vea adversamente afectada la función de 
la válvula de derivación ni la de la válvula piloto.

Este objeto se logra con el invento disponiendo 
una tercera tobera de utilización a la que está conectado 
un tercer componente de utilización de centro cerrado, la 
cual es concctable a la tobera de presión por un conducto 
adaptado para ser cerrado por una válvula de control que, 
no obstante, se abre cuando el tercer componente de utiliza­
ción demanda fluido. Con esta disposición la sección trans­
versal del conducto de unión de la tobera de presión con la 
tercera tobera de utilización es mayor que la sección trans­
versal del conducto de unión de la tobera de presión con la 
primera tobera de utilización.

En una disposición ventajosa de la válvula de con­
trol ésta incluye un pistón de accionamiento adaptado para 
el.cierre de la válvula, el cual está cargado por un muelle 
en el sentido del cierre y tiene una primera superficie efec 
tiva sometida a la presión que hay en la primera tobera de 
utilización en el sentido de la apertura y una segunda supei 
ficie efectiva que está sometida a la presión que hay en la 
tercera tobera de utilización en el sentido de su cierre y 
estando unida la primera tobera de utilización a la tercera 
tobera de utilización por un conducto en el que hay un es­
trangulados Esta válvula de control, en la que existe un 
equilibrio hidráulico, se abre automáticamente en el caso de 
una demanda de fluido del tercer componente de utilización, 
efectuando a la vez el cambio en la válvula de accionamiento
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-y el cierre de la válvula de derivación como resultado de la 
caída de presión que se produce en la primera tobera de uti­
lización y en el acumulador de presión, de tal modo que, por 
lo menos la mayor parte del fluido suministrado por la bomba, 
es llevado al tercer componente de utilización.

En una disposición ventajosa el pistón de acciona­
miento es deslizable axialmente en una cámara cilindrica, di 
vidiéndo a ésta en una primera y una segunda cámara de las 
cuales la primera está conectada a la primera tobera de uti­
lización, siéndo la superficie frontal del pistón de acciona 
miento del lado de la primera cámara la primera superficie 
efectiva, y la segunda cámara está conectada a la tercera to 
bera de utilización, siéndo la superficie frontal de ese la­
do del pistón de accionamiento la segunda superficie efecti­
va. En una realización simple del pistón de accionamiento di 
cho pistón es hueco y tiene un orificio pasante axial cuya 
sección transversal constituye el estrangulador que une la 
primera con la tercera tobera de utilización. Esta disposi­
ción hace innecesario el uso de un conducto especial con es­
trangulador que una la primera y la segunda cámaras.

Con el objeto de conseguir unas posiciones de fun­
cionamiento del pistón de accionamiento precisamente defini­
das conviene limitar la carrera axial de dicho pistón por me 
dio de unos topes, habiéndo un conducto conectado a la tobe­
ra de presión que termina radialmente en la cámara cilindri­
ca quedando abierto en una de las posiciones extremas del 
pistón de actuación mientras que queda tapado por la super­
ficie lateral de dicho pistón en la otra posición extrema 
del mismo. Con esta disposición, el conducto puede ser conec 
tado a la primera cámara con la válvula de control estando
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-abierta, de modo que el fluido es dirigido desde la tobera 
de presión hasta la tercera tobera de utilización a través 
de la primera cámara y del estrangulador de la válvula de 
control.

En otra disposición el conducto* puede ser conecta 
do a la segunda cámara con la válvula de control abierta.
En este caso el fluido pasa directamente de la tobera de pre 
sión a la segunda cámara y a la tercera tobera de utiliza­
ción, desviándose del estrangulador de la válvula de con­
trol .

Con otra disposición, el conducto puede ser co­
nectado tanto a la primera como a la segunda cámara con la 
válvula de control abierta. Con esta disposición el pistón 
de accionamiento tiene en su cara-lateral cilindrica una ra­
nura anular de control limitada por dos bordes circulares 
de control, estando de tal modo dispuesta esta ranura de cor 
trol que en la posición de la válvula de control de cerrada 
los bordes de control cierran una unión del conducto con la 
primera y segunda tobera de utilización.

En otra disposición el pistón de accionamiento es 
escalonado, con su escalón menor formado en el extremo del 
lado de la primera tobera de utilización y teniéndo el ex­
tremo de dicho escalón menor la forma de un obturador de váj_ 
vula que, cuando la válvula de control está cerrada, aisla 
la cámara anular formada entre el escalón menor y la cámara 
cilindrica de la primera tobera de utilización. Con ello se 
evita que las altas presiones que pueden desarrollarse en 
la posición de la válvula de control cerrada desde la tobe­
ra de presión, por el huelgo debido a las tolerancias en 
los bordes de control y en la cámara anular entre el esca-
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-lón menor y la cámara cilindrica, se propaguen hasta la pri 
mera tobera de utilización y al acumulador de presión, que 
de esta forma puede sufrir averia. Estas altas presiones se 
pueden desarrollar, por ejemplo, si el segundo componente 
de utilización es un servomando de dirección en el que, en 
determinadas condiciones de funcionamiento, pueden originar 
se unas presiones muy altas. El obturador de válvula consti 
tuido por la superficie frontal del pistón de accionamiento 
tiene la ventaja de ser adecuada para acoplarse a un asien­
to de válvula provisto en la conexión entre la cámara cilín 
drica y la primera tobera de utilización; la superficie de 
cierre del obturador de válvula puede ser de un material 
elastomérico.

Con objeto de aliviar de presión a la cámara anu­
lar existente entre el escalón menor y la cámara cilindrica 
es ventajoso conectar esta cámara anular por medio de un 
orificio radial con la parte del orificio pasante del pis­
tón de accionamiento que está en comunicación con la terce­
ra tobera de utilización.

Para evitar la propagación de una presión alta 
desde la tercera tobera de utilización hasta la primera to­
bera de utilización a través del orificio del pistón de ac­
cionamiento conviene que dicho orificio, en la zona del es­
trangulado^ tenga una válvula de retención que impida el 
paso del fluido de la tercera a la primera tobera de utili­
zación.

En la tercera tobera de utilización es convenien­
te disponer un filtro.

Para asegurar en todo momento un determinado míni 
mo de suministro de fluido al segundo componente de utiliza

Hojt<n«n< 6
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-ción, incluso en el caso de demanda de fluido por el tercer 
componente, es conveniente que haya un estrangulador en el 
conducto de unión de la tobera de presión con la cámara ci­
lindrica. -

En la descripción que se hace a continuación se 
describe con un mayor detalle una realización del presente 
invento haciendo referencia a los dibujos que se acompañan. 
En estos dibujos
- la Fig. 1 es una vista en sección de un conjunto de válvu

10 la construido de acuerdo con el invento;
- la Fig. 2 muestra en sección una válvula de control del 

conjunto de válvula del invento, y
- la Fig. 3 muestra igualmente en sección una válvula de 

control del conjunto de válvula.del invento.
15 En el conjunto de válvula que se ilustra en la 

Fig. 1 se muestra un cuerpo de válvula que incluye una tobe 
ra de presión 1, una primera tobera de utilización 2, una 
segunda tobera de utilización 3, una tercera tobera de utir- 
lización 4 y una tobera de retorno 5. La tobera de presión

20 1 está conectada a una bomba 6 mientras que la primera tobe 
ra de utilización 2 está conectada a un acumulador de pre­
sión 7 y a un primer componente de utilización 8. La tobera 
de retorno 5 está conectada a un depósito no presurizado 9. 
La tobera de presión 1 está conectada a una cámara cilíndri

25 ca 10 en la que se aloja con posibilidad de deslizamiento 
axial un pistón de derivación (en lengua inglesa "by-pass 
pistón") 11 de una válvula de derivación (en lengua inglesa 
"by-pass valve") 12, siéndo el pistón el apropiado para con 
trolar la sección transversal de paso entre .la tobera de

30 presión 1 y la segunda tobera de utilización 3. El pistón

10089 -
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-de derivación 11 tiene una superficie efectiva 13 que está 
sometida, en el sentido de la apertura de la válvula de deri 
vación 12, a la presión de la tobera de presión 1. Otra su­
perficie efectiva 14 del pistón de derivación 11, sometida a
tla presión en el sentido de cierre, se encuentra en una cáma 

ra de control 15 formada en la cámara cilindrica 10. La cáma
rá de control 15 aloja igualmente un muelle de compresión 16
}que se apoya en el pistón de derivación 11 en el sentido de 

cierre del mismo.
Un conducto 17 va desde la tobera de presión 1 a 

una válvula piloto 18 desde la que va otro conducto 19 a la 
primera tobera de utilización 2 a través de una válvula de 
retención 20. El conducto 19 está también en comunicación 
con la cámara de control 15 a través de una conexión 21.

La válvula piloto 18 incluye un pistón de acciona­
miento 22 que tiene una superficie efectiva 24, sometida a 
la presión del acumulador, que se opone a la fuerza de un 
resorte de compresión 23. El obturador 25 de la válvula pi­
loto 18 es de forma de bola y puede ser llevado a sus dife­
rentes posiciones por el pistón de accionamiento 22. Esta 
válvula piloto 18 es una válvula de doble asiento que tiene 
una cámara de válvula 26 en la que se encuentra el obturador 
25. Ambos asientos de válvula 27 y 28 de dicha válvula de do 
ble asiento son respectivamente el orificio del conducto que 
une ¿1 conducto 17 con la cámara de válvula 26 y el del con­
ducto que une a la cámara de válvula 26 con la tobera de re­
torno 5, estando ambos orificios situados en la cámara de 
válvula 26 en lados opuestos de la misma. El conducto 19 une 
además la cámara de válvula 26 con la primera tobera de uti­
lización 2.

10089
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El asiento de válvula 27 es de una sección trans­
versal que forma un estrangulador 29.

Formando un ramal del conducto 17 hay un conducto 
30 que, a través de una válvula de retención 31 y un estran­
gulador 32, va a una válvula de control 33. La válvula de 
control 33 de la Fig. 1 incluye un pistón de accionamiento 
34 el cual es axialmente deslizable en el interior de una cá 
mara cilindrica 35 a la que divide en una primera cámara 36 
y una segunda cámara 37. La primera cámara 36 está conecta­
da con la primera tobera de utilización 2 y la segunda cáma­
ra 37 lo está con la tercera tobera de utilización 4. La su­
perficie frontal del pistón de accionamiento 34 del lado de ¡)
la primera cámara 36 forma una primera superficie efectiva 
38 sometida a la presión en el sentido de la apertura de la 
válvula de control 33 mientras que la superficie frontal del 
lado de la segunda cámara 37 forma una segunda superficie 
efectiva 39 que está sometida a la presión en el sentido del 
cierre de la válvula de control 33.

El pistón de accionamiento 34 es un pistón hueco 
que tiene un orificio pasante axial 40 en el que hay un es­
trangulador 41. De este modo la primera y la segunda cáma­
ras 36 y 37 se encuentran unidas por el orificio 40 y el 
estrangulador 41. Sobre el pistón de accionamiento 34 actúa 
un muelle 42 en el sentido de cierre del mismo, estando la 
carrera del pistón limitada por unos topes 43 y 44.

En la posición de cerrado de la válvula de con­
trol 33, en la que se muestra en la Fig. 1, el conducto 30 
que se abre radialmente a la cámara cilindrica 35, es obtu­
rado por la superficie lateral cilindrica del pistón de ac­
cionamiento 34, que de ese modo cierra el conducto de la
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válvula.
Con la apertura de la válvula de control 33 el 

conducto 30 es conectado a la primera cámara 36, con lo que 
el fluido puede pasar desde la tobera de presión 1, por los 
conductos 17 y 30, la primera cámara 36, el estrangulador 
41 y la cámara 37 a la tercera tobera de utilización 4.

La válvula de control 33, Fig. 2 incluye igualmen­
te un pistón de accionamiento 34 que es deslizable axialmen-- 
te en una cámara cilindrica 35 y que divide a ésta en una 
primera cámara 36 y una segunda cámara 37.

El pistón de accionamiento 34 tiene una primera 
superficie efectiva 38 del lado de la primera cámara 36 y 
una segunda superficie efectiva 39 del lado de la segunda 
cámara 37. Además, la primera y la segunda cámaras 36 y 37 
están unidas por un orificio pasante 40 orientado axialmen­
te en el pistón de accionamiento 34 y en el que hay un es­
trangulador 41. Un muelle 42 se apoya en el pistón de accio 
namiento 34 en el sentido del cierre de la válvula de con­
trol 33, estando la carrera del pistón limitada por dos to­
pes 43 y 44. Una ranura de control 45 que se extiende ra­
dialmente por la cara circular del pistón de accionamiento 
34 hace que el conducto 30, que desemboca radialmente en la 
cámara cilindrica 35, quede conectado con la segunda cámara 
37, en la posición de abierta de la válvula de control 33, 
a través de dicha ranura de control 45.

La válvula de control, Fig. 3 incluye un pistón 
de accionamiento 34 que es axialmente deslizable entre dos 
topes 43 y 44 de la cámara cilindrica 35 y que divide a és­
ta en una primera cámara 36 conectable con la primera tobe­
ra de utilización 2 y una segunda cámara 37 conectada con

! 10089
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-la tercera tobera de utilización 4. Con esta disposición su 
superficie frontal del lado de la primera cámara 36 constitu 
ye una primera superficie efectiva 38 y la superficie fron­
tal del lado de la segunda cámara 37 constituye una segunda

¡

superficie efectiva 39. El pistón de accionamiento 34 es hue 
co y tiene un orificio pasante axial 40 en el que hay un es- 
trangulador 41. Una válvula de retención 46 dispuesta en la 
zona del estrangulador 41 impide que a través del orificio 
40 pueda pasar el fluido de la tercera tobera de utilización 
4 a la primera tobera de utilización 2.

El pistón de accionamiento 34 tiene en su superfi­
cie circular una ranura anular de control 47 limitada por 
dos bordes de control 48 y 49. Esta ranura de control 47 es­
tá dispuesta de modo que en la posición de cerrada de la vá] 
vula de control 33 el conducto 30 (que desemboca radialmente 
en la cámara cilindrica 35) queda aislado de la primera cámé 
ra 36 y de la segunda cámara 37, respectivamente, por los 
bordes de control 48 y 49 situados a ambos lados del orifi­
cio del conducto 30. En la posición de la válvula de contro] 
33 de abierta, los bordes de control 48 y 49 dejan abierto 
el paso del conducto 30 con la primera cámara 36 y la segun­
da cámara 37.

El pistón de accionamiento está cargado en el sen­
tido de cierre por un muelle 42.

Del lado de la primera tobera de utilización 2, 
el pistón de accionamiento está escalonado de.modo que en­
tre su escalón más bajo 50 y la cámara cilindrica 35 se for 
ma una cámara anular 51. La superficie frontal del escalón 
menor 50 está diseñado como un obturador de válvula 52, cu­
ya superficie de cierre es de un material elastomérico y en
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-la posición de la válvula de control de cerrada hace tope en 
un tabique 53 que separa la primera cámara 36 de la primera 
tobera de utilización 2, de tal modo que un orificio de paso 
54 que hay en dicho tabique 53 queda cerrado. De este modo, 
en la posición de cerrada de la válvula de control 33, la cá 
mara anular 51 queda aislada de la primera tobera de utiliza 
ción 2.

Un orificio radial 55 conecta la cámara anular 51 
con la parte del orificio 40 en comunicación con la tercera 
tobera de utilización.

Para impedir que en el tercer componente de utili­
zación penetren partículas de suciedad, en la tercera tobera 
de utilización 4 hay un filtro.

Además, en el conducto 30 se tiene una válvula de 
retención 31.

El modo de funcionar del conjunto de válvula de 
este invento es como sigue.

Estando el acumulador de presión 7 descargado, la 
válvula piloto 18 toma una posición con la que la cámara de 
control 15 queda conectada a la tobera de presión 1 y el 
fluido puede pasar desde dicha tobera de presión 1 a la pri­
mera tobera de utilización 2 a través de una válvula de re­
tención 20. La presión que actúa sobre la superficie efecti­
va 14 y la fuerza del muelle de compresión 16 producen el 
desplazamiento, en el sentido del cierre, del pistón de de­
rivación 11 de la válvula de derivación 12, con lo que la 
conexión de la tobera de presión 1 con la segunda tobera de 
utilización 3 (que puede tener conectado un servomando de 
dirección) es cerrada al menos parcialmente.

Tan pronto como la presión en la primera tobera

10089
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-de utilización 2 y en el acumulador de presión 7 llega a un 
determinado límite prefijado, el pistón de accionamiento 22 
hace que el obturador 25 de la válvula piloto 18 se desplace 
a su otra posición en la que la cámara de control 15 y el 
conducto 19 son conectados a la tobera de retorno 5. Como re 
sultado de ello, la única fuerza que aún actúa sobre el pis­
tón de derivación 11 en el sentido de cierre es la del mue­
lle de compresión 16, de tal modo que la presión de la bom­
ba, que actúa sobre la superficie efectiva 13, produce el 
cambio del pistón de derivación 11 en el sentido de la aper­
tura, sióndo dirigido todo el fluido a la segunda tobera de 
utilización 3.

Mientras que el componente de utilización de cen­
tro cerrado conectado a la tercera tobera de utilización 4 
no sea conectado al circuito, la presión existente en la pri 
mera cámara 36 y en la segunda cámara 37 es la misma que la 
que hay en la primera tobera de utilización 2. En el caso de 
que el tercer componente de utilización (que puede ser un , 
dispositivo de antideslizamiento) sea conectado al circuito, 
la presión que hay en la segunda cámara 37 cae inmediatamen­
te, con lo que la presión más alta que-hay en la primera cá­
mara 36 vence la fuerza del muelle 42 y desplaza al pistón 
de accionamiento 34 a su posición de apertura pegando en el 
tope 44 y abre el orificio de la desembocadura del conducto 
30 en la cámara cilindrica 35. Como la válvula de derivación 
12 está aún abierta, el fluido suministrado pasa directamen­
te al segundo componente de utilización, y aún no al tercer 
componente de utilización por la válvula de control 33.

Como las demandas de fluido del tercer componente 
de utilización son muy grandes, el acumulador de presión 7
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_se vacía inmediatamente, con lo que la válvula piloto 18 
produce el cambio y la superficie efectiva 14 del pistón de 
derivación 11 queda sometida a la presión en el sentido del 
cierre; como resultado de ello el pistón de derivación 11 
cambia a la dirección de cierre haciéndo que solamente pue­
da pasar al segundo componente de utilización una parte del 
fluido suministrado por la bomba 6. La otra parte del flui­
do pasa por el conducto 30, la válvula de retención 31, eJ 
estrangulador 32 y la válvula de control 33 a la tercera to­
bera de utilización 4 y con ello al tercer componente de 
utilización.

La función del estrangulador 32 es la de impedir 
que todo el fluido suministrado pase al tercer componente 
de utilización, asegurando que un predeterminado caudal mí­
nimo pase también al segundo componente de utilización.

La válvula de control 33 Fig. 1 el fluido pasa 
del conducto 30 por la primera cámara 36, el estrangulador 
41 y la segunda cámara 37 a la tercera tobera de utiliza­
ción 4. Con esta disposición es posible cargar a la vez el 
acumulador de presión 7 desde la primera cámara 36.

La válvula de control 33 Fig. 2 el fluido pasa di­
rectamente del conducto 30 a la segunda cámara 37 y a la 
tercera tobera de utilización 4, sin que se produzca carga 
alguna del acumulador 7.

En la válvula de control 33 Fig. 3 el fluido pasa 
del conducto 30 tanto a la primera cámara 36 (cargando el 
acumulador 7) como a la segunda cámara 37 y a la tercera to 
bera de utilización 4.

30
10089

El obturador de válvula 52, que aísla la cámara 
anular 51 de la tobera de utilización 2 (con la válvula de
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-control 33 cerrada) y de la válvula de retención 46, impide 
que la alta presión del conducto 30 se propague por la holgu 
ra existente entre el pistón de accionamiento 34 y la cámara 
cilindrica 35 a la primera tobera de utilización 2, lo cual 
podría causar daños en el acumulador 7.

Si cesa la demanda de fluido del tercer componente 
de utilización volverá a haber idénticas presiones en las cá 
maras 36 y 37, con lo que el muelle 42 hará que el pistón de 
accionamiento 34 vaya al tope 43 en su posición de cerrado.

En la Fig. 2 se sigue la primera carga del acumu­
lador antes de que, como en el caso de las Figs. 1 y 3, la 
válvula conjunto pase de nuevo fluido al segundo componente 
de utilización.
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REIVINDICACIONES

j Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de 
Invención en España, por VEINTE años, son los que se recogen 
en las reivindicaciones siguientes:
! 1^.- Un conjunto mejorado de válvula para sistema

de fluido a presión en el que hay una tobera de presión co­
nectada a una bomba, con una primera tobera de utilización 
que está.en comunicación con ún acumulador de presión y con 
un primer componente de utilización y que es conectable a la¡ 
tobera de presión a través de un estrangulador y una válvula 
de retención; con una segunda tobera de utilización que es 
conectable con la tobera de presión a través de una válvula 
de derivación ("by-pass valve") la cual tiene un pistón de 
derivación cuya superficie efectiva adaptada para ser some­
tida a presión en el sentido de su apertura conecta con la 
tobera de presión y cuya superficie efectiva adaptada para 
ser sometida a presión en el sentido de su cierre (y la cua] 
se prolonga por el interior de una cámara de control) conec­
ta con la tobera de presión a través de un estrangulador y 
dé una válvula piloto de respuesta a la presión de un acumu­
lador cuando esta presión del acumulador es inferior a un 
predeterminado límite y conecta con un conducto de retorno 
cuando la presión del acumulador ha alcanzado un predetermi 
nado limite, caracterizado porque una tercera tobera de uti 
lización a la que está conectado un tercer componente de 
utilización de centro cerrado es conectable a la tobera de
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presión por un conducto adaptado para ser cerrado por una 
válvula de control cuyo paso de válvula se abre cuando el 
tercer componente de utilización demanda fluido.

2- .- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con la reivindicación 1-, caracterizado porque la sección 
transversal de paso del conducto que une la tobera de pre­
sión con la tercera tobera de utilización es mayor que la 
sección transversal de paso del conducto que une la tobera 
de presión con la primera tobera de utilización.

3- .- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte­
rizado porque la válvula de control incluye un pistón de ac­
cionamiento adaptado para el cierre del paso de válvula, es-j 
tando el pistón de accionamiento cargado por un muelle en el 
sentido de cierre y teniéndo una primera superficie efectiva 
sometida a la presión de la primera tobera de utilización er 
el sentido de la apertura así como una segunda superficie 
efectiva sometida á la presión que hay en la tercera tobera 
de utilización en el sentido de cierre, y porque la primera 
tobera de utilización está conectada a la tercera tobera de 
utilización a través de un conducto en el que hay dispuesto 
un estrangulador.

4- .- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte 
rizado porque el pistón de accionamiento es deslizable axial 
mente en la cámara cilindrica, dividiendo a esta cámara ci­
lindrica en una primera y una segunda cámara estando la pri­
mera cámara conectada con la primera tobera de utilización
y siéndo la superficie frontal del pistón de accionamiento 
del lado de la primera cámara su primera superficie efecti-
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-va, estando la segunda cámara conectada con la tercera tobe­
ra de utilización y siendo la superficie frontal del pistón 
de accionamiento del lado de la segunda cámara su segunda su 
perficie efectiva.

5-.- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte­
rizado porque el pistón de accionamiento es un pistón hueco 
que tiene un orificio pasante axial cuya sección transversal 
constituye el estrangulador que une la primera tobera de uti 
lización con la tercera tobera de utilización.

6".- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte­
rizado porque la carrera axial del pistón de accionamiento 
está limitada por unos topes, habióndo un conducto conectado 
a la tobera de presión que desemboca radialmente en la cáma­
ra cilindrica, quedando esta desembocadura al descubierto en 
ella en una de las posiciones extremas del pistón de acciona 
miento mientras que en la otra posición extrema de dicho pis 
tón de accionamiento queda tapada por la superficie circulai 
exterior del pistón de accionamiento.

7^.- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte 
rizado porque él conducto queda conectado con la primera cá­
mara cuando la válvula de control está abierta.

8-.- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte­
rizado porque el conducto queda conectado con la segunda cá­
mara cuando la válvula de control está abierta.

9^.- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con cualquiera de las precedentes reivindicaciones 1* a 6 ,̂
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- caracterizado porque el conducto queda conectado tanto con 
la primera cámara como con la segunda cámara cuando la vál­
vula de control está abierta.

10- .- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con la reivindicación 9-, caracterizado porque el pistón de 
accionamiento tiene en su superficie cilindrica una ranura 
anular de control limitada por dos bordes circulares de con­
trol, estando dicha ranura de control de tal modo dispuesta 
que en la posición de cerrada de la válvula de control los 
bordes de control cierran la conexión del conducto con la 
primera y segunda toberas de utilización.

11- .- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con la reivindicación 10-, caracterizado porque el pistón 
de accionamiento es un pistón escalonado que tiene formado 
su escalón menor en su extremo dél lado de la primera tobe­
ra de utilización, con la cara frontal de dicho escalón me­
nor en forma de obturador de válvula que, cuando la válvula 
de control está cerrada, aísla la cámara anular formada en 
tre el escalón menor y el orificio cilindrico de la primera 
tobera de utilización.

12^.- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con la reivindicación 11-, caracterizado porque el obtura­
dor de válvula formado en la cara frontal del pistón de ac­
cionamiento puede acoplarse a un asiento de válvula formado 
en la conexión de la cámara cilindrica con la primera tobe­
ra de utilización.

13^.- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con la reivindicación 12-, caracterizado porque la superfi­
cie de cierre del obturador es de un material elastomérico.

14-.- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo
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_con cualquiera de las reivindicaciones 11^ a 13^, caracteri­
zado porque la cámara anular está conectada por un orificio 
radial con la zona del orificio pasante del pistón de accio­
namiento que está en comunicación con la tercera tobera de 
utilización.

15- .- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con las reivindicaciones 5^ y 11- y con cualquiera de las 
precedentes reivindicaciones, caracterizado porque el paso 
que deja abierto el orificio en la zona en que está el es- 
trangulador puede ser cerrado por una válvula de retención 
que impida el paso del fluido de la tercera a la primera to­
bera de utilización.

16- .- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte­
rizado porque en la tercera tobera de utilización hay monta­
do un filtro.

17- .- Un conjunto mejorado de válvula de acuerdo 
con cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte­
rizado porque en el conducto que une la tobera de presión 
con la cámara cilindrica hay dispuesta una válvula de reten­
ción.

18^.- UN CONJUNTO MEJORADO DE VALVULA PARA SISTE­
MA DE FLUIDO A PRESION.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante­
cede, representado en los dibujos que se acompañan y para 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veinte hojas escritas a má­
quina por una sola cara.
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