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La presente invención se refiere a un mecanismo 
especialmente estudiado para gobernar el accionamiento del 
transporte en máquinas para trabajar materiales laminares 
y más concretamente, en prensas para cortar, troquelar,

5 estampar, hender y/o gofrar materiales en hojas, tales como
papel, cartón, madera, materiales plásticos y similares, en 
las que las hojas son transportadas por medio de barras pro­
vistas de pinzas, dispuestas transversal y regularmente espa­
ciadas sobre cadenas sin fin, de manera que dichas barras 

10 son arrastradas intermitentemente por mecanismos propios de
la máquina.

El accionamiento en cuestión puede ser realizado, 
por ejemplo, mediante un dispositivo de biela y manivela que 
acciona un sector dentado, con el que engrana un piñón, a su 

1$ vez conectado con los medios de accionamiento de las cadenas,
por medio de un acoplamiento que, por desplazamiento axial, 
queda conectado o desconectado al órgano motor, al tiempo que 
inmoviliza a las ruedas de arrastre dé las cadenas. Este 
mecanismo mueve una leva sincronizada con el movimiento del 

20 sector y ésta, a su vez, gobierna a una horquilla que trans­
mite el movimiento axial necesario para conectarlo y desco­
nectarlo.

Eventualmente se montan medios de amortiguación, 
para obsorber la energía cinética como consecuencia del trans 

25 porte intermitente de las hojas en tratamiento.
Todos los mecanismos utilizados el respecto actual­

mente y que responden, en general, a las características 
indicadas, presentan el inconveniente de una complejidad
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mecánica excesiva que no permite obtener cadencias de trabajo 
elevadas.

El mecanismo objeto de la invención tiende a solven­
tar los problemas aludidos, de forma que, cumpliendo todos los 
requisitos impuestos de los mecanismos anteriormente citados, 
tiene la ventaja de ser de fácil ejecución y de permitir la 
aplicación de una mayor cadencia horaria, lo cual, como se 
comprende, permitirá una mayor capacidad de producción a la 
prensa.

Dicho mecanismo está integrado esencialmente por 
un plato manivela que, a través de las oportunas transmisio­
nes, es accionado desde cualquier órgano motor de la máquina, 
de forma que de una vuelta por cada ciclo de la misma, presen­
tando acoplada a uno de sus extremos una rueda dentada de giro 
libre, unida a una biela que, mediante un elemento de roda­
dura apropiado asimismo montado en su extremo libre, sigue el 
perfil de una leva que es la que, en definitiva, determina el 
movimiento de aquella rueda dentada sobre su eje de giro 
unido al plato-manivela mencionado.

La mencionada rueda dentada transmite su movimiento, 
a través de una o más ruedas complementarias, a una rueda 
dentada final, montada solidarla al eje de las ruedas de 
accionamiento de las cadenas portadoras de las barras dotadas 
de pinzas.

Con detalle esencial, una de las ruedas intermedias 
presunta unidas a su eje y con libre giro sobre el mismo, dos 
bielas, dispuestas en ángulo entre si, cuyo vértice lo deter­
mina la articulación sobre aquella rueda dentada intermedia
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y que unen a dicho eje con los de la rueda portada por el 
plato-manivela y con la rueda dentada unida al eje de la 
rueda de accionamiento de las cadenas de las barras de pinzas. 
Los puntos de unión de estos extremos de las bielas son 
asimismo con giro libre, constituyendo medios de inmoviliza­
ción en posición de las ruedas de entrada y salida del movi­
miento, respecto a la intemedia a que quedan unidas, si bien 
permitiendo el desplazamiento relativo a las mismas, al 
compás del giro del plato-manivela y del recorrido sobre la 
leva correspondiente.

De esta forma, con la combinación de movimientos 
que ello supone, se logra que, sin dejar de girar el plato- 
manivela, se obtengan unos tiempos de paro sobre el eje de 
la rueda de arrastre de las cadenas portadoras de las barras 
de pinzas, alternados con otros de movimiento, con la cadencia 
precisa.

Para mejor comprensión de cuanto queda expuesto, 
se acompañan unos dibujos en los que, esquemáticamente y 
tan sólo a titulo de ejemplo, se representa un caso práctico 
de realización de un mecanismo de las características indi­
cadas, que responde a una ejecución preferida.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en 
alzado lateral del conjunto del mecanismo; la figura 2 
corresponde a un alzado frontal del mismo.

De acuerdo con la invención, el mecanismo objeto 
de la misma consta esencialmente de un plato-manivela -1-, 
montado libremente giratorio al extremo del eje -2-, solida­
rio de la bancada -3- de la máquina.
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Sobre uno de loa extremos de dicho plato-manivela 
-1- queda dispuesto fijo un eje -4-, sobre el queda montada 
asimismo libremente giratoria, la rueda de entrada -5-, que 
lleva solidarizada la biela -6-, portadora en su extremo 
libre de un elemento de rodadura -7-, acoplado al perfil de 
la leva -8-, asimismo solidaria de la bancada -3-*

La rueda dentada -5- engrana a su vez con otra 
rueda dentada intermedia -9- que a la vez lo está con la 
rueda dentada -10-, montada solidaria del eje -11-, sobre 
el que van montadas las ruedas o piñones -12-, que accionan 
a las cadenas -13* portadoras de las barras de pinza -14-.

Por su parte, entre los ejes -4- y -11- y el -15- 
correspondiente a la rueda intermedia -9*, quedan dispuestas 
en articulación libre por ambos extremos, sendas bielas -16- 
y -17- que fijan la posición relativa de las ruedas dentadas 
-5- y -10- respecto a la intermedia -9-, sin dejar de seguir 
el movimiento que les viene comunicado por la combinación de 
movimiento del plato-manivela -1- y leva -8-, al seguir el 
elemento de rodadura -7-, el perfil de ésta y accionar en 
movimiento a la rueda dentada -5-.

La combinación adecuada del perfil de esta leva 
-8- y del movimiento del plato-manivela en giro sobre el 
eje -2-, determinará que, en un determinado momento, y como 
resultante de los movimientos, se produzca la detención del 
giro del eje -11-, alternando asi los giros y detenciones de 
este eje y proporcionando el necesario movimiento intermi­
tente a las cadenas -13- portadoras de las barras de pinzas 
-14-, logrando que por cada vuelta completa del plato-manivela



-1-, el eje -11- en su tiempo de giro de una vuelta completa.
Con el fin de absorber la energía cinética que se 

produce en el sistema, queda previsto el eventual montaje de 
medios de amortiguación.

De la misma forma, con el fin de prevenir los 
efectos perjudiciales de sobrecargas y accidentes en el 
transporte, queda previsto el dotar al conjunto de un 
embrague o acoplamiento de seguridad, constituido en el 
ejemplo representado por el piñón -18-, el cual recibe el 
movimiento desde un órgano apropiado de la máquina a través 
de la transmisión -19- y lo transmite al plato-manivela -1- 
a través de los vastagos -20-, montados deslizantes en el cuer­
po del piñón -18- y tensados por los resortes -21-, y cuyas 
cabezas -22- se introducen en sendos avellanados previstos 
en el cuerpo del plato-manivela -1-. De esta forma, cualquier 
sobrecarga que se produzca obligará a salir a las cabezas 
-22- de aquellos vástagos -20-, determinando el desembrague 
del conjunto por deslizamiento. Además, los vástagos -20- 
se combinarán con un microrruptor o similar -23-, de forma 
que al sobresalir actúan sobre la palanca del mismo, interrum­
piendo la alimentación de los motores de la máquina y provo­
cando su detención inmediata.

Es evidente que muchos de los detalles mecánicos 
del conjunto pueden variar ampliamente sin apartarse por ello 
del ámbito de la invención. Asi, por ejemplo, la leva -8- 
puede ser simple, doble, compuesta por la combinación de 
varias adecuadamente conjugadas para lograr el movimiento 
apropiado sobre la rueda dentada -5-, he igual forma, dicha
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leva o levas pueden ser estáticas, tal como se ha representado 
en el ejemplo, o dotadas de movimiento relativo, combinado 
con su perfil especifico. Finalmente, el dispositivo de embra­
gue o acoplamiento de protección puede adoptar asimismo cual­
quier realización mecánica convencional, siempre que cumpla 
la misión que tiene encomendada.

Se comprende, por tanto, que serán independientes 
del objeto de la invención los materiales, formas y dimen­
siones que los diversos órganos que constituyen el mecanismo, 
máquinas o prensas a que se aplique el mismo y trabajos a 
realizar con las mismas, y, en general, todos cuantos detalles 
accesorios pueden presentarse, siempre que no aparten al 
conjunto de su esencialidad.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Mecanismo para accionamiento de transporte en 
prensas para trabajar materiales laminares, en las que dicho 
transporte se realiza mediante barras dotadas de pinzas, fija­
das sobre cadenas sin fin transversal y regularmente espacia­
das, cuyas cadenas son accionadas intermitentemente dentro de 
cada ciclo de trabajo de la máquina, que se caracteriza esen­
cialmente por estar integrado por un plato-manivela que es 
accionado en giro de forma que dé una vuelta por cada ciclo de 
prensa, cuyo plato es portador de un punto no correspondiente 
con su centro de una rueda dentada montada libremente girato­
ria, dotada de elementos que la convierten en conductora, 
mediante accionamiento a través de una o más levas, cuya 
rueda dentada transmite su movimiento, a través de una transmi­
sión apropiada, sobre otra rueda final conducida, fijada 
sobre el eje del piñón que acciona las cadenas portadoras de 
las barras de pinzas de transporte.

2. Mecanismo para accionamiento del transporte en 
prensas para trabajar materiales laminares, según la reivin­
dicación anterior, que se caracteriza por el hecho de que los 
elementos de accionamiento de la rueda conductora están 
constituidos ventajosamente por una biela fijada a la propia 
rueda y cuyo extremo libre presenta elementos de rodadura 
aptos para reseguir el perfil de la leva o levas correspon­
dientes, las cuales pueden ser simples, o dobles ó dos que
se complementan, a la vez que pueden ser fijas o dotadas de 
movimiento relativo, combinado.
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3. Mecanismo para accionamiento del transporte en 
prensas para trabajar materiales laminares, según las reivin­
dicaciones 1 y 2, que se caracteriza por el hecho de que la 
transmisión establecida entre la rueda dentada conductora 
unida al plato-manivela y la conducida unida al eje del piñón 
de accionamiento de las cadenas de barras de pinzas, queda 
determinada por al menos una rueda dentada intermedia.

4. Mecanismo para accionamiento del transporte en 
prensas para trabajar materiales laminares, según las reivin­
dicaciones 1 a 3! que se caracteriza por el hecho de que la 
rueda intermedia y las ruedas conductora y conducida del sis­
tema de transmisión quedan reunidas por sendas bielas, aco­
pladas en articulación libre entre el eje de dicha rueda 
intermedia y los respectivos ejes de las ruedas conductora y 
conducida, de forma que fijan la posición relativa durante 
los movimientos de accionamiento.

5. Mecanismo para accionamiento del transporte en 
prensas para trabajar materiales laminares, según las reivin­
dicaciones 1 a 4, que se caracteriza por el hecho de que 
queda previsto el eventual montaje de medios de amortiguación 
para absorver la energía cinética que se produce en dicho 
sistema de transmisión.

6. Mecanismo para accionamiento del transporte en 
prensas para trabajar materiales laminares, según las reivin­
dicaciones 1 a 5, que se caracteriza por el hecho de que 
queda previsto el dotar al conjunto de un embrague o acopla­
miento de seguridad, combinado con medios eléctricos o meca­
nismos para provocar la detención del sistema en un momento
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dado.
7. Mecanismo para accionamiento del transporte en 

prensas para trabajar materiales laminares.
La presente memoria descriptiva consta de diez 

hojas foliadas, escritas a máquina por una sola cara. 
Barcelona, 22 de agosto de 1979
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IBERICA A.G., S. A. DOS HOJAS 
Hoja n3 1



IBERICA A.G., S. A. DOS HOJAS 
Hoja n° 2
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