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El presente invento se refiere a un dispositi­
vo mejorado para enganchar y llevar carriles por medio de 
grúas.

' Es sabido que para elevar y llevar carriles se 
usan en la actualidad imanes soportados por grúas, pero és 
tos tienen algunos inconvenientes: en primer lugar, dichos 
imanes dejan en el metal del carril un magnetismo residual 
que no siempre es aceptado por las compafíias de ferrocarri 
les; existe además el peligro de que dichos carriles pue­
dan caerse cuando, durante su transporte, son sometidos a 
oscilaciones debidas al movimiento de la grúa por un fallo 
en la corriente eléctrica.

EL presente invento tiene como objeto eliminar 
dichos inconvenientes, proporcionando para ello un disposi 
tivo mejorado en el que los carriles son enganchados mecá­
nicamente.

Dicho dispositivo mejorado de acuerdo con e‘1 
invento comprende una placa de soporte, provista de medios 
de suspensión, a la cual están asociados un conjunto de - 
ejes que se proyectan hacia abajo conectados de modo enterji 
zo para rotación a correspondientes cerrojos de fijación 
dispuestos en sus extremos inferiores. Se han previsto rae 
dios para hacer girar dichos cerrojos de fijación desde la 
posición no operante, en la que están dispuestos con su - 
dimensión mayor paralela a la dirección de los carriles - 
adyacentes que han de ser elevados, a tina posición operan 
te en la que dichos cerrojos de fijación están dispuestos 
con su dimensión mayor perpendicular a la dirección longi 
tudinal de dichos carriles. las dimensiones y la distancie 
entre dichos cerrojos de fijación se seleccionan de tal -
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modo que loa mismos puedan ser introducidos entre las cabe 
zas de una serie de carrilep adyacentes cuando dichos ce­
rrojos de fijación estén en la posición no operante, y que 
dichos cerrojos puedan soportar dichas cabezas cuando son

i
girados a sus posiciones operantes.

Para hacer girar dichos cerrojos de fijación - 
desde su posición no operante a su posición operante, y vi 
ceversa, se han previsto uno o más elementos actuadores ca 
paces de controlar al mismo tiempo uno o más pares de ce­
rrojos de fijación.

Los ejes de dichos cerrojos de fijación son ente 
rizos para rotación con brazos de manivela correspondien­
tes, cuyos extremos son accionados por uno o más émbolos^ 
hidráulicos o similares, con medios de control locales o 
a distancia. ' j

Dichos ¿edios de suspensión consisten en paresí
de brazos, giratorios con respecto a dicha placa de suspen 
sión, conectados de modo estacionario de dos en dos a los 
ejes previstos debajo de dicha placa de suspensión; estan­
do dichos ejes asociados a levas cuya proyección hacia aba 
jo aumenta cuando dichos brazos se aproximan a la posición 
vertical bajo la acción de una fuerza de elevación. Entre 
dichos" ejes provistos de dichas levas y dichos cerrojos de 
fijación hay prevista una placa de bloqueo provista de una 
holgura vertical y empujada para que apoye a tope contra; 
la cara superior de dichos carriles por dichas levas cuan 
do dichos brazos son sometidos a una fuerza de .elevación.

En el dispositivo mejorado de acuerdo con el in 
vento, dichos cerrojos de fijación tienen una forma simé­
trica con respecto a su eje de rotación, de modo que se -30

25099
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aplican simultáneamente en su posición operante a las cafre 
zas de dos carriles adyacentes.

Al menos los cerrojos de fijación exteriores - 
tienen una forma asimétrica con respecto a su eje de rota­
ción, de modo que se apliquen a los carriles de uno en uno 

En los.dibujos que se acompañan:
La Pig. 1 es una vista en alzado frontal del din 

positivo reivindicado de acuerdo con una primera realiza­
ción, según la cual dicho dispositivo está en posición pa­
ra enganchar más carriles de una vez o bien, alternativa­
mente, un carril cada vez;

La Pig. 2 es una vista lateral, parcialmente en 
corte, a lo largo de la línea II-II de la Pig. 3j

La Pig. 3 es una. vista en planta parcial de la 
realización ilustrada en las figuras precedentes;

La Pig. 4 es una vista en planta esquemática de 
los cerrojos de fijación usados en el dispositivo reivindi 
cado para coger los carriles habiéndose representado dichos 
cerrojos de fijación todos en su posición abierta, es de­
cir, en la posición en la que permiten situar dicho dispo­
sitivo por encima de vino o más carriles que hayan de ser- 
elevados;

La Pig. 5 es similar a la Pig. 4, aunque se re­
fiere al caso en que el par de cerrojos de fijación más in
teriores están en su posición cerrada, de modo que permi­
ten la elevación de un carril cada vez;

La Pig* 6 es similar a las Figs. 4 y 5, aunque
se refiere al caso en que todos los citados cerrojos de fi
jación son llevados a la posición cerrada de modo que se 
eleven más carriles simultáneamente.
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El dispositivo reivindicado comprende una placa 
de soporte horizontal 10 que soporta de un modo giratorio 
y proyectándose hacia abajo a un conjunto de ejes 11,12,13: 
14j estando sujetas para rotación a dichos ejes manivelas 
correspondientes 21,22,23,¿4.

Dichas manivelas pueden ser giradas 902 a través 
de cualesquiera medios actuadores adecuados, ya sea indivi 
dualmente o ya sea todas juntas. En los dibujos, las mani­
velas 21, asociadas a los ejes 11, son movibles a través 
de un primer gato hidráulico 31» mientras que las otras ma 
nivelas 22,23,24 asociadas a los ejes 12,13,14, respectiva 
menté, son movibles todas juntas a través de un seguí-ido ga 
to hidráulico 32.

En la realización ilustrada en los dibujos, por 
consiguiente, es posible girar de una posición no operante 
a una posición operante, y viceversa, ya sea solamente los 
ejes 11, ó ya sea solamente los ejes 12,13,14, ó ya séa to 
dos los ejes 11 a 14. i

Cada uno de dichos ejes 11,12,13,14 comprende en 
su parte .inferior un cerrojo de fijación 111,112,113,114 
que, en la posición no operante de su eje asociado, está 
alineado con la dirección longitudinal de los carriles que 
han de- ser elevados, mientras que en su posición operante 
es perpendicular a la dirección longitudinal de los carri 
les que han de ser elevados, habiéndose designado dichos- 
carriles en la Eig. 1 por los námeros 41,42,43.

Él grosor transversal de dichos cerrojos de fija 
ción, sus longitudes y sus distancias desde los ejes aso­
ciados 11 a 14, son tales que en la posición no operante 
los mismos pueden ser introducidos desde la parte superior
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hacia abajo entre las cabezas 51 a 53 de dichos carriles- 
41 a 43 dispuestos lado a lado, de modo que sus bases 54 
a 56 estén próximas entre si en la posición de apilamiento 
usual de los carriles.

EL tamaño del cerrojo de fijación y en particu­
lar su longitud serán tales que cuando los mismos son gira 
dos 902 perpendicularmente a la dirección longitudinal de 
los carriles, los extremos de dichos cerrojos de fijación 
pueden entrar debajo de la cabeza del carril de modo - que 
están en posición para soportar al mismo.

El uispositivo ilustrado en los dibujos-es capaz 
de elevar simultáneamente cinco carriles.; Guando se baja- 
dicho dispositivo sobre los carriles que han de ser eleva 
dos, dichos cerrojos de fijación .están alineados con la di. 
rección longitudinal de los carriles, como se ha ilustrado 
en la Eig. 4; así, dichos cerrojos de fijación pueden ser 
bajados hasta por debajo del nivel de las cabezas de Ios- 
carriles, entrando cada uno entre un par de cabezas de ca­
rril adyacentes. En este punto, a través de gatos 31,32 y
de manivelas 21 a 24 se giran dichos cerrojos de fijación

;

902 a la posición ilustrada en la Eig. 6, con lo que los 
extremos de los cerrojos de fijación están entonces debajo 
de las cabezas de los carriles y su elevación produce nece .. 
sariamente la- elevación de los cinco carriles.

Cuando se ha de elevar un carril cada vez, de - 
acuerdo con la realización ilustrada, solamente se giran 
902 xos cerrojos de fijación 111, de modo que de los cinco 
carriles ilustrados .en-las Ergs. 4 a 6 solamente se puede 
elevar el central, como se ha ilustrado con detalle en la 
Eig. 5.:

H o ja  m 'im .
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A fin de permitir la elevación de ya sea un ca­
rril o ya sean cinco carriles al mismo tiempo, de acuerdoi
con la realización ilustrada, los cerrojos de fijación cen 
trales 111, en sus posiciones operantes, representadas tan 
to en la Pig. 6 como en la'Pig. 5, son simétricos, es de­
cir, que la cabeza de martillo de la que están provistos- 
se proyecta solamente a un lado con respecto al eje asocia 
do,

De ese modo, dichos cerrojos de fijación 111 es­
tán en posición para ser introducidos solamente debajo de 
la cabeza del carril central 41. En consecuencia, dicho» 
cerrojos de fijación 112 son asimétricos y por consiguient3 
susceptibles de ser introducidos, en sus posiciones operan 
tes, véase la Pig. 6, solamente bajo la cabeza del carril 
42 y no bajo la cabeza-de dicho carril central 41. lo mismo 
ocurre para dichos cerrojos de fijación extremos 114, los 
cuales son capaces de enganchar solamente los carriles ex 
tremos 43, sin aplicarse siquiera a los carriles adyacen­
tes 44, los cuales no son ni siquiera movidos durante el 
descenso y la elevación'del dispositivo reivindicado.

Por consiguiente, en la posición operante del 
dispositivo, como la ilustrada en la Pig. 5, dichos cerro 
jos de fijación 111 soportan al carril central 41, mien­
tras que los otros cerrojos de fijación están libres. En 
la posición operante, como se ha ilustrado en la Pig. 6, 
todos los cerrojos de fijación están en la posición operan 
te, de hecho el par de cerrojos 111 soportan al carril cen 
tral 41, los dos pares de cerrojos 112 y 113 soportan a di 
chos carriles 42 y los dos pares delanteros de cerrojos 
113 y 114 soportan si par de carriles 43.
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Es evidente que si en una realización diferente 
dicho par de cerrojos de fijación 112 fuesen simétricos, 
como el par 113, dicho gato 31 sería usado solamente para 
elevar un sólo carril cada;vez, mientras que simplemente 
accionando dicho gato 32 serían elevados 5 carriles cada 
vez.-

Además, es evidente que, mediante selección ade 
cuada del número y forma de dichos cerrojos de fijación, - 
se puede obtene ' cualquier orden de elevación para los ea- 
rriles de acuc !do con otras realizaciones.

A fin de enganchar y elevar el dispositivo reiviu 
dicado, dicha placa de soporte 10 está provista de paredes 
laterales que se proyectan hacia abajo que forman una caja 
60 para los medios que accionan a dichos cerrojos 111 a- - 
114, consistiendo dichos medios actuadores en ejes 11 a 14, 
manivelas 21 a 24 y gatos 31 y 32. Dicha caja 60 tiene pa­
redes transversales 61 • que son atravesadas por mi par de: 
ejes horizontales 62, en los extremos de los cuales están 
en chave t ado s los brazos de palanca 63» Por consiguiente, 
para elevar el dispositivo reivindicado hay cuatro brazos 
-63 que están enchavetados de dos en dos a dos ejes 62. Por 
encima, cada par de brazos 63 está -unido a una barra trans 
_versai 6 4 -a la cual-estará conectado, ..por ejemplo, el gan­
cho de elevación, no representado, de una grúa.

Cada uno de dichos ejes 62 está provisto de al 
menos una leva 65 que se proyecta hacia abajo la-cual, cuan 
do dichos brazos 63 tienden a adoptar la posición vertical 
debido, al efecto de elevación de la grúa, los mueve en co­
rrespondencia hacia abajo con su extremo más exterior. Di­
cha leva 65 está destinada a empujar hacia abajo, durante

¡
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la fase de elevación del dispositivo, a una placa de blo­
queo 70 la cual, como se ha»ilustrado en la Fig. 2, es - 
atravesada libremente por los ejes 11 a 14 de dichos cerro 
jos de fijación lll a 114.

n

Ha de tenerse en cuenta que dichos ejes 11 a 14 
pasan a través de dicha placa de bloqueo. 70 con holgura, 
de modo que esta óltima es libre de moverse hacia arriba 
o hacia abajo dentro de un margen adecuado con respecto a 
dichos ejes.

No obstante, tal libertad de movimiento en direc 
ción vertical de dicha placa está limitada hacia abajo por 
las cabezas de dichos cerrojos de fijación 111 a 114, cuan 
do no hay carriles bajo el dispositivo y, cuando el dispo­
sitivo está en la posición ilustrada en la Fig. 1 encima’, 
de una fila de carriles, por la superficie superior.de di 
chos carriles contra la cual choca la cara inferior de di 
cha placa de bloqueo 70. Dicho movimiento está limitado ha 
cia arriba por dichas levas 65 enterizas para rotación con 
dichos ejes 62.

Por consiguiente, cuando se eleva el dispositivo 
reivindicado juntamente con los carriles, dichos brazos 63 
tienden a moverse aproximándose lo más posible a la posi­
ción vertical: eso produce una rotación hacia abajo de di 
chas levas 63, las cuales hacen presión llevando a dicha' 
placa de bloqueo 70 contra la cara superior de los carri­
les.

De ese modo, durante su elevación y transporte, 
los carriles no solamente son soportados por dichos cerro 
jos de fijación 111 a 114, sino que también están bloquea­
dos entre dichos cerrojos de fijación 111 a 114 y la cara
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inferior de dicha placa de bloqueo 70*
Por consiguiente, durante las inevitables oscila 

ciones en el curso de su elevación y transporte, los carri 
les no pueden desaplicarse de dichos cerrojos de fijación 
mediante los cuales los carriles no solamente son soporta 
dos sino que son firmemente bloqueados contra ellos en tan 
tó que dichos'brazos 63 estén sometidos a una fuerza de - 
elevación. En la .realización ilustrada, dicha placa 70 esta 
formada como una caja abierta hacia arriba cuyas paredes; 
laterales 71 están provistas de pasos abiertos hacia arri 
ba 72 para los ejes 62, de modo que el movimiento vertical 
relativo de dicha placa 70 con respecto a dicha placa de 
soporte 10 no estará limitado sino es por las levas 65 en 
un lado y por la cabeza del carril en el otro lado.
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REIVINDICACIONES
t *

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten 
te de Invención en España, por VEINIE años, son los que se 
recogen en las reivindicaciones siguientes:

!&.- Un dispositivo mejorado para enganchar y - 
llevar carriler1 por medio de grúas, que comprende una pia 
ca de soporte trovista de medios de suspensión y, aso'eiá- 
dos a dicha placa, una serie de ejes que 3e proyectan ha­
cia ahajo conectados de modo enterizo para rotación a ce­
rrojos de fijación correspondientes dispuestos en sus ex­
tremos inferiores, habiéndose previsto medios para hacer 
girar dichos cerrojos de fijación desde tina posición no - 
operante, en la que dichos cerrojos están dispuestos con 
su dimensión mayor paralela a la dirección longitudinal de 
los carriles adyacentes que han de ser elevados, a una po 
sición operante en la que dichos cerrojos están dispuestos 
con su dimensión mayor perpendicular a la dirección longi 
tudinal de dichos cerrojos, seleccionándose las dimensio­
nes y la distancia entre dichos cerrojos de fijación de 
tal modo que los mismos puedan entrar entre las cabezas - 
adyacentes de una serie de carriles adyacentes cuando es­
tán en dicha posición no operante, mientras que pueden in 
troducirse bajo dichas cabezas, de modo que soporten las 
mismas, cuando son girados a su posición operante.

2§.- Un dispositivo según la reivindicación 1&, 
en el que se han previsto uno o más medios actuadores pare 
hacer girar dichos cerrojos de fijación desde su posición
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no operante a la posición operante y viceversa, estando di 
ciaos medios en posición para actuar simultáneamente sobre 
uno o más pares de cerrojos, de fijación.

3a.- Un dispositivo según la reivindicación 23, 
en el que los ejes de dichos cerrojos de fijación son ente 
rizos para rotación con brazos de manivela correspondien­
tes cuyos extremos son accionados por uno o más émbolos - 
hidráulicos, neumáticos o similares, con controles locales 
o a distancia.

4a.- Un dispositivo según la reivindicación 12,1 
en el que dichos medios de suspensión consisten en pares; 
de brazos, giratorios con respecto a dicha placa de sopor 
te, .en el que dichos ejes están asociados a levas cuya pro 
yección hacia abajo aumenta cuando dichos brazos se aproxi! 
man a la posición vertical bajo la acción de una fuerza de 
elevación, estando dispuesta entre dichos ejes provistos 
de levas y dichos cerrojos de fijación una placa de bloqueo, 
con orna holgura vertical, la cual es empujada por dichas; ¡ 
levas para que choque contra la cara superior de dichos ca1•"I
rriles cuando dichos brazos son sometidos a una fuerza de ¡ 
elevación.

5a»- Un dispositivo según las reivindicaciones 
precedentes, en el que dichos cerrojos de fijación tienen
una forma simétrica con respecto a su eje de rotación, de :1
modo que se apliquen simultáneamente, en su posición ope- j 
rante, a.las cabezas de dos carriles adyacentes. i

6s,- Un.dispositivo según las reivindicaciones 
13 a 4a, en el que al menos los cerrojos de fijación más 
exteriores tienen una forma asimétrica con respecto a sus 
ejes de rotación, de modo que sé apliquen solamente a un
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carril cada vez.
7 a.- "UN DISPOSITIVO MEJORADO PARA ENGANCHAR Y  

LLEVAR CARRILES POR MEDIO DE GRUAS".
Tal y como se ha descrito en. la Memoria que ante 

cede, representado en los clxbujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a má­
quina por una sola cara.
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