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' MEMORIA DESCRIPTIVA
En las fijaciones conocidas de las puertas co­

rrederas giratorias se emplean carriles de soporte y meca­
nismos de guia separados costosos y sensibles a los fallos.
Son necesarios gran número de elementos de guia y control, 
que además están expuestos al peligro de ensuciamiento y con 
gelación, si están situados en la parte baja.

Según el invento se evitan estas desventajas por 
que para la suspensión y el control combinados sirve un carro 
de rodadura alojado sobre dos carriles de soporte paralelos, 
que presenta un dispositivo de giro que cambia la posición de 
la hoja de la puerta transversalmente con respecto a la direc 
oión de desplazamiento. Este aparato compacto de suspensión y 
guia puede disponerse por encima de la puerta, en la caja del 
techo, por lo que no está expuesto al ensuciamiento y a la cog 
gelación. La unidad de guia adicional dispuesta según otra ca­
racterística del invento en la parte inferior de la hoja de la 
puerta, no tiene ninguna función de soporte y puede colocarse 
de manera que quede protegida totalmente por la caja del estri 
bo, por lo que no se puede ensuciar o congelar.

El objeto de la invención se representa a modo de 
ejemplo en el adjunto dibujo, mostrando la Figura 1 un mecanig 
mo compacto de guia y control por encima de la puerta, en una 
vista desde arriba. La Figura 2 muestra una sección completa a 
travós de la pared del vagón y de la hoja de la puerta, mientras 
que la Figura 3 representa el mecanismo de guia inferior en 
planta.

Como se puede ver por el dibujo la hoja de la 
puerta 8 está sujeta a travós de un brazo de palanca 4 en un



ojo de giro 6) alojado on un corro do rodadura 3. Z1 carro 
do rodadura 3 ao aloja con doa guiaa paralolao doalizantea 
o do rodillo# 2 on doa barrao olrcularoa 1 paralolao, quo 
airvon do rioloo do guia, formando ootoo rioloo do guia 1 
un ángulo doterminado, on dependencia do la anchura do la 
puerta, con roapooto a la pared del vagón.

gato tipo do guiaa diapuoataa do forma para­
lela proporciona la oatabilidad nooooaria para quo laa puor 
taa do entrada do loa vagonea cumplan au geometría do movi­
miento# Como una combinación tócnica lograda ao conaidora 
la unidad combinada do guia 3 y acoplamiento articulado 4 
acoplada al diapoaitivo do auapenaión. El ojo do giro 6 a- 
lojado on el carro do rodadura 3 y unido con el brazo do pa 
lanca 10, lleva a oabo la función do control do la guia aupó, 
rior do la hoja do la puerta, alojóndoae al final do la palan 
oa 10 un rodillo 3, quo ao muevo on un riel curvado 11 en for 
na do U y que durante el doaplaaamionto provoca un giro do la 
hoja do la puerta fuera dol plano do la pared dol vehículo#
A poaar do que, a oauaa do oata diapoaición, adamante ao pu& 
do realizar la auaponaión y ol control dol movimiento do la 
hoja do la puerta 8, ao diopone aún para mayor aeguridad un 
brazo do palanca 12 on la zona dol bordo inferior do la hoja 
do la puerta, portando oato brazo do palanca, on au extremo, 
un rodillo 7$ que ao dozplaza on un riol do guia y on forma 
do tJ, gato riol do guia 9 ce diapono por debajo dol aatribo 
on la caja dol aatribo, protegido contra la auoiedad y la con 
golaoiÓn. La hoja do puerta cerrada lo protejo totalmente ha­
cía fuera, por lo que durante la marcha y con la puerta cerra-
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da no puede penetrar ni la máa mínima cantidad da nieva. Tam 
bién al riel da guia 9 inferior está diapuaato con un deter­
minado ángulo con reapeeto a la pared del vagón. El acciona­
miento no repreaentado puede aar de tipo neumático o eláctri 

3 co, y ae encuentra en la caja del techo por encima del carro
de rodadura 3. Una mayor eatabilidad de la hoja de la puerta 
cuando eatá cerrada ea proporcionada por una unidad de blo­
queo tampoco repreeentada, accionada eléctrica o neumática­
mente y aituada en el borde anterior de la hoja de la puer- 

10 ta 8.
El objeto del invento no ae limita al ejemplo 

de realización repreaentado, porque loa rielea de guia pue­
den tener también otraa forma# de aección transversal, pudién 
doce realizar el alojamiento con rodillo# de dealizamiento o 

13 elemento# eaféricoa ya conocidos. También loa rielea de guia
pueden realizarse de distinta manera, ai en lugar de una 
guia interior ae desea una guia exterior#



RBIVINDTCACIONES
8# reivindica como da propia y nuava invanoidn 

a favor da Vereinigta Matallvarka Ranahofan-Bamdorf Ag,, coa 
domicilio an 3282 Braunau am Inn, Obardatarraich (Auatria), lo 
aapaoifloado aa laa aiguiantaa raiviadicaeioaaa !

1* Parfacoionamiantoa aa la oonatruooidn da 
puartaa oorradaraa baaoulantaa, aapaoialmanta para vahiculoa, 
caractarizadoa porqua para la auapanaiín y al ooatroi combina 
doa aa diapoaa un carro da rodadura (3), alojado an doa carrjL 
laa da aoporta paralaloa (l), qua praaanta un diapoaitivo da 
giro (4.6,10,11), qua cambia la poaielón da la hoja da la puajr 
ta (8) tranavaraaltnanta oon raapacto a la diracoidn da daapla- 
zamianto#

2* Parfacoionamiantoa an la oonatruccidn da 
puartaa oorradaraa baaoulaataa, aagdn la raivindicaoidn 1*, 
caraotarizadoa porqua loa carrilaa da aoporta aoa unaa barraa 
circularan (l) aituadaa oon inclinaoidn an un Ángulo hacia la 
parad dal vehículo, dapandiando al Ángulo da la anchura da la 
hoja da la puarta.

3* t- Parfaccionamientoa an la oonatruccidn da 
puartaa oorradaraa baaoulantaa, aagdn la raivindioacidn 1* o 
2*, caraotarizadoa porqua al diapoaitivo da giro aa compona 
da un aja vartical (6), an al cual aa aujata rígidamente y a 
travda da una palanca (4) la hoja da la puarta (8), y qua pra- 
aaata un aagundo brazo giratorio (lo) controlado por una guia 
ourvada (ll).

4* Parfaocionaaiantoa an la oonatruooidn da 
puartaa oorradaraa baaculantaa, aagdn una da laa reivindica- 
cionaa antarioraa, caraotarizadoa porqua an la zona dal bor-



dw inferior de le hoja de la puerta (8) ae ha dispueato o­
tra guia (7), que ae deaplaza en un riel de guia (9) en la 
caja del eatribo.

3* "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION 
DE PUERTAS CORREDERAS BASCULANTES, ESPECIALMENTE PARA VEHI­
CULOS" ,

Madrid, 14 de Aguato de 1*979
P.A. de ^REINIGTE METALLVERKE RANSHOFBN- 

tEiíNDORF AG.
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