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La presente invencidn hace referencia a un
circuito relacionado con un dispositivo inhibidor del
mando cambio de velocidades, siendo su principal apli-
cacidn a los cambios de velocidades que disponen de
dos gamas de velocidades. |

Para una facil comprensién del objeto de
la invencidn, se acompaiia a esta memoria una hoja de
dibujos que muestra el esquema de los diversos elemen~
tos componentes del funcionamiento del dispositivo ine
hibidor montado en un vehiculo con cambio de dos gamas
de velocidades.

El esquema del circuito de la figura 12, co-
rresponde a la posicidn del cambio de velocidades en si=-
tuacidén de funcionamiento en marchas largas, estando pre-
seleccionadas las mardes largas y el relé (9) de doble
eircuito y dobre contacto estd activado por el disposi-
tivo inhibidor (23%). En la dispositidén que muestra el
elrcuito, la lémpara (1) de control de inhibidor permanece
apagada, la limpsra (3) estd asimismo apagada y el relé
(5) en reposoc.

Para efectuar la operacién}de pasar de marchas
largas a cortas las operaciones a realizar son las que a
continuacidén se detallan.

Para la presleccién de las marchas cortas se ac-
tfa sobre el conmutador (10) situado sobre la palanca de
cambio de velocidades. Con la nueva disposicidén de los
contactor de dicho conmutador (10), se enciende la lim=
para (3), al cerrarse el circuito entrerel negativo (16)
y el positivo (20) indicando que se ha preseleccionado

las marchas cortas.
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Le lémpara (1) de contral del inhibidor tambien
se enciends el cerrarse el circuito entre el positive
(21) y el negativo (16).

Cuando la velocidad del cambio de velocidades
es la adecuada para pasar de marchas largas a cortas,
el generador (2) hace que elmlé (9) se desactive con
lo que el contacto (11) se abre y consecuentemente se
spaga la lémpara (1), indicande que puede efectuarse
el camblio de marchas largas a marchas cortas. Asimismo
el contacto (12) envia un posicito de relé (9) a la
electrovilvula (7) de marchas cortas,

Al poner la palanca de mando camblo velocida~-
des en punto muerto, el contacto del interruptor (8) se
clerra, con lo que el negative (I) a través del conmutador
(10) de preseleccién marchas cortas-largas, alimenta el
otro extremo de la bobina de la electrovdlvula (7) de mar-
chas cortas.

Al efectuar la palanca del reductor de cambio
de marchas largas a cortas, se cierra el contacto del
interruptor (4) y envia un negativoe (18) & la Yobina
del relé (5). Este relé (5) al tener positivo directo
en el otro extremo de la bobina, se activa y los contaotos
(20) y (19) del relé cambian de posicidn enviando un nega-
tivo a la lémpara (3), la cual se apaga indicando que se
ha efectuado el cambio de marchas largas a marchas cortas.

Para efectuar la operacidén contraria, es de-
c¢ir para efectuar el paso de marchas cortas a marchas lar-
gas, el proceso a seguir se detalla a continuacidn.

Se efectla la preseleccidén de marchas largas,

mediante 2% conmutador (10) de la palanca del cambio de
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velocidades, con lo gue se enciende la lgmpara (3) al re-
cibir un negativo (16) y un positivo del centacto (19)
del relé (5). Cuando la palanca del mando cambioc de ve-
locidades pasa por punto muerto, el contacto del interrup-
tor (8) se cierra, con lo que el negativoe (17) a través
del conmutador (10) de preseleccién largas-cortas, envia
un negativo a la electrovilvuls (6) de marchas largas. El
positivo (22) alimenta el otro extremo de la electrovil-
vula (6). Al actbuar la palanca del reductor de cambio de
marchas cortas a largas se abre el contacto del interrup-~
tor (4) desactivindose el relé (5), con lo que los con~
tactos de dicho relé cambisn de posicién, enviando un ne-
gativo (Bl) a la lémpara (3) apagéndola,

En resumen, reivindica el recurrente, en virtud
de la presente solleitud de registro de Patente de Inven-
cién, el privilegio exclusivo de fabricacidn, venta y ex-
plotacidén industrial en Espaila, por el plazo de 20 afios
que determina el vigente Estatuto de la FPropiedad Indus-
trial del objeto de la misma, el cual queda esencialmente

racterizado por las siguientes n

~NOTAS REIVINDICACIONES-
PRIMERA.- Circuito eléctrico para accionamiento de elec-
trovilvulas de marchas largas y cortas en un cambio de
dos gamas de velocidades, esencialmente caracterizado por
la circunstancia de estar formado por un generador que ac-
tha sobre un dispositivo electrdénico de accionamiento
de un relé, cuyo fin principal es &l no conectar la elec-
trovélvula de marchas cortas en tanto la velocidad del se-
cundario de la caja de cambios de velocidades no sea la

adecuada. Elementos propios de este circuito son tambien,

ca=
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un commutador doble de marchas largas-cortas montado

sobre la palanca del cambio de velocidades, un inte-
rruptor de conexién en punto muerto, situsdo sobre el
cambio de velocidades, un interruptor de cambio marchas
cortas—-largas situado sobre el cambio de velocidades,

un relé para la lémpara de control preselector mar-

chas largas-cortas, una limpara de control del inhi-
bidor y una lémpara de preseleceidn marchas cortas-lar-
gass

SEGUNDA.~ Cirouito eléctrico para accionamiento de dec~
trovidlvulas de marchas largas y cortas en un cambio de

dos gemnas de velabidades segfin la anterior reivindicacién
y asimismo esencialmente caracterizado por la circunstan-
cia de que para passr de marchas largas a cortas, se
efectfia 1s preseleccidén de marchas cortas, mediante un
conmutador dispuesto sobre la palanca del mando cambio

de velocidades encendiéndose la lémpara de preseleccidn
largaa~cortas, indicando que se ha preseleccionado las
marchas cortas, pero adn se vg en marchas largas; sasimis-
mo se enciende la ljmpara de control del inhibidor & indi-
cando que la velocidad del secundario del cambio de velo-
cidades es toduvia demasiddo elevada para pasar a la gamsa
de warchas cortas. Cuando la velocidad del secundarilo

del cambio de velocidades decrece hasta el limite estable-
cido pra la conexidn de las marchas cortas, un dispositivo
eléctrénico hace que se desacbive un relé § consecuentemen=
te se apaga la lfmpara de control del inhibidor, asimismo
el contacto del relé enyia un positivo a la electrovilvula
de marchas cortas, ;iwﬁééer pasar ls palanca del mando

camblo de velocidades por punto wuerto, se clerra el con-
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tacto del interruptor'de conexidn en punto muerto,

enviando un negativo al otro extremo de la bobina

de la electrovilvula de marchas cortas, c¢on lo que

dicha electrovélvula aceiona el circuito neumdtico,

‘conectando las marchas cortas. Al producirse el cam=-

bio de marchas largas a cortas, se cierre el conbtacto

del interruptor del cambio marchas cortas-largas, en-

viando un negative & la lémpara de preseleccidén con-

tas-largas, la cual se apaga indicando que se ha pro-

ducido el cambio de marchas largas a cortas.

TERCERA~ Circulto eléctrico dara accionamiendo de elec-

trovilvulas de marchas largas y cortas, en un cambio

de dos gamas de velocidades, segin las anteriores rei~

vindicaciones y asimismo esencialmente caracterizado por

la circunstancia de que para pasar de marchas cortas a

largas, se efectfa la preseleccidn de marchas largas, me-

diante el conmubtador dispuesto sobre la palanca del man-

do cambio de velocidades, encendiéndose la lampara de

preseleccifn largas-cortas, indicando que se ha preseleccio-

nado las marchas largas, pero afin se va en marchas cortas-
Al hacer pasar la palanca del mando cambio de

velocidades, por el punto muerto, se clerra el conbtacto

del interruptor de conex:dn en punto muerto enviando un

negativo a la electrovilvula de marchas largas, con lo

que dicha electrovélvula acciona el circuito neumético co-~

nectando las marchas laggas. Al producirse el cambio de

marchas cortas a largas, se abre el contacto del interrup-

tor &l cambio de marchas cortas-largas desactivéandose

el relé"de la lampara de preseleccidén largas-cortas, con

lo que los contactos de dicho relé envian un nmgativo
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a la lémpara de preseleccidn comtas-largas, la cual se
apage indicando gue se ha producido el cambio de cortas
a largas,
CUARTA,~ CIRCUITO ELECTRICO PARA ACCIONAMIENTO DE ELEC-
TROVALVULA DE MARCHAS LARGAS Y CORTAS EN UN CAMBIO DE DOS
GAMAS DE VELOCIDADES.

Todo ello tal y conforme se describe en la anterior
Bemoria Descriptiva que consta de siéte hojas mecanografia-
das por una sola cara y se da a titulo de ejemplo en la ho-
ja de dibujos que se acompaila.

P.A.
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