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- de un receptéculo (20, 21, 22) con una entrada (23) colocada

un agujero de toma de aire (24), y con un flotador (30) colo=-

! ' - REF.: P 79 020 '

_ RESUMEN

Un depésito de retorno del sobrante, disefiado en’

ppv—

especial para recibir el combustible de retorno en motores !

de combustidén interna con medidor de combustible, que compren-
hacia arriba para el flujo de retorno y una salida (25) y
cado dentro del receptéculo para controlar una vélvulé'(26,

36, %la) colocada en la salida del receptéculo. ILa valvula

comprende un diafragma suave, eléstico (36), que se conecta

al flotador (30) y que al estar doblado expone gradualmente
la salida (25) despuds de elevarse el flotador, de forma que
pueda salir combustible del depdsito de retorno del scbrante.
Debido al disefio de la vilvula sblo es preciso:que e% flota-
dor ejerzca una pequefia fuerza de elevacidn, por lo que
puede mantenerse sustancialmente constante la cantidad de
combustible en el depbsito de retorno del sobrante incluso
con grandes variaciones del flujo de retorno. Ademds, el
depdsito de retorno del sobraﬁte puede tener dimensiones
pequefias. E1l depdsito de retorno del sobrante esté dotado -
ademés de un miembro (44) para éeparar las burbujas de gas
de; flujo de retorno entrante antes de que el combustible
se.descargue de nuevo del depdsito de retorno del sobrante.
Dicho miembro puede ser un tubo de tejido, por cuyas paredes

puede pasar el flujo de retorno (figura 2).

Esta invencidn se refiere a un depdsito de retorno
del sobrante, que comprende un receptlculo con una entrada
colocada hacia arriba, una salida colocada hacia abajo, un

agujero de toma y un flotador dentro del receptépulo, que



10

15

20

- 25

30

-

B

controla una vdlvula en la salida del receptéculo; E1 depbsito
de retorno del sobrante se disefla primordialmente para recibir
el combustible de reto}no de motores de combustidn interna,
que estén equipados con un medidor de combustible, por ejemplo,
los motores de los vehiculos de motor. Las bombas del combus-
tible de los motores de combustidn interna de los vehiculos

de motor distribuyen al motor en determinadas condiciones
operativas sustancialmente més combustiple que el que consume
el motor. El exceso puede elevarse a 90%. Dicho exceso debe
hacerse volver en forma de flujo de retorno al lado de

succién de la bomba del combustible. Los medidores del combus-

tible, si se facilitan, suelen conectarse entre el depdsito

. de combustible y la bomba del combustible del vehfculc.: Cuan-

- do el flujo de retorno se haga volver desde el motor al depd-

sito de combustible, se medird el combustible de forma inco=
rrecta. Por consiguiente, suele introducirse un depdsito de
retorno del sobrante en la linea de retorno que procede del
motor para recoger el flujo de retorno y hacerlo volver al
lado de succién de la bomba dél combustible coloceda detrés
del medidor de combustible, de forma que el flujo de retorno
no tenga ningin efecto en la medicién del combustible.
Cuando se mide el combustible, también es deseable

con-frecuencia medir el consumo instanténeo de combustible

- e indicarlo en litros/hora o litros/milla (1,853 km). Por

ello puede regularse la velocidad del vehiculo de forma que
se cohsiga una economia a funcionamiento dptimo. Sin embargo,
para'hacer esto posible, el depdsito de retorno del sobrante
debe cumplir sustancialmente las siguientes condiciones:

i. El depbsito de retorho del sobrante siempre debe contener

" un volumen constante de combustible.
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1 2. Il depégito de retorno del sobrante debe poder recibir
todo el flujo de retorno entre un minimo y un méximo, sin
cambiar el volumen contenido en el depdsito de reforno del
sobrante.

5 3. El depbsito de retorno del sobrante debe poder distribuir
un flujo que varia entré un ninimo y un miximo, sin cambiar
el volumen contenido en el depdsito de retorno del sobrante.

4, El depésito de retorno del sobrante debe poder separar
las burbujas de gas y aife del combustible antes de su

10 retorno a la bomba del combustible.

| ) También es deseable que el depdsito de retorno del
sobrgnté tenga un disefio simple, que su funcionamiento sea

seguro ¥y que tenga un volumen pequeﬁo, de forma que glwdepésito

pueda albergarse ficilmente en el vehiculo,

o

15 Asi, la vhlvula del depbsito de retorno del sobrante
debe poder funcionar en una gama de flujo grande, porQue debe
permitir que todo el flujo de retorno pase por la vélvula.

La v&lvula, sin estrangulamiento apreciable, debe permitir

el paso del flujo méximo y, i no hay flujo de retorno, debe

20 poder cerrarse inmediatamente. Entre estos dos casos . extremos,

- la vélvula debe ejercer un control continuo. De esta forma,

el flotador debe poder controlar la vAlvula de forma que se

aﬁfa totalmente y se cierre completamente. Este objeto es

difidil de conseguir, porque con una bomba de succidn potente
25 - puede ser grande 1a'diferencia de presidén entre el lado supe-

rior e inferior de la vdlvula, y en casos especiales puede

ser sustancialmente tan grande como la presién atmosférica.

En razdén del gran flujo de retorno que debe dejarse pasar.porla

vilvula, el &rea de la vAlvula debe ser relativamente grande,

30 por ejemplo, del orden de 50 mmz, que requiere un flotador
¥
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grande para producir una fuerza de elevacibén suficiente,
por ejemplo, un flotador con un volumen del orden de 1 litro.

» .
En los dispositivos de diseflo convencional se ha

resuelto este problema usando un flotador relativamente

pegqueilo y una palanca; Esto ha originado un movimiento as-
cendente y descendente relativamente grgnde del flotador y,
ademds, se ha obtenido una superficie grande de liquido,
debido a las exigencias de espacio del flotador y la palanca.
Esto a su vez dio origen a un cambio muy grande de volumen
entre la vAlvula totalmente cerrada y la v&lvula toteimente
abierta, Por consiguiente, dichas estructuras conocidas no
cumplen de forme satisfactoria las condiciones enumeradas

en 1-3, Sin embargo, se cumplid fhcilmente 1la condicién 4,

porque el depbsito de retorno del sobrante -contenia mucho

combustible, de forma que las burbujas tenian éiempo»suficien-
te para subir a la superficie y escapar.

El objeto principal de la presente invencidn es
facilitar un depbsito de retorno del sobrante, que cumple
satisfactoriamente las condiciones indicadas, y que tiene
un disefio simple y seguro asi como pequefio volumen. Dicho
objeto se consigue por la presente invencién, porque el
dgpésito de retorno del sobrante tiene las caracteriéticas
distintivas definidas en las reivindicaciones adjuntas.

© Debide a que la valvula comprende un diafragma

.suave y eléstico, que se conécta al flotador y que al doblarse

hacia arriba expone gradualmente la salida después de elevar-
se el flotador, sélo se requiere una fuerza relativamente
bequeﬁa para abrir la v&lvula. Dicha fuerza puede producirse
por un flotador pequefic sin medios de palanca. Por consiguien-

te, la supefficie del liquido puede ser pequefia, de forma que
' .
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también sea pequefio el cambio de volumen entre la valvula
totalmente abierta y totalmente cerrada. FPor consigulente,
se cumplen las condiciznes citadas 1-3, en especial cuando
el espacio intermedio entre la pared del flotédor ¥y la pared
inte;ior del receptéculo tiene el menor tamafio posible.
Pued% cumplirse la condicibén 4 citada facilitando un miembre
adecpado en la entrada del receptéculo de tal manera que el
fluj; de entrada baje a lo largo del miembro en el recepté-
cul&, pbp lo que se eliminan las posibles burbujas de.gas o
aire, .

A continuacién se describe con mayor detalle una
realiiacién del depdsito de retorno segﬁn-la invencién, con
referencia a los dibujos adjuntos,.én los que: L

La figura 1 es una vista esqueméticaléue muestra la
conexidn de un depdsito de retorno del sobranté a un sistema
de alimentacién de combustible con un medidor de combustible
para vehiculos de motor.

La figura 2 es una vista en seccién transversal
ampliada de un depésito de re%orno del sobrante con flotador.

La figura 3 muestra el diafragma usado en la vilvu-
la en posiecidn no montada.

» Las figuras 4-6 muestran el funcionamiento de la
véiVula en posiciones diferentes del flotador.

El sistema de alimentacién de combustible mostrado
en la figura 1 comprende'un depbsito de combustible 10, un
medidor de combustible 11, una bomba del combustible 12 y
un depdsito de retorno del sobrante 13. El medidor de combus-
tible se conecta a un tubo 14 entre el depbsito de combusti-

ble y la bomba, y el depdsito de retorno del sobrante se

conecta a una linea de retorno 15 desde la bomba 12. El

L3 .
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depbsito de retorno del sobrante también se conecta a la
porcidn superior del depdsito de combustible mediante una
1{nea de toma de aire 16. En el depbsito de retorno del so-
brante se facilita un flotador 17, que controla una vilvula
18 en una salida 19 del depdsito de retorno del sobrante

al tubo 14 entre el medidor de combustible y la bomba del
combustible. La porcién del tubo 14 que se extiende entre el
depbsito de retorno del sobrante y la bomba se designa por

l4g. El depbsito de retorno del sobrante tiene la finalidad

- de recibir el flujo de retorno, que sale de la bomba del

combustible por la 1inea 15, y de hacer volver dicho flujo
al tubo de alimentacidn 14 en un punto4detrés del medidor de

combustible, segfin se ve en la direccibn del flujo, de forma

que la medicién del combustible no guede afectada por el

flujo de retorno. La linea de toma de aire 16 ée abre al
depdsito de combustible, de forma que el flujo de retorno
pueda hacerse volver al depbsito de combustible, en el caso
de que la vAlvula del depdsito de retorno se agarrote en
posicibén cerrada. En este casg no serd correcta la medicidn
del combustible.

La ecuacidn siguiente se aplice a la bomba del com-
bustible:

Pryq = fy * Pigeees )

. La ecuacidn siguiente deberé eplicarse al depbsito de retorno

del sobrante:.

¢l4a = ¢15 + ¢14" soee (2)

Cuando en las ecuaciones (1) y (2) se elimina ¢143, se obtiene:

¢M + ¢15 = ¢15 + gl,_l_, es d.eCiI‘,

Doy = Oy

De esta forma, el medidor de combustible mide el
£ .
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flujo del consumo. Esto se aplica cuando es constante el con-
tenido de combustible del depdsito de retorno del sobrante.
Cuando no sucede esto: a veces son inexactas las mediciones.,
Cuando se deja subir el nivel, durante dicha subida sale més
combhstible del depdsito que el que consume el motor,. Durante
dich; tiempo se mide un consumo gspecifico de combustible
(1/hso 1/milla (1,853 km)) que es superior al real. Cuando
deséiende nuevamente el nivel del combustible del depdsito

de éetqrno del sobrante, sale poco o nada de combustible del
depésiéo. El flujo del consumo se toma del exceso de depdsito
de retorno del sobrante. Durante diche tiempo. se mide un

consumo especifico de combustible que es inferior al real.

La figura 2 es una vista en seccién del depésito

de retorno del sobrante con flotador. El depbsito de rstorno

del sobrante consta de un receptéculo, que consta de.ﬁn'tubo
cilindrico 20 con una porcidén inferior 21 y una porcidn

superior 22. lLa porcién.superior incluye una entrada 23 para

el flujo de retorno conectada a la linea 15 de la figura 1,

¥ un agujero de toma de aire é# conectado a la 1inea de toma
de aire 16 de la figura 1., Dicha salida es una abertura de
salida cubierta con una chapa perforada 26, que se une junto
con un anillo obturador intermedio 27 a la porcidm inferior.
Lazchapa perforada 26 estéd dotada de un pequeflo agujero cen-
tral 28 y una pluralidad de agujeros mayores 29 que estén
alrededor del agujero central. Los agujeros exteriores se
disponen simétricamente alrededor del agujero central en una

linea circular. Los agujeros se dimensionan de forma que

pueda fluir por ellos el flujo de retorno méximo, que puede

recibir el depdsito de retorno del sobrante. En el depdsito

de retorno del sobrante se coloca un flotador en forma de un
ra
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cuerpo hueco 30 que esté dotado de un pasador de guia 31 que
se proyecta hacia abajo y de un pasador de guia 32 que se
proyecta hacia arriba.{Dichos pasadores de guia se colocan
a lo largo del eje vertical del f{lotador y se disefian para
que el flobtador pueda guiarse durente su movimiento ascendente
y descendente en el depdsito de retorno del sobrante. El
pasador de guia inferior 31 corre en el agujero central 28
de la chapa perforada, cuyo_agujero tiene un diémetro lige-
ramente mayor que el difmetro del pasador de guia. El pasador
de guia éuperior %2 se guia en un agujero correspondiente 33
de una cubierta 34 introducida por encima del flotador-a tal
distancia desde la porcibén inferior del depésito de retorno
del sobrante que el flotador gueda ﬁoverse suficientemente en
direccién vertical para controlar la distribucidn del flujo
de retorno desde el depdsito de retorno del soﬁrante entre
un minimo y un méximo como se explicard més adelante., La
cubierta también estéd dotada de una pluralidad de agujeros
grandes 35 que permiten el paso del flujo de retorno.

Para que el flotadof 30 pueda controlar el paso del
flujo de retorno entre el minimo y el méximo, el flotador
esté dotado en su porcibén inferior de unos medios de vélvula,
que comprenden un diafragma suave, eléstico 36 de caucho o
maéerial similar y un cuerpo de vélvula 3la en forma de cono
truncado colocado sobre el pasador de gufa 31. El diafragma
36 se dobla en forma sustancialmente oval Yy se une & la su-
perficie inferior del flotador de manera que cierre el cuerpo
de vélvula. El diafragma tiene una porcidn central, que puede
éubrir los agujeros de flujo de la chapa perforada incluso
cuando el flotador gira alrededor de su eje vertical central.

El diafragma consta de una cinta que tiene la forma
& .
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mostrada en la figura 3. La cinta comprende tres secciones’
37, 38, 39, cuyas secciones exteriores 37, 39 se conectan a
la seccidn central 38 ibr medio de lenglietas u hojas delgadas
40, que se diseflan para facilitar la curvabtura de la cinta,
de forma gue la seccidn central tenga una forma sustancial-
mente plana incluso después de que la cinta se haya doblado
y unido. Cada seccidn esté dotada de un agujero pasante 41,
42, 43 para el pasador de guia, de forma que la cinta de
diafragma pueda unirse al pasador de guia de la manera mos-
trada en la figura 2. Al menos el agujero 42 de la secsidn
central 38 tiene un didmetro ligeramente mayor que el didme-~
tro del pasador de guia, de forma que la seccidn central de
la cinta del diafragma pueda moverse libremente sobrg el pa-
sador de gula y desplazarse a lo largo del mismo.

E1 depbsito de retorno del sobramte estd dotado de
un tubo 44 de tejido de malla fina o red de malla fina, que
en la porcién inferior del depdsito de retorno del sobrante
contacta la pared cilindrica y en la porcidn superior del
depdsito de retorno del sobrante se shusa hacia arriba,
de forma que se coloque en la porcidn superior del depbsito
de retorno del sobrante dentro del orificio de entrada del
flujo de retorno. Por consiguiente, el flujo de retorno cae

libremente a lo largo de una corta distancia y después en-—

' cuentra el tubo de tejido, después de lo cual baja a lo largo

de dicho tubo por una gran drea del tubo hasta el nivel del
1fquido del depbdsito. El flujo de retorno fluye como pelicula
delgada a lo largo de la superficie exterior del tubo sin
ulterior caida libre. Durante dicho flujo descendente, en

el que también pzasa el combustible por el tubo de tejido,

escapan las burbujas de gas o aire que posiblemente se hayan
£
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formado en el combustible. El tubo de tejido actiia como filtro
de las bhurbujas de gas y aire.

A contihuaci%n se describe la funcién del depbsito
de retorno del sobrante con referencia a las figuras 2, 4, 5
y 6, que muestran los medios de vAlvula controlados por flo-
tador con posiciones diferentes del flotador. Cuando el
flotador estd en la posicibén mostrada en la figura 2, la
vilvula se cierra completamgnte, porque el diafragma do
vélvula se oprime contra la chapa perforada porAel peso del
flotador y cierra por consiguiente los agujeros de dicha
chapa._El agujero central de la chapa perforada para el pasa-
dor de guia y la seccidn central del diafragma se cierran
por el cuerpo cbnico de vélvu;a colocado sobre el pasador
de gufa. Entonces la superficie del 1iquido del depdsito de
retorno del sobrante esth al nivel més bajo, ¥y no entza flujo
de retorno en el depbsito. Cuesndo comienza a fluir flujo de
retorno al depbsito, se libera de las burbujas mientras pasa
a lo largo del tubo de tejido como se‘describié y después
sube el nivel del liquido del‘depésito, por lo que el flotador
comienza a subir. Debido a que el éreé de seccidn transversal
del flotadof tiene un tamafio sustancialmente igual que el
frea de seccién transversal del depbsito de retorno del so-
brénte, es muy pequefio el intervalo entre el flotador y la
pared interior del depdsito, de forma que s6lo se requiere
un pequefio flujo adicional para hacer que el flotador comien-
ce a gubir, En dicha subida inicial se abre en primer lugar
el agujero en el pasador de guia, porque el cuerpo cbnico de
vélvula se conecta rigidamente al pasador de guia y lo acom-
pafia en la subida del flotador. Por consiguiente se reduce algo

la diferencia de presidén sobre el diafragma, pero todavia es

P
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suficientemente grande para hacer que el diafragma se aspire
firmemente a la chapa perforada, de forma que sigan cerrados
ios agujeros restantes de la misma, Cuando el flotador sigue
subiendo, el diafragma se eleva gradualmente de la chapa per-
forada, por lo que se exponen gradualmente los agujeros desde
el borde exterior de la chapa perforada hacia su centro,

como se muestra en la figura 5. Cuando el flotador sube mis,

se abren progresivamente los agujeros de la chapa perforada

hasta que finalmente los agujeros se abren de forma completa,

.y el diafragma de vélvula ya no estd en contacto con la

chapa perfbrada, como se muestra en la figura 6. Debidc a

la tensibén del diafragma produclda por su curvatura, el
diafragma tiene forma sustancialmente oval cuando el flotador
esté elevado de forma que el diafragma ya no estéen contacto con
la chapa- perforada. El eje largo es perpendicﬁlar ai pasador
de guia, y el eje corto coincide con el eje del pasador dé
guia. El eje corto es mayor que la altura de la parte supe-
rior cénica de la vAlvula, de forma que la seccidn central
del diafragma se coloque a uné cierta distancia por debajo de
14 punta del cuerpo cbnico. Debido al estado suave y elés-
tico del diafragma de vilvula, de forma que.pueda doblarse
durante la subida del flotador, y como el cuerpo de vélvula
exﬁone en primer lugar el pequeilo agujero central en el pa-
sador de gula sin que el diafragma se eleve de la chapa
perforada, sdlo se requiere una fuerza de elevacién muy
pequeiia del flotador. Por consiguiente, el flotador puede
tener dimensiones pequeflas y un volumen pequefio, por ejemplo,
del orden &e 0,2 litros., Cuando los agujeros de.la chapa V
perforada se exponen de’ forma completa o parcial por elevarse

el flotador, puedé succionarse combustible desde el depdsito
’
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1l de retorno del gobrante. Cuando disminuye el flujo de reterno,
baja el flotador hasta que llega nuevamente a su posicidn

inferior, por lo que se cierra de nuevo la salida del depésito

de retorno del sobrante.
5 - Aunque sdlo se ha descrito y mostrado una realiza-
cibn, es evidente que pueden hacerse muchos cambios y modi-

ficaciones dentro del alcance de la idea de la invencidn.

‘ Por ejemplo, el diafragma de vAlvula puede ser un miembro
' o en forma de bola, & condicidén de que sea suficientemente
10 suave y eléstico para hacer posible la abertura gradusl de
los.agujeros de la chapa perforada al doblarse el diaf:ragma,
Cuandé se utiliza una cinta como diafragma, ésta puede tener
una anchura constante o estar dotada de rebajes o de leugile~
tas u hojas, que interconectaﬁ las secciones, de forma di-
" 15 ‘ferente de la mostrada en la realizacién de la figura 3.
También los agujeros de la chapa éerforada pueden formarse
de miltiples formas diferentes. Enlvez de hacer varios
agujeros pequefios, puede hacerse un agujero grande y cubrirse
con una red o anélogos, para’impedir que el diafragma se
go succione firmemente 2l agujero, porque entonces seria nece-
sario que el flotador ejerciese una fuerza de elevacibn
nmayor., Alternativamente el agujero o agujeros pueden hacerse
directamente en la porcidn inferior del depésito de retorno
del sobrante. Como la flexibilidad del diafragma segfin la
25 invencién origina una fuerza de elevacibn necesaria menor,
no es'absolutamente necesario facilitar un cuerpo especial
de vélvula, para realizar la abertura de un pegueilo agujero
antes de que comience la elevacién propiamente dicha del
diafragma, pero muchas veces.dicho cuerpo de vélvula es ven-

30 tajoso, El miembro para separar las burbujas de gas del
' £
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combustible de retorno entrante también puede disefiarse de
m@ltiples formas diferentes y constar, por ejemplo, de chapas
con grandes superficiés o de las paredes laterales del re~
ceptéculo. El depbsito de retorno del sobrante también

puedé usarse para fines distintos de la recogida del flujo
de r?torno de los motores de combustibén interna en los
veh%culos que utilizan medidores de combustible.

; En la realizacibn, en cuyo prototipo se basa la
presente solicitud, el diafragma 36 se hizo de caucho de
fluosiiicbna. Por supuesto, el diafragma puede hacerse de
otro gaterial, por ejemplo, una chapa de acero eléstico,
gue cumpla los requisitos del funcionamiénto del diafragma
relativos a la elasticidad dentro dél alcance de la idea de

’

la invencidn. .

Segfin la idea de la invencidn, el tuﬁo cilindrico
20 también puede estar dotado de pestafias de refrigeracién
para enfriar el combustible de retorno entrante.

En resumen, la Patente de Invencién que se solicita
deberi recaer sobre las sigui;ntes:

REIVINDICACIONES

1. Un depbsito de retorno del sobrante para motores
de combustién interna con medidor de combustible, que compren-
de.up receptéculo (20, 21, 22) con una entrada (23) colocada
hacia arriba para el flujo de retorno y una salida (25) colo-
cada hacia abajo, y un agujero de toma de aire (24), y con
un flotador (30) dentro del receptéculo para controlar una
vilvula (26, 26, 31la) colocada en la salida del receptéculo,
caracterizado porque la vAlvula comprende un diafragma suave
y eléstico (36), que se conecta al flotador y que al estar

curvado expone gradualmente la salida (25) después de la
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elevacién del flotador, y se facilita un miembro (44) en la

entrada para dirigir hacia abajo el flujo de retorno entrante.
2. Un depés{to de retorno del sobrante como se

define en la reivindicacién 1, carecterizado porque el dia-

fraéma (36) comprende una poreién central (38) para cubrir

la %alida (25), y dos borciones (37, 39) dobladas en forma

de arco, que se colocan sobre lados opuestos de la porcién

cen%ral y se conectan al flotador (30).

i f 3. Un depbsito de retorno del sobrante como se

i
i

define/en la reivindicacién 2, caracterizado porque el dia-
fragma (36) consta de una cinta plegada, cuyos dos extremos
se unén al flotador (30). ' '

i 4, Un depbsito de retoﬁnékdelusobrante como se
define en la reivindicacidn 5; caracterizado porque la cinta
de diafragma comprende tres secciones dispuestas una tras
otra (37, 38, 39), cada una de cuyas secciones de extremo se
conecta a la seccidén central por una lenglieta estrecha (40),

5. Un depbsito de retorno del sobrante como se
define en la reivindicacién 5 0 4, caracterizado porque
la cinta de diafragma (36) forma un bucle de forma sustan-
cialmente oval, cuyo eje largo es pefpendicular a la_ direc~
cibn dé movimiento del flotador (30).

' 6. Un depbsito de retorno del sobrante como se
define en la reivindicacibén 5, en el que el flotador (30)
est& dotado de un pasador de guia (31) colocado debajo del
flotador y que se proyecta en la direccién longitudinal del
flotador, caracterizado porque el pasador de gufa (31) pasa

por la cinta de diafragma de forma oval (36) y se proyecta

~a un agujero (42), cuyd dilmetro es ligeramente mayor que

el diémetro del pasador de guia, y se facilita un cuerpo

4
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cébnico de vAlvula (31a) con la punta mirande hacia abajo
sobre dicha porcidn del pasador de guia (31) -que pasa por el
bucle formado por el diafragma, y la altura del cuerpo cénico
de vAlvula (3la) es menor que. el eje corto del buclé de
diafragma de forma oval cuando la cinta de diafragma (36)
esta en posicidn libre.

7+ Un depbsito de retorno del sobrante como se
define en cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado porque la salida»(25) comprende un disco plano
(26), que tiene al menos un agujero pasante (29) para el
flujo, y sobre el que se apoya el diafragma (36) en posicién
plana»cuando el flotador (30) estl en su posicidn inferior,
Y porqﬁe el disco plano esté dotéddide un agujero (28) para
el pasador de guia (31). :

8. Un depdsito de retorno del sobrante come se
define en la reivindicacibén 7, caracterizado porque el disco
plano (26) estf dotado de un agujero central (28) y una plu-
ralidad de agujeros anulares (29), que se disponen alrededor
del agujero central de tal forna que el flotador (30) y el
diafragma (36) puedan girar alrededor del eje del flotador
sin afectar el funcionamiento de la vAlvula,

9. Un depbsito de retorno del sobrante como se
define en cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado porque el flotador (30) tiene un frea de sec-
cidén transversal perpendicular a su direccidén de movimiento,
cuya &rea es casi tan grande como el Area de seccidbn trans-
versal del receptéculo (20, 21, 22), de forma que sea todo
Jo pequefio posible el intervalo entre la pared interior del
receptéculo y el flotador,

10. Un depbsito de retorno del sobrante como se

P
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define en cualquiera de las reivindicaciones precedertes,
caracterizado porque se coloca un miembro de direccidén de
flujo (44) hacia arriﬁa en el recepticulo, y la entrada del
recepticulo se dirige a dicho miembro, de forma que el flujo
de entrada baje a. lo largo del miembro y se libere por ello
de las burbujas de gas.

11. Un depbsito de retorno del sobrante como se
define en la reivindicacién 10, caracterizado porque el
miembro de direccién de flujo consta de un tubo (44) de una
red de malla fina, que se_conecta a la pared (20) del recep-
téeculo en la porcibdn inferior del depdsito de retorno ael
sobrante y que se shusa en la porcidén superior del dépésito
de retorno del sobrante, de fgrma qﬁe el extremo superior

del tubo se coloque dentro de y muy prdéximo a la parte infe-

rior del orificio de la entrada (23).

12. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha Ae recaer la Patente Ae Invencidn que se solicita:
UN DEPOSITO DE RETORNOC DEL SOBRANTE PARA MOTORES DE COMBUS-
TION INTERNA CON MEDIDOR DE éOMBUSTIBLE.

Todo conforme queda Aescrito y reivimiicado en la
presente memoria Aescriptiva que consta Ade Aiecisiete pagi-
nas mecanografiadas y dibujos que se acompaiian.

Madrid 8 de agosto de 1979
RI
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