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La p resen te  invención se r e f ie r e  a e s tab iliz ad o res  
an tibalanceo  para embarcaciones y se ap lic a  particu larm ente 
a embarcaciones que tien en  una e s lo ra  comprendida en tre  
9,12 y 24,32 metros (30 p ie s  y 80 p ie s ) .

En embarcaciones marinas de tip o  de casco de des­
plazam iento, en la s  cuales e l balanceo co n stituy e  una causa 
im portante de m o les tias , pueden obtenerse im portantes me­
jo ra s  amortiguando e l efecto  de resonancia del balanceo, 
cuando una p lu ra lid a d  de o la s , incluso  muy pequeñas, ac­
túan en e l l a ,  llegando a l a  frecuenc ia  p rop ia de resonan­
c ia  del barco . En l a  p rá c tic a , la s  o las del mar contienen 
generalmente una amplia gama de frecu en c ias , pero predo­
mina e l efecto  de l a  resonancia . La f in a lid a d  p rin c ip a l * 
de un e s ta b iliz a d o r  antibalanceo co n s is te  en red u c ir  a l  . 
máximo e s te  e fec to .

Una forma conocida d e l sistem a de reducción de 
balanceo para  e s ta s  embarcaciones incorpora un p ar de 
b razos, sobresaliendo uno de e llo s  h ac ia  a r r ib a  y  hac ia  
e l  e x te r io r  a p a r t i r  de cada lado del barco , con una l ín e a  
de suspensión su je ta  en l a  extremidad ex terna de cada brazo. 
Un paraván en forma de p laca  con configuración en d e lta<. p ro v is ta  de un la s t r e  en su v é r t ic e  y  de una a le ta  long i­
tu d in a l f i j a  perpend icu lar a l a  p laca  e s tá  conectada con 
l a  extremidad l ib r e  de cada l in e a  de suspensión, sumergida 
b a jo  e l  agua a una profundidad donde l a  pertu rbación  debida 
a la s  o las es re lativam ente  más pequeña, por ejemplo a una 
profundidad de 3 ,64 -  6,08 m (12 -  20 p ie s )  debajo de la  
su p e r f ic ie .

La l ín e a  de cada paraván e s tá  s u je ta  a una columna 
que sobresa le  normalmente a p a r t i r  de un punto situado  cerca



del centro  de l a  p laca  en forma que, cuando l a  l ín e a  e s tá  
sometida a tracc ió n  y se a r r a s t r a  l a  p laca  a trav és  del 
agua, l a  p laca  se o rie n ta  por s i  so la  de manera su s tan c ia l 
mente perpendicu lar a l a  l ín e a  con ob jeto  de p resen ta r la  
máxima r e s is te n c ia  a l  movimiento y mantener a s i  l a  l ín e a  
sometida a una tracc ió n  considerab le . Sin embargo, cuando 
l a  l in e a  se a f lo ja ,  e l peso hace b ascu la r l a  p laca  y é s ta  
cae de manera re lativam ente l i b r e .  Por ta n to , cuando e l b ar­
co p resen ta  un movimiento de balanceo, un brazo tien d e  a 
su b ir f re n te  a l a  tracc ió n  de l a  l in e a  correspondiente 
m ientras que e l o tro  brazo cae y perm ite que l a  p laca  correjs 
pondiente se hunda. Cuando se in v ie r te  l a  d irección  del 
balanceo, la  tracc ió n  es tra n s fe r id a  de una l in e a  a l a  o tra  
y e l efecto  general co n s is te  en una amortiguación del movi­
miento de balanceó en ambas d irecc io n es .

Este sistem a conocido ha sido d esarro llado  p r in ­
cipalm ente para se r  u tiliz a d o  en barcos pesqueros, que 

' pasan gran p a rte  de su tiempo bien con sus motores parados 
m ientras se efec túa  l a  manipulación de la s  redes o a una 
velocidad muy le n ta  durante e l a r r a s t r e  de la s  mismas.

-En e s tas  condiciones e l paraván en forma de d e lta  asegura 
'u na  amortiguación bastan te  s a t i s f a c to r ia .  Sin embargo, e l 
"sistema p resen ta  e l inconveniente considerab le de que, cuan 
do ha sido ajustado para l a  e s ta b iliz a c ió n  óptima del b a lan .. 
ceo y e l barco se desplaza a velocidad de normal crucero , 
cada paraván p resen ta  un ángulo de inc id enc ia  im portante 
respecto  a l agua, dando lu g ar a im portantes re s is te n c ia s  
a l avance. En lo s  barcos equipados con un sistem a de es te  
tip o  es c o rr ie n te  encontrar que se emplea aproximadamente 
del 25 a l  30% de l a  po tencia  del motor, para remolcar lo s
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paravanes.
Para obtener un funcionamiento adecuado a v e lo c i­

dades le n ta s ,  lo s  paravanes deben s e r  de construcción pe­
sada y  por consigu ien te  son d i f í c i l e s  y p e lig ro sos de ma­
n e ja r .

Por consigu ien te , una f in a lid a d  de l a  p resen te  
invención co n s is te  en proporcionar un e s ta b iliz a d o r  a l t a ­
mente mejorado apropiado para se r  u tiliz a d o  tan to  a velo ­
cidades de crucero como a velocidades le n ta s .

De acuerdo con l a  p resen te  invención se p resen ta  
un e s ta b iliz a d o r  an tibalanceo para embarcaciones que in ­
corpora un paraván que comprende dos a le ta s  v e r t ic a le s  se­
paradas, en tre  la s  cuales se dispone como mínimo un ele-* 
mentó en forma de su p e rfic ie  su sten tado ra , y unos medios, 
p a ra  s u je ta r  a l  paraván un p ar de l ín e a s  de suspensión, 
de t a l  forma que, en funcionam iento, e l ángulo de inciden, 
c ia  del paraván respecto  a l agua pueda se r  controlado me­
d ian te  la s  lín e a s  de suspensión.

La invención proporciona también un sistem a de 
e s ta b iliz a c ió n  an tibalanceo que e s tá  dotado de un par de 
e s ta b iliz a d o re s  de e s te  tip o  su je to s  cada uno en lo s  ex- 
tremos l ib r e s  por un p ar de lin e a s  de suspensión sustan­
cialm ente p a ra le la s  que cuelgan cada una de uno de lo s  
dos brazos que sobresalen  h ac ia  e l e x te r io r  a p a r t i r  de 
lo s  costados de l a  embarcación.

Preferentem ente, la s  lín e a s  están  su je ta s  a una 
b a rra  separadora montada en l a  extremidad de cada brazo 
y  que e s tá  o rien tad a  en l a  d irecc ión  de proa a popa de l a  
embarcación para  proporcionar un montaje en forma de p ara - 
lelogramo para  cada e s ta b iliz a d o r , manteniendo a s í  lo s  e s ta
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b iliz a d o re s  en un ángulo de in c lin ac ió n  predeterminado re s ­
pecto la  embarcación.

A continuación se hará una descripción  completa . 
de l a  a lud ida invención con re fe re n c ia  a lo s  d ibujos que 
se acompañan, en lo s  ouales se rep resen ta , a simple t i t u lo  
de ejemplo, no l im ita t iv o , una forma p re fe re n te  de re a l iz a ­
ción , su scep tib le  de todas aquellas m odificaciones de deta­
l l e  que nó a lte re n  fundamentalmente sus c a ra c te r ís t ic a s  
esen c ia le s .

En dichos d ibujos:
La fin u ra  1 . es una v is ta  en p ersp ec tiva  de un 

paraván monoplano y de sus medios de f i ja c ió n  en e l costado 
de un barco.

La f ig u ra  2 . es una v is ta  l a t e r a l  del paraván, 
parcialm ente en sección , que indic^. l a  velocidad r e la t iv a  
del agua en d ife re n te s  condiciones de balanceo.

La fin u ra  3 . es una v is ta  en p e rsp ec tiv a  de un 
' paraván b ip lano .

La f in u ra  4 . es una v is ta  en persp ec tiva  de un 
paraván tr ip la n o .

- En l a  f ig u ra  1 se muestra un modo de rea liz ac ió n
p re fe re n te .
- En dicha f ig u ra  1 se rep resen ta  un paraván mono­
plano (10) que incluye una porción de cuerpo rec tan g u la r 
(11) con sección tra n sv e rsa l en forma de su p e rfic ie  sus­
ten tad a  o in v e rtid a  que p resen ta  un borde de ataque (12) 
y un borde p o s te r io r  (1 3 )t de acuerdo con l a  p rá c tic a  aero 
dinámica. Se s itú an  dos a le ta s  (14) perpendicularm ente a l 
cuerpo (11), montadas cada una a lo  la rgo  de cada uno de 
lo s  dos lados menores del rec tángu lo , y sobresalen un poco
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más a l l á  del borde p o s te r io r  (13) d e l cuerpo (11) cor e l 
f in  de s i tu a r  e l centro  l a t e r a l  de p resión  d e l paraván (10) 
lo  más le jo s  p o s ib le . En una v a r ia n te , e s te  efecto  puede 
obtenerse dando a la s  a le ta s  (14) una a l tu ra  c rec ien te  hac ia  
sus bordes p o s te r io re s . Las a le ta s  (14) mejoran asimismo 
e l rendim iento d e l paraván reduciendo l a  c ircu lac ió n  del 
agua en e l  sen tido  de l a  envergadura, l a  cual podría , en 
ausencia de la s  a le ta s ,  d ar lu g a r a tu rb u len c ias  en lo s  
lados del cuerpo (11 ). El co e fic ie n te  de penetración  efec­
tiv o  del paraván (10) su ve a s í  aumentado, lo  que disminuye* 
l a  r e s is te n c ia  a l avance.

El cuerpo (11) es de construcción compuesta, como 
se i l u s t r a  en l a  f ig u ra  2, e incluye una e s tru c tu ra  hueca 
(15), que va la s tra d a  en su p a rte  in te rn a  d e la n te ra  (16). 
para  desp lazar e l cen tro  de gravedad del paraván lo  másih ac ia  de lan te  como sea p o s ib le . La p a rte  p o s te r io r  (1?) 
del in te r io r  de l a  e s tru c tu ra  va re llen o  de m ate ria l ce lu ­
l a r  p lá s tic o  ríg id o  lig e ro  para  im pedir l a  penetración 
de agua. La combinación de la s  s itu ac io n es del centro  de 
gravedad, situado  hac ia  d e lan te , y  del cen tro  de presión 
l a t e r a l ,  situado  h ac ia  a t r á s ,  proporciona a l  paraván (10) 
una buena e s ta b ilid a d  d irecc io n a l asegurando la  p o s ib ilid ad  
de s e r  remolcado sin  p re sen ta r  tendencia a in c lin a rse  l a ­
teralm en te o h ac ia  a r r ib a  en d irección  a l a  su p e rf ic ie .

La l in e a  de suspensión (18) queda su je ta  a l  para­
ván (10) en un punto adyacente a l  borde de ataque (12) y 
a mitad de camino en tre  la s  a le ta s  (14), m ientras que una 
b rid a  (19) e s tá  s u je ta  en un punto adyacente a l borde pos­
t e r io r  (13) en dos puntos (20) situados equidistantem ente 
respecto  del punto c e n tra l ,  estando s u je ta  una segunda
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l in e a  de suspensión (21) en e l centro  de l a  b rid a  (19)* Al" 
ternativam eDte l a  b rid a  (19); que co n tro la  e l as ien to  l a t e ­
r a l  d e l paraván (10 ), puede s i tu a rs e  en e l borde de ataque
(12) y l le v a r  l a  prim era l ín e a  de suspensión (18), su je tán ­
dose l a  segunda l in e a  de suspensión (21) en e l centro  del 
borde p o s te r io r  (1 3 ) ,o b ien , pueden p reverse b rid as (19), 
tan to  en e l  borde de ataque (12) como en e l  borde p o s te r io r
(1 3 ) .

Las extremidades l ib re s  de la s  dos lin e a s  de sus­
pensión (18 y 21) están  s u je ta s , cada una, en una extremidad 
de una b arra  separadora (22) montada en l a  extremidad de 
un brazo (23) que sobresale  h ac ia  a r r ib a  y hac ia  e l ex te­
r i o r  a p a r t i r  d e l costado (24) del barco . La b a rra  separa­
dora (22) se s i tú a  en la  d irección  de proa a popa del barco, 
siendo l a  long itud  de la s  lin e a s  (18 y 21) t a l  que, durante 
su u t i l iz a c ió n , e l paraván (10) cuelgue de manera sustan ­
cialm ente p a ra le la  a l a  b arra  separadora (22) y aproximada­
mente a 4,36 m (13 p ies) por debajo de l a  su p e rfic ie  del 
agua. Las d is ta n c ia s  a lo  largo  de l a  b a rra  separadora (22) 
y a lo  largo  d e l paraván (10) en tre  lo s  puntos de f i ja c ió n  
<Le la s  l in e a s  son ig u a le s , lo  que proporciona un montaje 
del paraván (10) en forma de paralelogram o, que mantiene 
e l paraván (10) con un ángulo de in c lin ac ió n  f i ja d o  p rev ia­
mente respecto  e l barco , cua lqu ie ra  que sea l a  deformación 
del paralelogramo en forma de rombo debida a l a  tra cc ió n . 
Dicho ángulo de in c lin ac ió n  puede se r  ajustado  haciendo 
g i r a r  l a  b a rra  separadora (22) alrededor de un e je  tra n s ­
v e rs a l , haciendo g i r a r  e l brazo (23) alrededor de su e je  
lo n g itu d in a l o variando l a  long itud  de una de la s  lin e a s  
de suspensión (18 y 21). Sin embargo, puede s e r  ven ta joso ,



5

10

15

20

25

-  7 -

en casos p a r t ic u la re s ,  v a r ia r  la s  posiciones de lo s  puntos 
de f i ja c ió n  de la s  lín e a s  (18 y 21) en l a  b a rra  separadora 
(22) para obtener una geom etría tra p e z o id a l.

En e l  o tro  lado de l a  embarcación se ha p rev is to  
e l  d isp o s itiv o  correspondiente de brazo y paraván colgado 
con e l f in  de c o n s t i tu i r  un sistem a de e s ta b iliz a c ió n  a n t i ­
balanceo. El sistem a se a ju s ta  m ientras l a  embarcación na­
vega en aguas tra n q u ila s  regulando la s  posiciones de lo s  
paravanes (10) para obtener una re lac ió n  máxima en tre  e l 
empuje h ac ia  abajo y r e s is te n c ia  a l  avance, consiguiéndose 
a s í  un im portante empuje hac ia  abajo con una re s is te n c ia  
a l avance mucho más reducida que en e l caso d e l d isp o sitiv o  
en forma de d e lta  con in c lin ac ió n  v a ria b le  convencional.* 
Puesto que l a  re su lta n te  de l a  fuerza  de a r r a s t r e  y del .
empuje h ac ia  abajo que actúa sobre cada paraván (10) en-

¡cuen tra  solamente l a  r e s is te n c ia  opuesta por l a  to ta lid a d  
de la s  fuerzas de tracc ió n  de la s  lín e a s  correspondientes 
(18 y 21), puede co n c lu irse  que l a  fuerza  re su lta n te  se rá  
ig u a l y  opuesta a la s  fuerzas de tra c c ió n . Por tan to  l a  
re lac ió n  máxima en tre  e l empuje h ac ia  abajo y l a  fuerza de 
a r r a s t r e  se ob tiene cuando la s  lín e a s  (18 y 21) están a l 
máximo en posición  c a s i v e r t i c a l .  En la  p rá c tic a , ex is te  
-una gama de ángulos de in c lin ac ió n  del paraván en l a  cual 
la s  l ín e a s  de suspensión (18 y 21) se encuentran situadas 
lo  más vertica lm en te  p o s ib le , y e l ángulo de in c lin ac ió n  
se f i j a  h ac ia  e l l ím ite  in f e r io r  de e s ta  gama.

El e fec to  de e s ta b iliz a c ió n  an tibalanceo  proviene 
del hecho de que lo s  ángulos e fec tiv o s de in c id en c ia  de 
lo s  paravanes (10) respecto  a l agua varían  durante e l balan, 
ceo de l a  embarcación. Cuando l a  extremidad de uno de lo s
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brazos (23) asciende a causa del balanceo, e l paraván corres, 
pondiente (10) es a rras trad o  hacia  a r r ib a  a trav és  del agua, 
y e l agua p resen ta  una componente de velocidad (24) o rien ­
tada  hac ia  abajo con re lac ió n  a l  paraván, lo  que incrementa 
efectivam ente e l ángulo de inc id enc ia  ** y por tan to  l a  fu er 
za o rien tada hac ia  abajo . Ocurre e l fenómeno inverso en el 

'o tro  lado del barco y por tan to  se es tab lece  un par de fu e r 
zas que se opone a l movimiento de balanceo. Para una capa­
cidad de e s ta b iliz a c ió n  dada, se c a lcu la  que la s  fuerzas 
de re s is te n c ia  a l  avance están in c lu id as  en tre  l a  cu arta  
y l a  décima p a rte  de la s  fuerzas que se obtienen con un 
e s ta b iliz a d o r  de in c lin ac ió n  v a riab le  en e l cual e l ángulo 
de in c id en c ia  del paraván respecto  a l agua permanece sus­
tancialm ente constan te .

En la  f ig u ra  ,2 se muestran dos trián g u lo s  de velo, 
c idades. En e l lo s , l a  re su lta n te  (hipotenusa) rep resen ta  
l a  velocidad r e la t iv a  del agua; e l ca te to  mayor r e f le ja  

* la  componente debida a l a  velocidad de l a  embarcación; e l 
c a te to  menor es una represen tación  de l a  componente debida 
a l balanceo, que puede se r  hac ia  a r r ib a  ( tr iá n g u lo  superio r)

- -o hac ia  abajo ( tr iá n g u lo  in f e r io r ) .
Puesto que cada paraván se desplaza hac ia  a r r ib a  

'o hac ia  abajo , e l ángulo en tre  l a  l ín e a  de acción de l a  - 
fu erza  hidrodinám ica y l a  d irección  de l a  velocidad del 
agua permanece sustancialm ente co n stan te . S i l a  fuerza 
de l a  l in e a  de suspensión no e s tá  o rien tad a  en sen tido  
opuesto respecto  a l a  fuerza  hidrodinám ica, se produce 
una fuerza  de aceleración  o de re ta rd o  en e l paraván, e l 
cu a l, por tan to  o sc ila  hac ia  delan te  o hac ia  a trá s  h asta  
que se obtenga la  alineac ión  co rre c ta . De e s ta  manera la
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l ín e a  de suspensión tien d e  siempre a mantener un ángulo cons. 
ta n te  respecto  a l a  d irecc ión  de l a  velocidad del agua. La 
ex is ten c ia  de e s te  movimiento o sc ila n te  mejora l a  e f ic a c ia  
d e l sistem a puesto que hace que e l paraván que se desplaza 
h ac ia  a r r ib a  se mueva más rápidamente a tra v é s  del agua que 
s in  e s te  movimiento o sc ila n te .

S i l a  velocidad  de l a  extremidad del brazo debida 
a l balanceo rebasa un v a lo r determinado en d irección  hacia  
abajo , e l ángulo e fec tivo  de in c id e n c ia ^  pasa a se r  nega­
t iv o , y podría  esperarse  que e l paraván (10) vo lca ra . En la  
p rá c tic a , s in  embargo, esto  no ocurre , porque e l borde de­
la n te ro  la s tra d o  (12) del paraván (10) in c lin a  e l paraván 
h ac ia  abajo perm itiendo que se sumerga y  mantenga la  l ín e a  
de suspensión d e la n te ra  (18) b as tan te  te n sa , m ientras que 
l a  fu erza  de re s is te n c ia  a l  avance mantiene un c ie r to  grado 
de tra cc ió n  en l a  l ín e a  (21 ). De e s ta  manera, nunca se pro­
duce una condición de empuje negativo h ac ia  abajo y  la s  
l ín e a s  (18 y 21) se  mantienen te n sa s , evitando a s í  sacudi­
das cuando se in v ie r te  l a  d irección  del balanceo.

Cabría l a  p o s ib ilid a d  de que la s  lín e a s  de sus­
pensión (18 y  21) se en ro lla ran . Sin embargo, se ha com­
probado que una o dos v u e lta s  no merman seriam ente e l fun­
cionamiento siempre y cuándo la s  lín e a s  puedan d e s liz a rse  
progresivam ente l a  una con tra  l a  o t ra .

Puede s e r  ventajoso  que lo s  paravanes (10) sean 
remolcados un poco h ac ia  e l  e x te r io r  d e l barco , de t a l  ma­
n era  que la s  l ín e a s  de suspensión (18 y 21) ejerzan  una 
tracc ió n  sobre lo s  brazos (23) con un ángulo más e f ic a z , 
y con e s ta  f in a lid a d  por lo  menos la s  porciones de borde 
p o s te r io r  de la s  a le ta s  (14) pueden doblarse ligeram ente
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h ac ia  afuera  de l a  embarcación, a manera de timón. Se ha de­
mostrado la  conveniencia que la s  l in e a s  (18 y 21) están in ­
c linadas hac ia  e l e x te r io r  a p a r t i r  de lo s  brazos (23) con 
un ángulo de 1$B aproximdamente respecto  a l a  v e r t ic a l .

La f ig u ra  3 rep resen ta  una forma v a ria n te  de para- 
ván, en l a  cual dos elementos (2$ y 26) con sección tra n s ­
v e rsa l en forma de su p e rfic ie  susten tadora  in v e rtid a  se 
encuentran superpuestos con l a  configuración de un b ip lano . 
Los lados adyacentes de lo s  elementos (25 y 26) están ín te r  
conectados por a le ta s  (27) d ispuestas vertica lm en te . Una 
b rid a  (28) e s tá  su je ta  en lo s  bordes de ataque de la s  a le ­
ta s  (27) ,  estando su je ta  una segunda b rid a  ( 29) en lo s  
bordes p o s te rio re s  de la s  a le ta s  (27). Las lin e a s  de sus­
pensión (18 y 21) están su je ta s  en la s  b rid as (28 y 29), 

.respectivam ente, y están montadas pn l a  embarcación de la  
manera d e s c r i ta  más a r r ib a . Aunque estructu ralm ente más 
complicado que e l paraván de configuración monoplano, e l 

- paraván biplano puede re a liz a rs e  más convenientemente con 
su p e rfic ie s  susten tadoras dotadas de re lac io n es  de aspecto 
más elevadas. Además, e l conjunto biplano no puede p lanear 

- a  lo  largo  de l a  su p e rfic ie  del agua como puede o c u rr ir  
"cuando se echa a l agua un paraván monoplano.
I Naturalmente o tra s  e s tru c tu ra s  m ultiplano quedan
comprendidas dentro del alcance de l a  invención, y l a  f i ­
gura 4 rep resen ta  una e s tru c tu ra  tr ip la n o  adecuada. En e s ta  
d isp o sic ió n , t r e s  elementos (30, 31 y 32) con sección trans, 
v e rsa l en forma de su p e rfic ie  su sten tado ra , se encuentran 
superpuestos en tre  unas a le ta s  (33) s itu ad as  v ertica lm en te . 
Los elementos (30, 31 y 32) en forma de su p e rf ic ie  su sten - 
tad o ra  están  escalonados en l a  d irección  de proa a popa,
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es d e c ir  que e l elemento c e n tra l (31) e s tá  desplazado hacia  
a trá s  respecto  a l  elemento sup erio r ( 30) y que e l elemento 
in f e r io r  (32) e s tá  desplazado hac ia  a trá s  respecto  a l  e le ­
mento c e n tra l  (31 ).

Entre la s  a le ta s  (33) se extienden dos r io s t r a s  
e s tab iliz ad o re s  h o rizo n ta le s  (34, 33) d e trá s  de lo s  e le ­
mentos (30, 31 y  32). La r io s t r a  e s ta b iliz a d o ra  (34) e s tá  
s itu ad a  en posición  opuesta a l espacio v e r t ic a l  en tre  lo s 
elementos (30 y 31), y l a  r io s t r a  de e s ta b iliz a c ió n  (33) 
e s tá  d isp u esta  en posición  opuesta a l espacio v e r t ic a l  en tre  
lo s  elementos (31 y  32). Cada r io s t r a  e s ta b iliz a d o ra  (34 y 
33) posee una sección s im é trica  de su p e rfic ie  susten tadora 
que p resen ta  una in c lin ac ió n  de aproximdamente 8s respecto  
a l a  l ín e a  cordal de lo s  elementos (30,-31 y 32).

Como en lo s  d isp o s itiv o s  d e sc r ito s  anteriorm ente, 
lo s  elementos ( 30, 31 y 32) en forma de su p e rfic ie  susten­
tad o ra  están  dotados de una e s tru c tu ra  hueca, por ejemplo 
de m ate ria l a base de f ib ra  de v id r io , cuya p a rte  delan­
t e r a  e s tá  la s tra d a  y cuya p a rte  p o s te r io r  e s tá  re l le n a  
con m ate ria l c e lu la r  p lá s t ic o  ríg id o  de peso reducido. Las 

- r i o s t r a s  de e s ta b iliz a c ió n  (34 y 35) son de construcción 
s im ila r  salvo que no están  la s tra d a s . Las a le ta s  v e r t ic a le s  

- (33) pueden hacerse con m ate ria l a base de f ib ra  de v id r io .
Para asegurar la s  extremidades de lo s  elementos 

(30, 31, 32) y la s  r io s t r a s  (34, 35) en la s  a le ta s  (33), 
lo s  elementos pueden do tarse  in teg ra lm en te, en sus extremos, 
de rebordes que se  a to rn i l la n , se cosen, se unen o se su je ­
tan  de cu a lq u ie r o tra  manera en la s  a le ta s  v e r t ic a le s  (33).

El paraván ilu s tra d o  en l a  f ig u ra  4 funciona de 
l a  misma manera que lo s  que han sido  d e sc r ito s  previam ente.
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Las r io s t r a s  e s tab iliz ad o ra s  (34, 35); s in  embargo, están 
o rien tadas con un áDgulo que induce a l  paraván a in c lin a rse  
hac ia  delan te  en e l caso de que lo s  cables de remolque se 
a f lo je n . En ausencia de es tas  r io s t r a s  e l paraván puede ad­
q u ir i r  una posición es tab le  en l a  cual su extremidad delan­
te r a  e s tá  ligeram ente in c lin ad a  hac ia  a r r ib a , lo  que da lu ­
gar a que suba a l a  su p e rfic ie  del agua manteniéndose en 
e l la  y , por ta n to , a una pérdida de su e f ic a c ia . En c ie r to s  
casos una so la  r io s t r a  de e s ta b iliz a c ió n  puede proporcionar 
un efecto  apropiado.

La forma, dimensiones y m ate ria les podrán se r 
v a ria b le s  y , en general, cuanto sea accesorio  o secundario, 
siempre que no a l te r e ,  cambie o modifique l a  esencia lidad  
del objeto  que se describe .

Los térm inos en que queda redactada e s ta  Memoria 
son c ie r to s  y f i e l  re f le jo  del objeto  d e s c r ito , debiéndose 
tomar con ca rá c te r  amplio y nunca en forma l im ita t iv a .

La s o l ic i ta n te  se rese rv a  e l derecho de obtención 
de lo s  oportunos C ertificad o s de Adición complementarios 
por la s  mejoras o perfeccionam ientos que en lo  sucesivo 

- pudiera aconsejar l a  p rá c tic a .
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1 )  . -  Perfeccionam ientos en e s ta b iliz a d o re s  an tib a­

lanceo para embarcaciones, c a r a c t e r i z a d o s  por­
que se prevee un paraván co n s titu id o  por dos a le ta s  v e r t ic a ­
le s  separadas en tre  la s  cuales se extiende por lo  menos un 
elemento en forma de su p e rfic ie  su sten tado ra , y unos medios 
adecuados para s u je ta r  dos l ín e a s  de suspensión a l  paraván 
de t a l  manera que, durante e l funcionam iento, e l ángulo de 
in c id en c ia  d e l paraván respecto  a l  agua pueda co n tro la rse  
mediante la s  l ín e a s  de suspensión.

2 )  . -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tib a - 
lanceo para  embarcaciones, según l a  re iv in d icac ió n  l ) ,  carac. 
te r izad o s  porque se han p rev is to  una p lu ra lid a d  de elementos 
en forma de su p e rfic ie  su sten tado ra  que se extienden entpe 
la s  a le ta s  v e r t ic a le s ,  estando lo s  elementos en forma de 
su p e rf ic ie  su sten tado ra  separados vertica lm ente  e l uno del 
o tro .

3 )  . -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tib a -
.lanceo para embarcaciones, según l a  re iv in d icac ió n  2 ) , carac­
te riza d o s  porque se han p rev is to  t r e s  elementos en forma

4 )  . -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tib a­
lanceo para embarcaciones, según la  re iv in d icac ió n  2 ), carao, 
te r iz a d o s  porque lo s  elementos en forma de su p e rfic ie  sus­
ten tad o ra  están  escalonados en d irección  de proa a popa.

3 ) . -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tib a­
lanceo para  embarcaciones, según l a  re iv in d icac ió n  1 ) , carac, 
te r iza d o s  porque e l elemento en forma de su p e rfic ie  susten­
tad o ra  posee una configuración sustancialm ente rec tan g u la r 
v is to  en p l a n t a . ______
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6 )  . -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tib a­
lanceo para embarcaciones, según l a  re iv in d icac ió n  1 ) , carao, 
te r izad o s  porque e l borde de ataque d e l paraván e s tá  l a s t r a ­
do con objeto  de asegurar que e l paraván se sumergerá en 
caso de que la s  l in e a s  de suspensión se a f lo je n .

7 )  *** Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tib a­
lanceo para embarcaciones, según una cualqu iera  de la s  an­
te r io r e s  re iv in d icac io n es , ca rac te rizad o s porque la s  a le ta s  
v e r t ic a le s  separadas son p a ra le la s .

8 )  . -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tib a­
lanceo para embarcaciones, según la  re iv in d icac ió n  1 ) , carac. 
te r izad o s  porque lo  menos l a  p a r te  correspondiente a l  borde 
de ataque de cada a le ta  forma un ángulo en sen tido  la te r a l  
respecto  a l e je  lo n g itu d in a l del paraván, para o r ie n ta r  e l 
paraván durante su u t i l iz a c ió n . ,

9 )  - -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tib a­
lanceo para embarcaciones, según la  re iv in d icac ió n  1 ), carac. 
te rizad o s  porque e l d isp o s itiv o  de f i ja c ió n  de una de la s

20

25

lín e a s  de suspensión e s tá  situado  en un punto adyacente a l 
borde de ataque del paraván, y e l d isp o s itiv o  de f i ja c ió n  
de l a  o tra  l in e a  de suspensión e s tá  situado  en un punto 
adyacente a l borde p o s te r io r  del paraván.

. : 1 0 ) .-  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  antiba-
laDceo para embarcaciones, según l a  re iv in d icac ió n  1 ) , carac 
te r izad o s  porque e l sistem a de f i ja c ió n  de por lo  menos una 
de dichas lín e a s  de suspensión en e l paraván incluye una 
b rid a  para conectar la  lín e a  de suspensión a dos puntos 
del paraván separados la te ra lm en te  en lados opuestos de su 
e je  lo n g itu d in a l.

______1 1 ) .-  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tiba30
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lanceo para  embarcaciones, según la  re iv in d icac ió n  1 ), carao 
te r iza d o s  porque se incluye una r io s t r a  e s ta b iliz a d o ra  que 
se extiende en tre  d ichas a le ta s  v e r t ic a le s  separadas d e trá s  
d e l mencionado elemento en forma de su p e rf ic ie  su sten tado ra .

12) . -  Perfeccionam ientos en e s ta b iliz a d o re s  en tiba  
lanceo para embarcaciones, según l a  re iv in d icac ió n  11), carac 
te r iz a d o s  porque l a  a n te r io r  r io s t r a  e s ta b iliz a d o ra  tie n e
en sección tra n sv e rsa l l a  forma de una su p e rf ic ie  su s ten ta ­
dora.

13) . -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tiba  
lanceo para embarcaciones, según l a  re iv in d icac ió n  11), carac 
te r izad o s  porque se han p rev is to  una p lu ra lid a d  de elementos 
en forma de su p e rf ic ie  su sten tadora  separados verticalm ehte 
que se extienden en tre  la s  a le ta s  v e r t ic a le s  y  porque se. 
s i tú a  una r io s t r a  e s ta b iliz a d o ra  en un punto opuesto a cadaiespacio v e r t ic a l  en tre  elementos adyacentes en forma de su­
p e r f ic ie  su sten tadora  y d e trá s  de lo s  mismos.

1 4 ) . -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  antiba. 
lanceo para embarcaciones, según re iv in d icac ió n  1 ) , carac­
te rizad o s  porque l a  embarcación incluye un par de e s ta b i l i ­
zadores an tiba lanceo , estando cada paraván su je to  en la s  
extremidades l ib r e s  de un p ar de l ín e a s  de suspensión sus­
tancialm ente p a ra le la s  que cuelgan cada una a p a r t i r  de un 
brazo o de un p ar de brazos que sobresalen hac ia  e l exte­
r i o r  a p a r t i r  de lo s  costados d e l barco .

15) . -  Perfeccionam ientos en e s tab iliz ad o re s  an tib a  
lanceo para embarcaciones, según l a  re iv in d icac ió n  14), ca­
rac te rizad o s  porque la s  lin e a s  de suspensión están su je ta s
a una b a rra  separadora montada en l a  extremidad de cada 
brazo y que se extiende en l a  d irecc ió n  lo n g itu d in a l de l a
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embarcación para formar un montaje d e l tip o  de p a ra le lo g ra - 
mo, para cada e s ta b iliz a d o r , manteniendo a s í  lo s  e s ta b i l iz a ­
dores con un ángulo de in c lin ac ió n  predeterminado con r e la ­
ción a l a  embarcación.

1 6 ) .-  "PERFECCIONAMIENTOS EN ESTABILIZADORES ANTI 
BALANCEO PARA EMBARCACIONES".

Todo e llo  según queda expuesto en l a  p resen te  Me­
moria que consta de d ie c is e is  ho jas fo lia d a s  y mecanogra­
f iad as  por una so la  cara y  d ibujos que con l a  misma se acom­
pañan.

MADRID, 8 de Agosto de 1979*
P. A.
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