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1.
Beta invención se refiere a un aparato de bombeo para 

la inyección de combustible liquido para suministrar combus ti 
ble a un motor de combustión interna y de la clase que oomprai 
de una carcasa# una bomba de inyección situada dentro de la - 

5* carcasa y aceionable en relación cíolioa con el meter asocian 
do para suministrar combustible a los espacios de combustión 
del motor sucesivamente, una bomba de alimentación en la car­
casa para suministrar combustible a la bemba de inyección, t& 
niendo la bomba de alimentación un orificio de entrada conec- 

10. tado con una entrada de combustible prevista en la carcasa y 
una salida a travós de la cual fluye el combustible a la bom­
ba de inyección# siendo conectada dicha entrada de combusti­
ble, durante su uso, con un depósito suministrador de combus­
tible, un espacio definido dentro de la carcasa y dentro del 

15. cual puede fluir el combustible que escapa de la bomba de in­
yección y una salida en comunicación con dicho espacio y que,
* durante su uso, se conecta con usa tubería comunicada con el 
depósito suministrador de combustible.

Tal aparato es bien conocido en la especialidad. - —  
20. Igualmente es bien conocido en la especialidad que ciertos tí 

pos de bomba de inyección de combustible son difíciles de pur 
gar del aire una vez que el mismo se ha recogido dentro de —  
los diversos pasos de la bbmba. Be per consiguiente deseable 
asegurar que, siempre que elle sea posible, no fluya aire a - 

25. travós de la bomba de Inyección durante el uso del aparato. - 
Son ya conocidas diversas disposiciones para ocluir el aire - 
per ejemplo en una unidad de filtro dispuesta entro el apara­
to y el depósito de combustible, El aire puede ser descargado 
de la unidad de filtro usando la presión desarrollada por una 

30, bomba impélante dispuesta entre la unidad de filtro y el dapó



2.
sito. No obstante, en ciertos casos, no se prevé una bomba 
impélante y la beaba de alimentación es usada adiamanta para 
extraer el combustible del depósito. Bn este caso se precisa 
algda medie para impedir que el aire alcance la bemba de in—  

3. yeeeidn y es conocido el prever un orificio de sección reduĉ  
da a través del cual sea purgado el aire Junto con algo de *— 
combustible a partir de la salida de la bomba de alimentación 
y posteriormente devuelto al depdsito. Beto orificio de seo-* 
cidn reducida es previsto frecuentemente incluso cuando se —  

10. utiliaa la bomba impdente y ha demostrado ser adecuado para 
tratar pequeHa* cantidades de aire contenidas en el oembúati- 
ble. En caso de que entre una gran cantidad de aire en la'b&g, 
ba de alimentación, el orificio puede no ser capas de hacer - 
frente y de este modo el aire hallará su camino dentro de la 

15. bomba de inyección dejando, como consecuencia de ello, do su* 
ministrar combustible. Tal cantidad de aire puede entrar en - 
la bomba de alimentación debido al hecho de que el nivel' dé- - 
combustible contenido en el depósito de combustible ha desoê  
dido hasta un punto tal que el aire sea admitido dentro de la 

20. bomba de alimentación por medio déla salida del combustible.
& objeto de la invención es proporcionar un aparato 

de la olase especificada bajo una fonna simple y conveniente.
De acuerdo con la invención, un aparato do la clase - 

especificada comprende una cámara, un flotador situado dentro 
25. de dicha cámara y una válvula controlada por ílotaápg, eir- - 

viendo dicha válvula controlada par flotador para controlar 
el flujo del combustible desde dicha cámara a la bomba de in- 
yeeoiÓn, una entrada en dicha cámara desde la bomba de alimón 
taoión y una salida desde la parte superior de dicha oAaara, 

30. incluyendo dicha salida un orificio de sección reducida# sime



3.
do la disposición tal que el aire qac fluye dentro de dicha -
cámara pueda ser descareado de la cámara por medio de dicho - 
orificio de sección reducida pero, en caso de que el aire tlen 
da a acumularse en la oáttara*el flotador será empujado hacia 

5. abajo para cerrar dicha válvula para impedir# este modo el - 
flujo del aire hacia la bomba de inyección#

Se va a describir ahora un e jemplo de un aparato de - 
bombeo para la inyección de combustible, do acuerdo con la in 
vención, con referencia a los dibujos que se acompasa* El apa 

10* rato está generalmente indicado en 10̂ siendo mostrada la car 
casa del aparato en perfil de tramos interrumpidos* Dentro de 
la carcasa está dispuesta una bomba alimemtadora de combusti­
ble del tipo de paletas 11 que suministra combustible a una - 
bomba de inyección 12 igualmente situada dentro de la carcasa. 

15. la bomba de inyeooidh 12 tiene una pluralidad de salidas 1$ - 
que se extienden hasta el exterior de la carcasa, siendo co­
nectadas las salidas 13, durante el uso, con las bogiillse de 
* inyección de combustible del motor asociado, respectivamente. 
Un medio (no mostrado) es incorporado en la bomba de inyec- - 

20. oión para controlar la cadencia de suministro de oombuatible 
al motor.

la bomba de alimentación 11 tiene un orificio de en­
trada 14 que se comunica con una entrada de combustible 15 de 
la carcasa y que está conectada por medio de una unidad de —  

25. filtro 16 con un depósito de combustible 17. Segán se ha mos­
trado en el dibujo, una bomba impelente accionada por levas - 
del motor 18 está prevista entre el depósito de combustible y 
la unidad de filtro pero ósta no es necesariamente prevista.

la salida 19 de la bomba de alimentación está conecta 
30. da con una cámara 20 que es definida dentro de la carcasa, en



4*
contm&aaoea $3. criAdc a través Ad cual desemboca la salida 
dentro do la cáaara 80 auataneialmente a media distancia entre 
las extremos superior a inferior de la cánara. SI extremo su­
perior As la céaara ss venteado a través da un orificio 81 en 

5* el espacio definido dentro de la carcasa y gae reciba también 
ol combustible de faga procedente de la bemba de Inyección 18# 

yermada en la pared, en el extremo inferior de la aft% 
. va? hay una salida 82 qpe se comunica con la entrada de com­
bos tibie de la bemba de inyección, la salida 22 define un - - 

10. asiento para cooperar con m  miembro de válvula 23 que es pqg 
tado por un flotador 34* 81 flotador 84 es retenido átatre de 
una jaula pero es construido en un material que sea flotante 
en el combustible y no se vea afectado por el mismo.

Igualmente fbrmada en la pared de la cámaro* en una -
19. posición entre el orificio a través del cual entra el caatas- 

tibie en la cámara y la salida 22* hay una salida adicional W 
que se comunica con un extremo de un cilindro 26 que contiene 
un miembro de válvula axialmente movible en fonaa de pistón - 
27, y&rmado en la pared dd cilindro hay un orificio de deng

20. me 20 que se comunica con el otro extremo del cilindro 26 y - 
con d punto entre la entrada de combustible 15 y d orificio 
14* Bate extremo del cilindro contiene un madle 29 que empu­
ja al pistón 27 hada una posición de cierre dd orificio 28.

Durante d funcionamiento* se suministra el combes ti- 
25. ble a través dd orificio de salida 19 al interior de la cáa& 

ra 30 y una pequeSa cantidad de combustible fluye al espacio 
definido dentro de la cardase a través dd orificio de seeoidh 
reducida 21. Bate combustible vuelve al depósito de combusti­
ble per medio de un conducto 30* la presión de salida de la - 

30. bomba de alimentación es controlada per derrame dd combusti-



ble & travás del orificio 28, actuando pon tal fin la presión 
de salida sobre el pistón 27 en oposición a la fuerza ejerci­
da por el amelle 29. Cuando tiende a aumentar la presión el - 
pistón aêéá desplazado adicionalmente contra la acción del —

9. muelle para derramar más combustible a travóa del orificio 28 
y de este modo se controla la presión de salida de la bomba de 
alimentación. SI combustible es suministrado a la bomba de in 
yeeoión desde el extremo inferior de la cámara 20, mantealóh- 
dose el miembro de válvula 21 separado del asiento definido **

10. alrededor de la salida. caso de qpe sea extraída una pogqe 
Ha cantidad de aire a travóa de la entrada de combustible 15. 
el aire tenderá a fluir a travóa del orificio 21 dentro dol - 
espacio antee mencionado. No obstante, en oaso de que entre - 
una gran cantidad de aire a travóa de la entrada de combus ti-

15. ble como consecuencia, por ojemi&e, de que haya descendido au 
üciantemente el nivel de combustible en el depósito 17 para 

- dejar al descubierto el tubo de succión, la bomba de pelotas 
. suministrará aire a la cámara 20 en una cantidad superior a - 
la que puede fluir a travóe del orificio de sección reducida., 

20. 21. Por consiguiente, en este caso descenderá el nivel de cent 
bus tibie contenido en la cámara 20 y, a un nivel predetermina 
do, ol flotador canonizará a descender hasta alcanzar un punto 
en el que el miembro de válvula 21 úb&SMa el orificio 22, y - 
cuando sucede esto no será suministrado más combustible a la 

25* bomba de inyección y, lo que es más importante, se impedirá - 
que fluya el aire a la bomba do inyección, Como resultado de 
lo que precede, el motor asociado quedará falto de combusti­
ble y dejará de funcionar.

si se dispone en el depósito un nuevo suministro de - 
30. combustible y ae gira el motor, la bomba de paletas auminis—

5*



6,
trará aire al interior de la oéaara 20 y asta aire fluirá a - 
traváa dal orificio 21. Cuando oomiensa a .fluir al oombusti—  
lúa a travás# la bomba da paletas, la céaara aa llenará gra­
dualmente da oombustibla y al flotador aa Respigará del asiaa 

5. to definido alrededor da la calida 22 permitiendo da eata mo­
do que fluya el ccmbustibie a la bomba de inyeooidu que, por 
au parta# comandará a sumintstrar combustible al motor asccig 
do*

Se ba mencionado que la bomba impélante 18 aa un ala*
10. manto opcional, Oaao da aar prevista la bomba impélante, aa - 

podrá conseguir la purga del aíra más rápidamente ai aa abra 
un respiradero en la unidad de filtro 1$.

,K.,..ÍL,K.A
la Patente da Invanoidn, que aa solicita por veinte - 

13. aHos, para Sapada, da acuerda oca la vigente La&ialacida, %  
berá recaer sobral "APARATO KB RCM38BO PARA LA BHBMKOf PS
00SC3USTIBLR LIQUIDO PARA SUMINISTRAR OOM8M3TIBLS A UN MOTOR - 
DN CCH8USTI0R HfTBSNA", con Prioridad da la Solicitad de Ba**
tente en Gran BrataHa na 11839/76 da facha 1 da agosto da - - 

20, 1978, eegt&i las oaracterfstioas esenciales da las siguientes i



7 .
REIVINDICACI ON.E..S 

t#- Aparto de bombeo para la inyección de contáis ti­
bíe líquido para suministrar combustible a ota motor de combus 
tióa intema, y de la clase que comprende una carcasa# una —  

5$ bomba de inyección situada dentro de la carcasa y acoionable 
en relación cíolioa con el motor asociado para suministrar —  
combustible a los espacios de combustión del motor sucesiva—  
monte# tma bomba do alimentación on la carcasa para suminis­
trar combustible a la bomba de inyección# teniendo la bomba - 

tO. de alimentación un orificio de entrada conectado a una entra­
da de combustible de la carcasa y una salida a traváa de la - 
cual fluye el combustible a la bomba de inyección# siendo co­
nectada dicha entrada de combustible durante su uso con w  d& 
pósito suministrador de combustible# un espacio definido den- 
tro de la carcasa y dentro dd. cual puede fluir el combusti­
ble que escapa de la bomba de inyección, una salida en comung.
* caeión con el depósito suministrador de combustible, una cóma 
ra* un flotador dentro de dicha cámara, y una válvula controla 
da por flotadô  sirviendo dicha válvula controlada por flota 

20, dor para controlar el flujo del combustible desde dicha cáma­
ra a la bomba de inyección* una entrada on dicha cámara desde 
la bomba de alimentación y una salida desde la parte superior 
de dicha cámara, incluyendo dicha salida un orificio de paso 
reducido, siendo la disposición tal qtie el aire que fluye don 

25, tro de dicha cámara pueda ser descargado de la cámara por me­
dio de dicho orificio de sección reducida, pero en caso de —  
que el aire tienda a recogerse en la cámara el flotador será 
empujado hacia abajo para cerrar dicha válvula para impedir - 
así que fluya el aire hacia la bomba de inyección.

30, 2.- Aparato de bombeo para la inyección de combusti—



8+
ble líquido paya suministrar combustible a un motor da oombu& 
tidn intama# da acuerdo coa la reivindicación % que incluye 
una adida adioiosd da dicha cámara* comunicando ¿M ohw adida 
adicional con dicha bomba da inyección# axtendióndosa dicha

9. calida adiciond desda al extramo inferior da dicha oáaara y 
llevando al fletador un miembro da válvula an su extreme infa 
rior para su cooperación con un acianto definido alrededor de

* dicha *nijda adiciond#
3.,-* Aparato de bombeo para la inyeccida de oombueti—

10. ble líquido para suministrar combustibia a un motor de eombug, 
tión intama, da acuerdo con la reivindicación 2, an el que - 
dicha adida dasomboca dantro da dicha cáuara en una posición 
intermedia entre los extremos superior a inferior de la

4̂ - Aparato de bombeo para la lnyecoldn da eembus%̂  
18. ble liquido para suministrar combustible a un motor de ooábue 

tión intema# de acuerdo con la reivindicación 3, que incluye 
una jaula para limitar el movimiento del flotador an aa dejg, 
miento del asiento,

3.<* "ABARATO DE BOMBEO PARA DA INYECCICK DE CCBBUSTI- 
20. BLE LÍQUIDO DARA SUMINISTRAR COMBUSTIBLE A UN MOTOR DE COMBOS 

TICE INTERNA",
Segdn queda auatancialmente descrito en la presente -

**#/***.



9*
Memoria, que consta do nueve hogas oecritaa a máquina por una 
sola cara y acompasada da diMjoô

Madrid, 1 ASO. 1979 
LUCAS INDUSTRIES LIMITED
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