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T yen embragues para el impulso del ventilador sdlo bajo cier

velocidad, debido a que el enfriasmiento no es necesario o

"Hlofa ntim. 1

Se revela un impulsor para tn ventilador de un mQ
tor de combustién interna, dicho impulsor incluye un embra-
gue, conzctado entre el motor y las hojas del ventilador.,
Cuenta con un pistén mévii, pare acclonar el embragus, y se
'emplea un fluido accionador para mover el piston, E1 impul-
sor del ventilador se conecta al sistema lubricante del mo-
tor, de modo que el iubricante del motor actis como fluido
acclonador. Un circuito responsivo a la {temperatura del mo-
tor actis sobfé el embrague para conectar ¥ descénectar di-
cho émbrague a determinadas temperaturas del motor. El im-
'pulsor del ventilador incluye-una trayectoria de alimente- |
cibn de fluido, une trayectoria de retorno y una %rayéé%é-
ria de control, pero sélo son necesarias dos conexioné;‘a;
fluidorarjeﬁbrague. Cuando el circuito responsivo de la tem
peraturs opera para desconectar el embrague, una vdlvula 1i
bera la presidn con el fin de desconectar rdpidamente el em
brague, . '

Ios motores de combustidn interna, tal como un mg
tor-diesel, incluyen normalmente ﬁn ventilador para el en-
friamienta, el cual es impulsado por el motor, y pone en mo
vimiento aire a través del radiadpr del motor y por el pro-
pio motor. Por supuesto, el propésiio es prevenir el sobre-
calentamiento del motor y las partes accesorias. En el pasa|
do, el ventilador se conectaba para un impulso continuo sin
tomar en cuenta la temperatura o la veloecidad del motor, pe|

ro en afios recientes, los impulsofes del ventilador ineclu~-

tas condiciones, Por ejemplo, el ventilador no necesita tra

bajar en un dia frio o cnando el vehiculo se mueve a gran
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[loju. ntm. 2

L. conveniente, El propésito del impulsor de ventilador es gi-

rerlo sélo cuando se requiers enfriamiento y as{ conservar
ol combustible de la mdquina y tener més ensrgia disponi-
ble para mover- el vehiculo cuando no se necesita el enfrla—
miento del ventllador. Atn otro fin es redu01r el ruido del
ventilador, desconectando el embrague c¢uando sea posible.’
Se han desarrollado un numero de disefios de impul
gores de v;ntilador pars cumplir con esta fﬁncién. Ia paten
‘e norteamericana n? 2,927,563 de Geiger revela un sistema
por medio del cual se utiliza el lubricante del motor como
un liguido de accionamiento, el sistema incluye un sensor

de la temperatura de enfriamiento del motor para la opera-

cién del embrague. La patente norteamericana n? 3.804.219,;

. ¥ la Borg VWarner Corporation Brochure Form 2262~7 R 5M2/76:

revelan un impulsor el cual emplea aire comprimido para ac-
cionar el embrague, '

Una desventaja de los impulsores del cardcter an-| -

- terior es que ellos requieren tres 0 mas conexiones de fliui

do al impulsor. En el caso que la pres16n del aire actie- on
el alstema, lag lineas de aire deben ser conectadas y se de
ben proveer lineas hidrdulicas para circular un lubricante
a través del impulsor, En el caso ds un embrague acciqnado
por la presidn delllubricante del motor, se eren proveer
una 1linea de control y dos lfneas para la circulacién del
lubricante. | |

‘ Otra desventaja radica en la 6peracién de algunos
de los sistemas anteriores, Ia presidén se aﬁlica para accig
nar el embrague sbriendo una vélvula, y la presidén se supo~
ne que debe descontinuarse al cerrar la védlvula, Sin ember-

g0, cuando se clerra la vélvula, el fluido bajo presidén se
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_ mantiene en el embrague y la presidn cae con relativa lenti

‘parcialmente conectada, dando por resultado un calentemien-

los problemas anteriores, ELl impulsor utiliza_el‘lubriéante
‘del motor como control y medio lubricante y sélo se requie-

‘ren dos conexiones de fluido al impulsor, Estd provista una

‘vencién comprende un smbrague que:-incluye una cdmara de pre|

Sllojr nhdm. 3

v
3

tud, conforme el fluido escaps a través de las partes del

embrague, Bsta liberacidn, relativamente lenta, de la pre- |

gién puede causar que el embrague opere en una condicidn

to excesivo de las placas del embregue y un desgaste y/o un
alisamiento de las placas.
Bs un objeto general de la presente invencidn pro

porcionar un impnlsor de ventilador mejorado el cual evita

vélvule liberadora de presidn que opera por la presidn del
lubricante y por la fuerza centrifuga. .

« Bl impﬁlsor del ventilador de acuerdo con esta in

sién, E1 .impulsor ademds incluye una “trayectoria de alimen-
tacidn o.suministro de fluido, una trayectoria de retoﬁhm
de fluido y una trayectoria de control del fluido. Ias tra-
yectorias‘dé alimentacién ¥ retorno se conectan al sisteme
lubricante dei motor y el lubricante fluye continuamente a
través de estas dos trayectofias durante la operacién. Estd
provista una vdlvula responsiva a la temperatura del motor
pare desviar intermitentemente lubricante desde la trayecto
riag de a%imgntacién a la frayectoria de control; asi, sdélo
se requieren dos conexiones de lubricante al impulsor, El
impulsor ademéslincluye una vélvula liberadora de presidn
en la cémara de presidn, para.reducir'répidamenﬁe la presid;
del lubricante cuando se cierra la valvula respdnsiva a la

temperatura.

1=
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Hoja noim, 4

Los objetos anteriores y otros mds, asi como las
ventajas de la presente invencidn serén aparentes de la si
guiente descripeidn detallada, tomada en combinacidn con .

las figuras de' los dibujos acompaliantes, en donde:

!
i
'
i

la figura 1 es una vista lateral en eievacién d?
un motor de combustidén interns gque incluye el impulsc de
ventilador de acuerdo con la presente invencidn;

&a figura 2 es una vista alargada on seccién del
impulso de ventilador mostrado en la figura 1;

la figurs 3 es una vista alargada, fragmentaria,
de una vdlvuls del impulsor de ventilador; y

la figura 4 es una vista similar a la figura 3,~
pero que muestra diferentes posiciones de las pértes.

Haciendo referencia a la figura 1, el nimero de -
refereﬁcia 10 indica un mofor el cual puede ser 9onstruido:

convencionalmente, con la excepcidén del impulsor de venti-

lador y las conexiones asociadas de control. Ia mdquina o .

-motor 10 incluye una cabeza 11, un ‘blogue 12, un recipienu.

te pafa aceite 13, un turbocargadof 14 y un miltiple 15;
Uﬁa polea-acanalada 17 eatd conectada para su impulso per
la flscha o cigliefial del motor 10, a través de engranajes
accesorios (no mostrados) y oo emplea para impulsar los ag
cesorios del motor, incluyen un impulsor de ventilador 21
(figuras 1 y 2), de acuerdo con la presente invencibn.
El'impulspf 21 estéd soportado por una ménsula de
montajp 22 sobre él extremo frontal del motor 10, Se forman

una pluralided de orificios roscados 24 a través de la mén

- gula 22, con el fin de ajustar la ménsula 22 al miembro 20

del motor, usando pernos, por ejemplo, Sobre la ménsula de

montaje 22 estd asegurada rigidamente una flecha estaciong
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lojsn niam. 5

.. ria de montaje 26, le cual se extiende hacia adelante de

la ménsula 22, Ia flecha 26 es cilindrica y su porcidn cem
tral 29 empiezé en wn reborde, indicado'por el nimero 28,
que tiene un_diémetro reducido. Asimismo hay una tercera
poreidn delanfera 31 de la flecha 26, la'cﬁal es ain més/

reducida en su didmetro, comenzando en otro reborde 32. Ia

- parte posterior'de una tercera porcidén de la flecha se in-

dica por el némero 30,

Un cubo 36 estd montado, en forma rotatoria, so-
bre la tercera porcién deiantera 31 de la flecha 26 y so~
porta las hojas del ventilador 35:y los portadores de hoja
34, E1 cubo 36 ineluye un orifici_a‘ interno 37 con el cual .

se ajusta sobre la porcién 31 de la flecha 26, y un cojine

| te de aguja 38 estd montado, en forma rotatoria del cubo.

36 sobre la flecha 26, Entre la superficie extrema delante.

ra de la flecha 26 y la parte central del cubo 36 se monta |
an némero de resortes anlares Belloville 42 y un cojinete:
de empuje de rodillo 43, El cojinete de empuje 43 absorve
la cafga entre el cubo y la flecha 26, ¥ los resortes Bellg
ville 42 precargan los coalnetes. Ias hojas de ventiladox
35 y los portadores 34 estdn asegurados a la brida; que se
extiende 'radia]..mente, 44, del cubo 36, y se emplean 1<_>s pe;'_
nos 46 para asegurar los portadorés 34 al cubo 36.

El impulsor de ventilador 21 ademds incluye una

" caja que tiene una parte de polea acanalada 51 y una parte

de cubierta 52 aseguradas juntas por una pluralidad de per-
nos espaciados angularmente, 53.>La parte de polea acanala-
da 51 estd montada en forma rotatorla sobre la porcion tra-
sera 30 de la flecha 26 por un coglne%e posterior de rodi-

llos 54, y la parte de cubierta 52 esﬁa nontada rotatorig-
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|_mente en la superficie exterior del cubo 36 por un cojinete

~ra interna del cojinete posterior de rodillo 54 se previene

. une por los tornillos 63 a la flecha 26 en el reborde 28,

- ¥ por una arandela de retencién 66 que estd situada entre .

. cha 26 y con respecto al cubo 36. Asimismo, los sellos de

tlojn nvim. 6

de rodillos delantero 58. Tal como se muestra en la figura
2, los dos dojinetes 54 y 58 forman un dngulo tal de modo

que el cojinete 54 previene el movimiento hacis adelante de|
la pafte de polea acanalada 51 y el cojinete 58 previene el

movimiento hacis atrds de la parte de cubierta 52. Ia carreg]
de moverse hacia adelante por un anillo retenedor 62 que se

justamente hacis adelante del cojinete 54. La carrera inter)
ne Gel cojinete delanterc 58 se previene de moverse hacis -
atrds por un anillo retenedor 64 que estd sostenido en uua;

renurs anular formada en la periferia exterior del cubo 36,

el cojinete 58 y el anillo 64, Un:sello de la flecha de ro-
taciéﬁ posterior 67 estd montado entre la superficie exfe—:
rior de la porcién trasera 30 de la flecha 26 y la perife-
ria interna de la parte de polea acanalads 51, inmediatamen
te & la parte posterior del cojinete 54, & otro sello de
flecha giratoria 68 se monte entreAlé periferia exterior .
del cubo 36 y la periferia interna‘dé lé parte de cublerta
52, justamente delante del cojinete 58. _

Serd sparente de lo anterior que la caja es'gira~

ble, debido a los cojinetes 54 y 58, con respecto a la fle-

flecha‘67 y 68 previenen el escape de fluido desde el inte-
rior de la ca'ja. Una pareja de ranuras 69 reciben correas
en V, dichas ranuras se forman e# la periferia exterior de
la parte de polea acanalada 51, ? las ranuras reciben las

dos bandas 18, Gonsecuéntemente,fcuando el motor estd ope-
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“tado, E1 mecaniemo de embrague T1 se monta en el recinto

‘Hojn ntm. T

- rando, las bandas 18 giran o impulsan la parte de pqlea aca

nalada 51 y la parte de cubierta 52.

Puesto que el cubo 36 es girable tanto con respeg

to a la flecha 26 como 2 las partes de caja 51 y 52, el cu-

‘bo no girard a no ser que el me canismo de embrague, indica-

do generalmente por el numero de referencia 71, esté conec-

’

formado por las partes de caja 51ry 52, e incluye dos o mds

/

discos radiales T2, que tienen espigas T3 que se extienden

hacié adentro, formadas en su periferia interior. ILas espi-

‘gas T3 estén colocadas en ranuras .espaciadas angularmente :
T4, formadas en la superficie exterior del cubo 36, asi que

los discos 72 giran con el cubo 36. E1 mecanismo de embra-

gue 71 ademds incluye tres o mds placas anulares 76 que se

intercalan con’ los discos 72. Lag.placas T6 tisnen una'plu—

ralidad de espigas que se extienden radiamlmente haciazfuera

77 las cuales son recibidas en ranuras quéfse extienden
exialmente 78, formadas en una caja de plston 79. Ia caéé
de pmstdn 79 incluye un cubo tubular 81 el coal estd monta-
ao en forma rotatoria sobre 1la parte central 29 de la 1lau
cha 26, una poreibn de pared posterior se extiends radial-
pente desde la poreidn de cu50‘81;'radialmente hacia afue-
ra, hasts la poreidn estrechamente adyacente de la pared ex
terior de la perte de polea acanalada 51, una porcidn de ra
red exterlor, tubular, 83, que encierra las placas 76 y los
discos 72 y la cuagl tiene ranurés'axiales 78 formadas en
ella, y una brida se extiende radialmente hacia'afuera, 84,
la cual se afianza entre las superficies adyacentes de la
perte de polea acanalada 51 y la parte de cubierta 52. Un

anillo 86 también estd situado entre la brida 84 y la parte

-




s . —— UYL e 2% 4

10

15

20

25

30

23079

lloja nim. 8

_de cubierta 5, para unir la cajad pistén 79 a las partes

de caja 51 y 52. Puesto que la brida 84 se sujeta a la caja
sers aparente Que cuando la caja es girada por los pernos
18, la caja de pistén 79 y las placas 76 giraran igualmen=-
to. ' ‘ '

Un pistén mévil axialmente 91 estd también provis

_t0, el cual sirve para accionar el embrague 71, E1l pistdn

91 estd montado rotatoriemente sobre la superficie exterior
del cubo 81 de la caja de pist5n 79, y un sello 92 se ha
provisto entre el pistén 91 y el cubo 81, E1l piston 91 se
extiende radialmente en sentido hacia afuera del cubo 81

heste una posicidén adyacente estrschamente de la periferia.

interna de la porcidnde pared exterior 83 de la caja de pis |

tén 79, y otro sello 93 estd provisto entre el pistdn 91 y.
la pqrcién de pered exterior 83. Una superficie de presidn
ge extiende raﬁialmente, 94, se.forma gsobre el lado delante
ro del piston 91, adyacente a las’ placas 76, Aei, si al pig
tén 91 se mueve hacia adelante, las placas 76 y los disccs:

72 se apretarén juntos entre la superficie 94 y una superfi

cie que se extiende radialmsnte 96 de la parte de cubierfa' ‘

52.

Ia presidén del lubricante del sistema lubricante

del molor se emplea para éccionar{el embrague. Un pasaje de|

control 101,:que se extiende axiaihente, gse forma en la fle

- cha 26, la cual se extiende axialmente hacia adelante hasta

un punto alineado radiaslmente con el cubo 81 de la caja de

plstén 79, Ud basaje radial 104 se extiende desde el pasaje

forma una ranura anular 106 en 1§ periferia interna del cu-
bo 81 que conecta con el pasaje 104, Una pluralidad de pasg

4

axial 101 hasta la periferia extérior de la flecha 26, y se
!
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| jes 107, que se'extienaen radialmente, se forman a través
del cubo 81 y conectan la rénura 106 con una cémara de pre-|
sidn 108, formada entre el lado delantero.de»la caja de pis

46n 79 ¥y el lado posterior del pistén 91, Ia cdmara 108 es-
t4 cerrada en'el interior y los extremos exteriores por lgs
éos gsellos 92 y 93. Serd apérente que cuando los pasajes !
101 y 104, la ranura 106 y-la camara 108 se rellenan con an
lubricante,bajo presién, la presién del lubricante forzard
el pistén 91 separdndolo de la porcidn posterior de pared
82 de la-caja de pistdn 79. Puesto gue la caja de pistdn no
puede moverse axialmsnie debido a que la brida estd afianza
da, el pistén 91 se moverd hacia ndelente y las placas 76 y
los discos 72 se apretaran juntoé entre las superfieiéé'§4

¥ 96. Se han provisto dos sellos adicionales 111 entre e% L
cubo 81 de la caja de pistén 79 ¥ la flecha 26,.sobre‘1ados
opuestos de la ranura 106, con el fin de prevenir pérdidas:;
de presidn en la cdmara 108,

Ademds para el pasaje ée-control 101 se han prém
visto también pasejes de fluido-en la flecha 26 para llever
el lubricante a los cojinetes y al embrague 71 con el f£in
de enfriar y lubricar los mismos. Un pasaje de alimentacién
112 se extiende axialmente y estd formado através de la lon
gitud de la flecha 26, y otro pésaje de retorno 113, éue se
‘extiende axialment; se forma desde el reborde 28 hasta el
extremo posterior. El anillo sujetador 62 tiene formado en
é1 un pasaje 116 para permitir el fluj6 de retorno a los pa
sajes 113 desde el interior de 1a caja. Una bomba de limpig:
za, de tubo curvado, 114, se conecta al pasaje 116, el cual
hombea el lubricante desdg el interior de la cajae hasta el

. pasaje 113.
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El impulsor estd conectado al sistema de lubrica-
cidn del motor por dos mangueras o ‘tubos 121 y 122. la man-
guera se conecta prefefiblemente en el sistema adyacente g

la presién o lado exterior de la bomba lubricante de impul-

'so del motor (no mostrada), ¥ la manguera 122 se conecta a

una linea de retorno que conduce 2 la reserva de lubrican-
te., Los acoplemientos o ajustes 123 aseguran la manguera
121 y 122 a la ménsula 22. Ia manguera 121 se conecta con
el pagaje de @limentacidn y_ia manguers 122 se conecta con
ol pasaje de retorno 113, Asf, fluird continuamente el lu-

bricante ‘del motor cuando el’motor ¥ la bomba estdn operan-

‘do, dentro de los pasajes 112, a través del cojinete y alrg

dedor de las placas de embrague y fuera de los pasajes 113,
. El pasaje de control 101 se conepta a upn pasaje
ramgl 126, el cual se extiende desde el pasaje de éqntrol
101, a través de uﬁa valvula 127 y al extremo posterior del
pesaje de alimentacibén 112. Ia vélvula 127 se monta scbrs
ol extremo inferior de la ménsula 22, ¥y hay un solenoide
elégtfico pera operar la védlvula 127. El conductor eldctri-
co 129 conecta el solenoide 128 con un circuito de contr@l
(no mostrado). El circuito de control no forma parts de ea-
ta invencidén y puede comprenéer, por ejemplo, un interrup-
tor termostdtico conectado en serie con un suministro.de
qnergia ¥y el solenoide 128, El interruptor puede estar.co—
nectado parg percibir la temperatura del motor y se cerrars
g una ﬁeﬁperatara dada, por lo cual énergizaré el solenoide
y abriard la wélvula 127,

Cuando estd cerrada la vdlvula 127, la comunica-
cidn de la presién entre el pasaje de alimentacidén 112 y el

pasaje de control 101 se encuentran bloqueados, ¥y el lubri-

WO T e
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. je ramal 126 y ol pasaje de control 101.

li;nju niim. 1 1

| cante fluye sélo a través del pasaje de alimentacidn 112,

en las trayectorias de lubricante y refrigerante en ol im-
pulsor de ventl lador y el pasaje de retorno 113. Cuando la
vdlvala 127 se abre, el lubricante fluye a través de las
{trayectorias de lubricante y refrigerante antes menciona-
das, y toda la presién del lubricante aparecerd en el pasa

Cuando el motor 10 estd funcionsndo y las bandas
18 éiran por la parte de polea acanalada 51 y la parte de
cubierta 52, si se cierra la vdlvala 127, la presidn en la
cdmara 108 serd baja y el pistdn 91 flotard en la caja de :
piston 79 y no forzard a las placas 76 ¥y los dlscos 72 a
unirse, Cuando la temperatura delimotor se eleva & un nivel ;
predeterminado, se abriard la vélvala 127 ¥ la presiéﬁ del-
lubricante en la cémara 108 forzard al pistén 91 hacia ade-
lante o hacia la derecha, como seive en la figura 2, y los
discos 72 y las placas 76 serdn comprimidés entre las' ‘Siper
ficies 94 ¥ 96. En estas circunstancias, 105 discos y las |
placas se trabaran esencialmente juntas y hardn sustancial-
mente una conexidén de impulso directo entre la parte de” DO—
lea acanalads 51 ¥y el cubo 36,

El embrague del impulsor de ventilador ademds in-
cluye.una vdlvula liberadora de pfesidn'131 para reduéir la

presidn en la cdmare 108 en forma relativamente rdpida, des

" pués que se ha cerrado la vélvala 127. En tento que la vdl-

vula 131 puede ser formada ya sea en el pistdn 91 o en la

' caja de pistén 79, ella se forma preferiblemente en la pa-

red posterior radial 82 de la caﬁa 79. Ia valvula 131 inelu
ye un pasaje 132 (figuras 3 y 4) formado a través de la pa~

red posterior 82 del pistdn 79, adJacente a la pared exte~ |
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lar ¥y su linea de centro se extiende paralela al eje de r0-
tacién del pistdn 79. Un balin libre o sin restriccién,133,
se coloca en el extremo delantero del pasaje 132, y el dia~
metro del balin 133 es mayor que el didmetro del pasaje 132
El extremo delantero del pasaje 132 tiene un asiento c¢énico
134 para el balin y se extlende axislmente un conira- r1f1~
cio 136, El didmetro del contra-or1f1c1o 136 es sustancial-
mehte mayor que el del pgsaje 132, y el asiento cénico 134
se extiende entre el pasaje 132 y el contra-orificio 136,
Como se muestra en las figuras 3 y 4, el didmetro d91‘00ﬁ17
tra~orificio 136 es susfancialmemte mayor que el baliﬁ;ij3;
asi que el balfn se encuentra libre de moverse radialmehféu
_en el contraorificio., Cuando el balin 133 se asienta sobre:
el borde: delantero del pasaje 132 (figura 3), el ladé'deigg
tero del balin estd espaciado del pistén 91, pero es posi-

ble que el balin ruede radialmente y hacia adelante sobire .

ne en'contacto con el pistén 91, 16 cual mentiene el bélin
133 en el'contra-qrificio. En la figura 4 se muestra uns po
sicidn en que el balin no cubre el pasaje 132 sino que ain
estd estrechamente adyacente al extremo delanterc del pasa-
je 132. - ' |
Suponiendo que las bandas 18 hacen girar las par-
tes 51 y 52, el pistén 91 y la caja de pistén. Si la vélva-
la 127 estd cerrada ¥ no hay lubricante en la cémara 108 ad
yacente a la vdlvule 131, la fuerza centrifuga actuard en
el balin 133 y 1o moverd hacia afuera a la posicidn de la -
figura 4 donde es restringido por- el pistén 91. Cuando la

_ vélvula 127 se mbre, el lubricante bajo presién fluye répi-

’

.el asiento cénico & la posicidn de -la figura 4, donde Eé,bg

. rior 83. El pasaje 132 tiene una seccidn transversal circu- '
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_ damente & la cdmara 108 y comienza a fluir desde la cdmara

108 a través del pasaje 132.

Suponiendo que las bandas 18 éiren las partes 51

¥ 52, el pistén 91 y la caja de pistdn, Si la vdlvula 127

te a la vdlvula 131, la fuerza centrifuga accionard el ba- -

- 1in 133 para moverss hacia afuera hacia la posicién de la

figura 4, donde se restringe por el pistén 91, Cuando la

| vdlvula 127. se abre, el lubricante bajo presidn. fluird rdpi

damente & la cémara 108 y comenzard a fluir fuera de la cd-|
mara 108 a través del pasaje 132, Ia tasa de flujo del lu—:
bricante que sale de la cdmara 108:a travéds del pasaje 152

aumenta rdpidamente hasta que la presion diferencial a “tram

 vés del balin 133 es suficiente pera superar la fuerza cen-

trifuge y moverd el balin 133 contra el asiento (figurai3);
Lo fuerza diferencial mencionada surje de' la calda de pre7:
sidn a travds del pasaje de flujo sin restringir entre ‘6l
balin 133 y el asiento 134, cuando el balin se encuentfé én|
la poéicién de la figura 4. Tan pronto como el balin 133 se
asiente y 510quga el pasaje 132, la presién aumentard en la| -
cédmara 108 y conectard el embrague, y la presidn del lubpri~
dante mantendrd el balin sobre su asiento. ‘ ‘
| Cuando la vélvula 127 es cerrada subsecuentemen~

te, el lubricante en la cdmara 108 quedard momenténeamente

- atrapado, Este lubricante gira conflas partes 79 y 91 y la

faerza;eenxrifuga ejercida por el lubricante sobre el pis-
tén 91, momenténeamenie, mantiene el pistén contra las pla-
cas 0e embrague ¥ sostendrd coneétado el embrague. 8in em~

bargo, hay un leve escape del 1ubr1eanﬁe de la cémara 108 a

; trgves de los sellos 92, Q3 ¥ 111, vy la presidn del lubri-
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| cante en 1a cdmara 108 disminuird levemente. Hay dos fuer~

zas que actlan sobre el balin 133, la fuerza centrifuga que
opera para mover el balin radialmente hacis afuera, a la PO
gicidén de la figura 4, y la fuerza del lubricante, la cuai
operard para sostener el balin en su asiento, Cuando cae %a
presidén del lubricante, la fuerza del lubricante es menor’
que la fuerza centrifuga, y el balln se movera a la p091ci&
de la flgura 4, E1 lubricante luego fluiréd a traves del pa-~
saje 132 y dentro de la cédmara, la cual contiens la bomba

114, y la caida de presidn resultante en la cdmara 108 des-

consctard rdpidamente el embrague. El flujo del lubricante.

- desde la camara 108 se reemplaza por aire, el cual.mueve, .

con relativa facilidad, por los sellos,

Serd aparente Que se ha provisto wn nuevo y dtil.
impulsador de ventilador, En tanto que -el impulsador del i
ventilador incluye trayectorias de alimentacién ¥y de retor~

no a través de las cuales puede fluir libremente el lubri-:

. cante, e.igualmente una trayectoria para el control del’eu~

bragué, por la cual el lubricante f£luye intermitentemente,

s6lo dos conexiones para fluido son necesarias en el impnl-

sador. Ia védlvula liberadora de presiénm 131 produce una cai

da rdpida en la presidn del lubricante y desconecta el em-
brague. Te vélvala 131 es muy simple en construccién y ope-
racién y operard automiticamente sin requerir ningin contro
Ei accionamiento de la védlvala 131 depende de nu-
nmerosos factores, que incluyen la velocldad de impulso, el
tamafio del belin o bols ¥y el peso. Los expeftos en la mate-

ria pueden digefiar la Vélvula tomando en cuenta los facto-

res criticos, para obtener las caracteristicas convenientes}

Se muestren las sigulentes ecuaciones de las fuerzas que ag

=]
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| tdon sobre el balin 113:

s B W
F, = 28,32 W, Ry 55&%) sen B/2 S (2)
B, = 433 %?6%3 (R, - R) 4 cos P/2 = (3)
s = w(@/2 cos B/2) [N (4)
Wy = 43 w@y )3 (O )-a/3w (8/,)3(Dg) --mmv (5) -

en donde Pp es la presidn requerida del lubricante pars asen
tar el balin o bola 133.
| Ry es él radio desde el eje de rotacidn de la fle
cha 26 al centro de la aberfura de alimentacidn 107,
Ry es el radio del sje de rotacidn de la flecha -
26 a la linea central dsl pasaae do vdlvula 132,
B es el dngulo del a51ento cénico 134 (vease fi-
gura 3).
" RPM es la velocidad de rotacidn de la flecha 26.
A es el area del balin o bola 133 dentro de la i
nee ds contacto con el asiento (flgwra 3).
d es el didmetro del balin 133. .
‘W, es al peso efectivo dsl balin 133 cuando Eé'eg
cuentré en el lubricante, | ‘
' Dy es la densidad del material del balin.

Df es la densidad del lubricante,
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REIVINDICACIONES

Ios puntos de invencidn propia y nueva que se pre
sentan para que sean objeto'de esta solicitud dé'patente ée
invencidén en Espada, por VEINTE afios, son los que serecogen
en las reivindicaciones sigulentes: | |

: q@.- Un impulsor de ventilador pafa un motor de
combustidén interna; que incluye un impulsor de motor, un
ventilador y un sistema de lubricacién del motor, dicho im-

pulsor de ventilador comprende wn embrague entre el impul-

gor del motor y el ventilador, dicho embrague incluye una <

cdmara de presidén y el embrague cuendo se conecta acopla el

_ impulsor ‘del motor al ventilador y cusndo se desconecta des

acopla el impulsor del motor del ventilador, el impulsor <
del ventilador incluye una trayectoria de alimentacidén y -

una trayectoria de retorno, un dispositivo para conectar: .

- las trayectorias ge alimentacién y de retorno al sigtema. lu

vricante para circular continuamente lubricante a través
del impulsbr del ventilador durante el funcionamiento del
métor, el impulsor del ventilador ademds incluye una trayec
toria de control, conectada & la cdmara de presiénm, y un
dispositivo de vélyula responsivo a la temperatura del mo-
tor, conectado entre la trayectoria de alimentacidn y lé
trayectoria de contrél,.por lo caaI cuando se abre el dispg
sitivo;de vélvula, la bresién~de1 lubricante aparece en la
cdmara de presién. . .

28,- Un impulsor de ventilador, segin la reivindi
cacidn 12, en donde el dispositivo de vdlvula responsivo a

la temperatura comprende una valvula de fluido, operada con
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‘yectorias de alimentacidn y de retorno se exbienden a tra-

vés del dispositivo de montaje, y.la trayectoria de control
de montaje.
‘cacién 32, en donde el dispositivo de vélvula responsivo a

~la temperatura estd sujeto al dispositivo de montaje, § ia

| trayectoria de control se extiende a través del dispositivo

clioja ndim, - 1 7 .

38,~ Un impulsor de ventilador, segin la reivindi
cacién 12, que ademds incluye un dispositivo de montaje pa-

ra sostener el impulsor de ventilgdor, en el motor, las tra-

se extiende dentro dél dispositivo de montaje y se conecta

con la trayectoria de alimentacidn en el citado dispositive

| .48,- Un impulsor de ventilador, segin la reivindi

de vdlvula,

: 58,~ Un impulsor de ventilador, segin cualesquie=
ra de las reivindicaciones anteriores, que ademis incluye,
un dispositivo de acoplamiento para conectar las trayscto-.
rias de alimentacién y de retorno al sistema de lubriéaéién,
dicho‘dispositivo de acoplamianto'forma las dnicas conexio-
nes entre él impulsor y el sistema de lubricacién, L

68,~ Un impulsor de ventilador, segin cualesquie-
re de las reivindicaciénes anteriores, que ademis inc;uye un
dispositivo liberador de 1a presidn, conectado a la cémara
de presidn.

. T8.~ Un impulsor de ventilador, segin la reivindi
cacién 62, en donde el dispositivo liberador de la presidn
incluye un miembro que responde a la fuérza centrifugs y a
la presién del lubricante en la cdmera de presidn.

8,~ Un impulsor de ventilador para un motor de

combustién interna, que incluye un ventilador y un impulsor
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del motor, el impulsor del ventilador comprende un embra-
gue, por me@io del cual al conectarse acopla el impulsor
del motor al ventilador y cuando se desconscta desacopla el
impulaor del motor del ventilador, el embrague incluye al
menos dos partes que forman una cdmara de presién, 2l menos
wa de esas dos partes es girable, un dispositivo para el ,
pasaje del liquido, conectado & la cdmara y adaptado para
conectarse a una fuente de liquido bajo presidn, un primer:
dispositiva de vdlvula conectado al dispositivo de pasaje .
para controlar la comunicacién de la presidén del liquido en
tre la fuente y la cdmaera de presién, el primer dispositivo
de vdlvula tiene una posicién abierta donde la cémera de’
presién recibe sustancialmente 1azpresién completa de la
fuente, y una posicidn cerréda donde el dispositivo de pasa
je seveﬁcuentra cerrado y la presidn se encuentra sdlo en :
la cdmara, y un segundo dispositivo de vdlvula en la parte:
rotatorie, para liberar la presidn de dicha cdmara, deépuée
que el primer dispositivo de valvula se ha movido a la posi
cién cerrada. ' | '
9%,~ Un impulsor de ventilador, segin la reivindi|
cacidn 8%, en dénde el embrague es accionado por la presidn
del 1iquido en la citada cémera, y el segundoldisposiﬁivo"
de valvula incluye un miembro que:responde a la'fuerza cen-
trifuga y a la presién del 1iquid6;
| 102,~ Un impulsor de ventilador, segin la reivin-
dicacién 82, en donde el segundo dispositivo de vélvula com
prende un.paséje, formado a través de la parte rotatoria,
dicho pasaje tiene uno de sus ex?remos comunicéndose con la
cémara y el otro extremo tiene uﬁa superficie cénica que

forma un asiento de véivula, el ‘segundo dispositivo de vél-
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. vula ademds incluye un balin o bola mévil; Ja cual se pone
en coutacto con el asiento de vdlvula y gira con dicha paf-
te rotatgria. . ;
112.~ Un impulsor de ventiledor, segin la reivin-
dicacién 108, en donde las dos partéé son rotatorias y lai
bola se encusntra entre las citadas dos partes. T
~128,- Un impulsor de ventilador, segin la reivin-
- dicacidén 108, en donde las dos partes estdn esbaciadas por
wna distancia que es menor que el didmetro de la bola, por
1o‘cual 1a bola no puede.mOVerse fuera del extremo cénico de
dicho pasaje.
-132,~ Un impulsor de ventilador para un motor de-
~ combustién interna. o
- Tal y como se ﬁa descrito en la memoria que anﬁeé
cede, representado en los dibujos que se acompaflan y para -
los fines que se han especifica&o; ' A
" Esta memoria consta de diecinueve hojas escritas:
‘a mfquina por una sola cara. .
 Madrid, 31 JUL1979
‘ P.A,

r e Elznhury
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