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MEMORTA DESCAIPTIVA

El presente inventn se rafiere a suspensio—
nes eléstiocms paras las cabinas de vehiculos tales como tractores
agricalas:

Mas particularmente el invento se refiere
& una suspensién eléstica para la cabina de un tractor agricola
del tipo gue comprends un cuerpo y una cabina delimitada por un
armezdn rigido y soportada por el cuerpo a través ds la suspen-
sifn,

El objeto del presente invento consiste
en proporclonar una suspensidn eléstica para la cabina de un ve-
hiculo tal como un tractpr agricola que assgura suficientemente
el confort del conductor, cuands el tractor se utiliza sobre %éwh
rreno accidentado pare permitir que aumente la velocidad hagia.
delante del tractor rehasandn la tplerada con las suspensioqes
de cabina anteriores, Se ha previsto que el invento tendrd una
utilidad particular en tractores del tipo que tienen bandas de
aruga: -

Ds conformidad con sl presente inventn s
Proporciona una suspensifn elfstica para la cabina da un vehicu-
1o del tipo antes citado que s8 caracteriza porque la suspensidn
incluys respectlvas estructuras de suspensidn trensversales an=-
terior y posterior, cﬁda una de las cuzles comprende dos monten=
tes Tormados por respectivos resortes de ballesta que yacen en
planos longitudinales sustancialmente verticales en condiciones
de reposo vy que se interconcotan por medio de un travesafio Tor-
mado por un resorte de ballesta que yace, en posicifn de reposo,
Bn un plano que es perpendicular a los planos dg los dos montan-

tes y paralelo sl sje langitudinal del vehiculo, y medios absore
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bedores de impacto para amortiguar las oscilacionss de rodadura
y balancso de la cahina, con respecto al cuerpe del vehiculon, de-
bido & la flexidn de diches estructuras de suspeneifn.

El empleo de las estructuras de suspensidn
de resorte en la parte anterior y posterior de la cabina de con~
formidad con &l invento proporciona un desplazemiento uniforme
afin cuendo el vehfculo discurra sobre terreno accidentada,

Ahore se describird de forma mas particular,
a tftulo de ejemplo, una realiZacidn con referencia a los dibu-
Jos gue ses acompafian, en los que:

La figura 1 es una vista en seccidn longl-
tudinal de un tractor agricola provisto don una suspensién elés-
tica de conformidad con presente invento, para la cabina de can-
ductor:

La figura 2 es una seccidn tomada por la
lnea II-II de la figura l, y

La figura 3 es una vista en la dirsccidn da
la flecha III de la figura 2.

' Haciendo ahora referencla a los dibujos se
representa, con linea de trazos, la parte superior del cuerpo
1l de un tractor agricola articulads montado sobre una platafor—
ma 2 que soporta la cabina de un conductor 3 delimitada par n
armezén rigido 4. Entre la plataformg 2 y la cabina del conduc—
tor 3 se interpone una suspensidm eléstica que ahora se descri~
bird con detalle. )

Sobre la plataforma 2; en la parte anterior
y posterior de la cabina del conductor 3 estén montados respeo~
tivas estructuras de suspensifn transversales 5, cada una da las

cualss comprends dos montantces verticales 6 y un miembro trans—



versal 9. Los montantes 6 y los miembros transversales 9 estfn
farmados por respectivas resortes ds ballestas que, en posicidn
te reposa, tal como se representa en la Figura 3, yacen en pla-
nos longltudinales verticales y planos horizontales, respectiva-
5. ments: Los términos "vertical y “"horizontel" se utilizen aguf
para definir origntaciones cuandn el tractor descensa en una supsyr—
ficie hordizontal, tal camo se representa en los dibujos;
Los miembros transversales 9 estfn articu—
lados por cada extremo en un buje respectivo 8 que as camporta~
1a. do por un soporte 7 en el extromo superior de cada montante G;
Cada miembra transversal 9 esti provisto de un soporte central .
10 que soporta una espiga de articulacidn 1l, cuyo gjc es per-
pendicular al plano lengitudinal de simetrfs del tractor., Rds-
pectivos soportes de horauilla 20 se fijan en la parte antg;éqr
1s, Y posterior del armezén de cabina 4, estando articuladc cada|so~
porte ahorquillado 20 a un travesafo respectiva 9 msdiante.una
espiga de articulacidn respectiva 11.
Junto a cada estructura de suspensidn 5 se
cneucntra un par de primeros cbsorbaloes de impacto teloscdpi-
20, cos hidrdulicos 12, tal como se representa en la figura 3. Los
dos absorbedores de impacto 12 de cada par estin inclinados de
modo que sus egjes longitudinales convergen on sentido desdendente
hacia el plano longitudinal de simetria del tractor. Cada obsor—
bedor de impacto 12 esti grticulado en su extremo superlor 120
25, al armazén 4 de la cabinag, y su extremo inferior 12b ol cucrpo
del tractor en uno de una pluralided de puntos de articulacién
dafipidos por orificios 13 que estin dispuestos on orco de cir-
culo, cuyo centro corresponde al punto de articulacidn del extre—

mo superior 12a del absorbedor de impacto 12. La inclinacidn del
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eje longitudinal de cada absorbernr de impooto 12 puede variar
con respecto al plano longitudinel de simstria del tractor con
la articulacidn de su extremo inferior 12b en distintos orificios
raspectivos 13,

Una estruotura de soporte transversal rigi~
da, que comprende dos montantes 14 y un travesado 15, se monta
en la parte anterior y posterior de la plataforma 2 Junto a ca-
da estructura de suspensifn eléstica 5. Los montantes rigidos
14 y travesafios 15 estén formados por tramos metdlicos perfila~
dos que sstén rigldamsnte interconectados en sus extremos. Cada
travesafio 15 estd provisto de un soporte respectivo 20 que so-
porta un extremo 16b de un segundo absorbedor de impacto tales-
cdpico hidréulico 16 raspectivo:'cada absorbedor de impacto 16
estd dispuesto con su eje llgeramente inclinado con respecto
a la horizontal y estd articulado por su otro extremo 16a al
armazdn de la cabine 4. Los segundos absorbedores de impacto
16 esthn montados en la parte anterior y posteriur de la cubina
3, rsspectiVamcnta:

En el extremo superior de cada montants ri-
gido 14 se encuentra fijado un tope eléastom8rico 17 y en el o~
mazén de la cabina 4, sobre cada extremo de los travesafios 9
de las estructuras de suspensidn 5, esti acoplado un sopoftc
18 con un tope elastomfrico lQT

La suspensifn eléstica entes descrita propor-
ciona un alto grado de confort para el conductor, aln cuando
gl troctor discurra sobre tarrena muy accidentado, En ofecto,
los resortos de bollesta que formen los travesefios 9 facilli-
tan que el ormazdn de cabina 4 proporcione una respuesta elds-

+ica a los movimlentos de rodadura y balanceo;



) Los montantes 6 de las ostrusturas de suspene
slén 8, al tiempn que soportan @l conjunto de la cobina 3 y 1c
canfisren un grado de slasticidad transvorsal, desempefian tambidn
la funcifin normalmente realizeda por las articulaciones de suspen=~

5: sién de los resortes de ballesta convencionales. La elasticidad
de los montantes G faculta un movimients relativo considershlg
de los bujes de articulacidn 8 de los travesafios 9 cuando los ‘ra-
vesafios sufren un gran grado de flexidn,
Los segundos sbsorbedores do impaptu 16 amor-
1o, tiguan con la roderura las oscilaciones de la cabina 3, y los pri=’
meros absorbedores de impacto 12, ademis de amortiguar las oséi--
laciones de balanceo, amortiguan tambifn las oscilaciones de rO=~
dadura de la cabina 3, evitando con ello una excesiva deforma;iﬁﬁ
en "L" de los resortes de ballostas que forman los travesafios-9, -
15, Los desplazamientos relativos entre gl armazdn de cabina 4 y.el -
cuerpo de tractor 1, particularmente la amplitud de las oscilacin-
nes de rodadura y balanceo, estén limitados por los tompones de-
tope 17, 19.
A partir de la descripeién precedente se
20. apreciard que, debido a que la cabina 3 estd articulada al cucr—
po del tractor 1, es necesario utilizar medios de tronsmisidn
flexibles para conectar los diversos controles de la cabina 3
con sus acclonadores respestivos del tractor: Asi pues, par cjom-
plo, sl Fpeno de mano y el acelerador son accionados por cables
25, flexibles; mientras gue otros controlas pucdem occlonarse hidriu-
licamentG:
El confort de un conductor puade.aumentar—
se, adicionalmente, proporcicnando un asientn mullido, de modo

que la suspensifn antes descrita amortiguc los esfuerzos de una
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reducldn amplitud, mientras gqua gl asionto amortigue los esPucr—
zgs de mayor amplitud:

REIVINDIGACIONES

Descrito el objetn del presento invento so
doclaran nuevas y de propia invencidn las sigulentos roivindica~
ciones;

1. Perfeccionamicntos en suspensiones clfs-
ticas para cabinags de vohiculos tal como un tractor ogricola gquo
tlene un cuerpo y una cobina dolimitada por un armazdén r'igido_ S0~
portado por el cuerpo mediante la suspensifn, caracterizados por
comprender respectivag estructuras de susponsibn transvorsal on-
torior y postorior (5), cada una de las cuales comprende dos mon-
tantes (6) formadous por respoctivos rosortes de ballesta vertica-
leos con respocto el cucrpo de vehfcule (1) y dispusstos en pla-
nos sustanciolmonte longitudinales cuando ostén on posicidn do
reposo, y estin intorconcctados por un travesafio (9) formado
por un resorte de ballosta guc cuando astd on posicidn de repo-
s0 yacae en un plano que os perpondicular alos planos gio los dos
montantes y paralelo al cje longitudinal del Vthculo; y medios
obeorbedores do impacto {12, 16) pora amortiguar las oscilacio-
nes de rodedura y basculocidn de la cabina (3), con respecto’al
cuerpo del vehfculo (1), por la flexidn de dichas extructuras do
suspensidn (5). ]

2, Perfoccionamiantus; ds conformidad con la
roivindicacidn 1, carccterizados porqus cl travesafio (9) do ca=
da estructura de suspensidn (5) estd articulado en coda extro-
mo a un montanta rospectivo (8),

3: Perfeccionamientos, de conformidad con lo
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reivindicacifin 2, caracterizados porque el travesafio (9) de ca=
da estructura de suspensifn (5) soporta, centralmente, una espi-
ga (11) para la conexién pivotante d la cabina (3),siendo el sje
de la espiga (11) perpendicular al plano longitudinal de simetrfa
del vehiculo, cuando el travesafio (9) est& en posicidn de repo~
S0,

. 4, Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 1, caracterizados porque cada estructura de sus—
pensidn (é) 8sté montada sobre una plataforma que estd fijada
al cuerpo del vshiculo (1).

5. Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 1, caracterizados porque los medios absorbsdorés
de impacto incluyen dos pares de primeros absorbedores de iﬁpéd-
to hidréulicos telescdpicos (12), estando cada par adyacentg a’’
una estructura de suspensifn respectiva (5]; estendo los absor-

bedares de impactd (12) de cada par inclinados de modo que sus

-ejes longitudinales convergen en sentido descendents hacia el -

_ plano longitudingl de simetrim del vehfculo, y estando articula—

do cada absorbedor de impacto (12) por su extremo superior (12a)
al armazén de cabina (4) y por su extremo inferior (12b) al cuer—
po del vehfculo (1).

. B, Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 5, caracterizados porque los primeros absorbado-
ras de impacto (12) estén provistos con medios respectivos jun=
to a sus extremos inferiores (12h) para facilitar qus pueda va-
riarse sntre sf la inclinaciédn de sus ejes longitudinales res—
pectivas:

7. Perfeccionamientos, de confaormidad con la

reivindicacidn 1, caracterizados porque sl cuerpo del vehfculo



(1) soporta una estructura de saports tranavorsal rfgids adyacenta
a cada estructura de suspensién (5), comprendiends cada estructu-
ra rigida dos montantes (14) y un travesafio (15), e incluyendo
segundos medios absorbentes de impacto que compronden dos absor-
5. bedores de impacto hidrdulicos tolssedpicos (16) dispuestos con
sus gjes sustancialmentelperpendiculares al plano longltudinal
de simetria del vehfculo, estando articulado cada absorbedor de
impocto por extremos respectivos (1@9; 16b) &l armazén de cabina
(4) y el travesafio (15) de una estructura de soporte rigide ros-
10; pectiVn:

' 8: Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 1, caracterizados porque se proporcionan elemen~
tos de tope (17, 19) para limitar la amplitud de las aoscilacio-
nes de rodadura y balanceo de la cabina (3) con respesto al cuer—
‘15, po del vehfculo (1),

) 9. Perfocclonamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 8, caracterizados porgue los slementos de tops
comprenden tampones elastoméricos (17, 19):

10. Perfecclonamientos, o conformidad con la
20. reivindicacidn 9, coracterizades porque el armeztin da cabina (4)
ostl provisto con cuatro tempones de tope (19), sstundo dispuss-
tos los tompones sobre extremos respectives de los trave safins
(9) de las estructuras de suspensidn (5);'
11 Perfecclonamientos, de conformidad con
25, la reivindicacidn 9, ceracterizados porque cada montante (14)
de los sstructuras de soporte rigidas esté provisto en su extre-
mo superlor con un tempdn de tope (17) que apaya en un montante
respectivo (6) de la ostructurn de suspensidn contigua (5) con

una Flexidn predeterminada de dicho montente.
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12, Perfeccionamlentos en suspensiones eldsti-
cas para ocbhinas de vehfoulos,
Seglin se describe y reivindica en la brasen-

te memoria descriptiva que consta de 10 phginas foliadas y es-

5. critas a maquina por una sola de sus caras,
Medrid, a 24 JUL 1979
p.a:

JAIME ISERIN

fimade; JESUS PICAZO
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