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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente inventa se re fie re  a suspensio­

nes elásticas para las cabinas de vehículos tales como tractores 

agrícolas.

Mas particularmente e l inventa se re fiere  

a una suspensión elástica para la  cabina de un tractor agrícola 

del tipo que comprende un cuerpo y una cabina delimitada por un 

armazón rígido y soportada por e l cuerpo a través de la  suspen­

sión.

El objeto del presente invento consiste 

en proporcionar una suspensión elástica para la  cabina de un Ve­

hículo ta l como un tractor agrícola que asegura suficientemente 

e l confort del conductor, cuando e l tractor se u tiliáa  sobre te­

rreno accidentado para permitir que aumente la  velocidad hapia. 

delante del tractor rebasando la  tolerada con las suspensiones 

de cabina anteriores. Se ha previsto que e l invento tendrá una

utilidad particular en tractores del tipo que tienen bandas de 

oruga.

De conformidad con e l presente invento se 

proporciona una suspensión elástica para la  cabina de un vehícu­

lo  del tipo antes citado que se caracteriza porque la  suspensión 

incluye respectivas estructuras de suspensión transversales an­

te r io r  y posterior, cada una de las cuales comprenda dos montan­

tes formados por respectivos resortes do ballesta que yacen Bn 

planos longitudinales sustancialmente verticales en condiciones 

de reposo y que se interconeoton por medio de un travesano fo r­

mado por un resorte de ballesta que yace, en posición de reposo, 

on un plano que es perpendicular a los planos de los dos montan­

tes y paralelo a l e je  longitudinal del vehículo, y medios absor-



hedores do impacto para amortiguar las oscilaciones ds rodadura 

y balanceo de la  cabina, con respecto al cuerpo del vehículo, de­

bido a la  flexión de dichas estructuras de suspensión.

El empleo de las estructuras de suspensión 

de resorte en la  parte anterior y posterior de la  cabina de con­

formidad con e l invento proporciona un desplazamiento uniforme 

aún cuando e l vehículo discurra sobre terreno accidentado.

Ahora se describirá de forma mas particular, 

a títu lo  de ejBmplo, una realización con referencia a los dibu­

jos que SB acompañan, en los que:

La figura 1 es una v ista  en sección longi­

tudinal de un tractor agrícola provisto don una suspensión elás­

tica  de conformidad con prasente invento, para la  cabina de con­

ductor.

La figura 2 es una sección tomada por la  

línea 1 1 -H  de la  figura 1 , y

La figura 3 es una vista  en la  dirección de 

la  flecha H I  de la  figura 2 .

Haciendo ahora referencia a los dibujos se 

representa, con linea de trazos, la  parte superior del cuerpo 

1  de un tractor agrícola articulado montado sobre una platafor­

ma 2 que soporta la  cabina de un conductor 3 delimitada por un 

armazón rígido 4. Entre la  plataforma 2 y la  cabina del conduc­

tor 3 se interpone una suspensión)elástica que ahora se descri­

birá con detalle.

Sobre la  plataforma 2, en la  parte anterior 

y posterior de la  cabina del conductor 3 están montadas respec­

tivas estructuras de suspensión transversales 5, cada una de las 

cuales comprende dos montantes verticales 6 y un miembro trans-
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versal 9. Los montantes 6 y los  miembros transversales 9 están 

formados por respectivas resortes de ballestas que, en posición 

de reposo, ta l como se representa en la  figura 3 , yacen en pla­

nos longitudinales Verticales y planos horizontales, respectiva­

mente, Los términos "vertica l" y "horizontal" se utilizan aquí 

para de fin ir orientaciones cuando e l tractor descansa en una super­

f ic ie  horizontal, ta l como se representa en los  dibujos.

Los miembros transversales 9 están articu­

lados por cada extremo en un buje respectivo 8 que es comporta­

do por un soporte 7 en e l extremo superior de cada montante 5 .

Cada miembro transversal 9 está provista de un soporte central 

10 que soporta una espiga de articulación 1 1 , cuyo ejo es per­

pendicular al plano longitudinal de simetría, del tractor. Res­

pectivos soportes de horquilla 20 se fija n  en la  parte anterior 

y posterior del armazón de cabina 4, estando articulado cada so­

porte ahorquillado 20 a un travesano respectivo 9 mediante una 

espiga de articulación respectiva 1 1 .

Junto a cada estructura de suspensión 5 so 

encuentra un par de primeros absorbedores do impacto telescópi­

cos hidráulicos 1 2 , ta l como se representa en la  figura 3. Los 

dos absorbedores de impacto 12 de cada par están inclinados de 

modo que sus ejes longitudinales convergen en sentida desdendonte 

hacia e l plano longitudinal de simetría dBl tractor. Gado absor­

bedor de impacto 12 está articulado en su extremo superior 12a 

al armazón 4 de la  cabina, y su extrema in fe r io r  12b ni cuerpo 

del tractor en uno de una pluralidad de puntos de articulación 

definidos por o r if ic ia s  13 que están dispuestos on arco do c ír ­

culo, cuyo centro corresponde a l punto de articulación del extre­

mo superior 12a del absorbedor do impacto 1 2 . La inclinación del
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eje longitudinal de oodn absorbedor de impacto 12 puede variar 

con respecto a l plano longitudinal de simetría del tractor con 

la  articulación de su extremo in fe r io r  12b en distintos o r ific io s  

respectivos 13.

5 , Una estruotura de soporte transversal r íg i ­

da, que comprende dos montantes 14 y un travesano 15, se monta 

en la  parte anterior y posterior de la  plataforma 2 junto a ca­

da estructura de suspensión elástica 5. Los montantes rígidos 

14 y travesanos 15 están formados por tramos metálicos p erfila - 

lOí, dos que están rígidamente interconectados en sus extremos. Cada

travesano 15 está provisto de un soporte respectivo 20 que so­

porta un extremo 16b de un segundo absorbedor de impacto teles­

cópico hidráulico 16 respectivo. Cada absorbedor dB impacto 16 

está dispuesto con su eje ligeramente inclinado con respecto 

15. a la  horizontal y está articulado por su otro extremo ISa al

armazón de la  cabina 4. Los segundos absorbedores de impacto 

16 están montados en la  parte anterior y posterior de la  cabina 

3, respectivamente,

En e l extremo superior de cada montante r í -  

20. gidc 14 se encuentra fijado un tope elástomárico 17 y en e l ar­

mazón dB la  cabina 4 , sobre cada extremo de los travesanos 9 

de las estructuras de suspensión 5, está acoplado un soporto 

18 con un tope alastomóricc 19.

La suspensión elástica antes descrita propor-

25. ciona un alto grado de confort para e l conductor, aún cuando

e l tractor discurra sobre tarreña muy accidentado. En afecto, 

los resortes de ballesta que forman lo s  travesanos 9 f a c i l i ­

tan que e l armazón de cabina 4 proporcione una respuesta olas- 

tica  a los movimientos de rodadura y balanceo.
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Los montantes 5 da las estructuras da suspen­

sión 5, a l tiempo que soportan al conjunto de la  cabina 3 y lo  

confieren un grado do elasticidad transversal, desempeñan también 

la  función normalmente realizada por las articulaciones de suspen­

sión de los resortes de ballesta convencionales. La elasticidad 

de los montantes 6 faculta un movimiento rela tivo  considerable 

de los  bujes de articulación S de los travesanos 9 cuando los tra­

vesanos sufren un gran grado de flexión .

Los segundos absorbedores de impacto 16 amor­

tiguan con la  rodarura las oscilaciones de la  cabina 3 , y los  pri­

meros absorbedores de impacto 1 2 , adornas de amortiguar las osói—' 

lociones de balanceo, amortiguan también las oscilaciones de ro­

dadura de la  cabina 3, evitando con e llo  una excesiva deformación 

en "L" de los resortes de ballestas que forman las travesanos-3. * * 

Los desplazamientos relativos entre e l armazón de cabina 4 y .e l 

cuerpo de tractor 1 , particularmente la  amplitud de las osc ilac io­

nes de rodadura y balanceo, están limitados por los tompones de 

tope 17, 19.

A partir de la  descripción precedente se 

apreciara que, debido a que la  cabina 3 está articulada ol cuer­

po del tractor 1 , es necesario u tiliza r  medias de transmisión 

flex ib les  para conectar los diversos controles de la  cabina 3 

con sus accionadores respectivas del tractor. Asi pues, par ejem­

plo, e l freno de mona y e l acelerador son accionadas por cabios 

flex ib les , mientras que otros controlas pueden accionorso hidráu­

licamente.

El confort de un conductor puede aumentar­

se, adicionalmente, proporcionando un asiento mullida, de modo 

que la  suspensión antes descrita amortiguo los esfuerzos do una



reducida amplitud, mientras que e l asiento amortiguo los esfuer­

zos de mayor amplitud.

*3 , M

REIVINDICACIONES

Descrito e l objeto del presento invento so 

declaran nuevas y de propia invención las siguientes reivindica­

ciones.

1. Perfeccionamientos en suspensiones elás­

ticos para cabinas de vehículos ta l como un tractor agrícola quo 

tiene un cuerpo y una cabina delimitada por un armazón rígido so­

portado por e l cuerpo mediente la  suspensión, caracterizados por 

comprender respectivas estructuras de susponsión transversal an­

terior y posterior (5 ), cada una de las cuales comprende dos mon­

tantes (6 ) formados por respectivos resortes de ballesta vertica­

les con respecto a l cuerpo do vehículo ( 1 ) y dispuestos en pla­

nos sustanciolmonte longitudinales cuando están en posición do 

reposo, y están interconectadas por un travesano (9) formado 

por un resorte de ballesta quo cuando está en posición de repo­

so yaco en un plano que os perpendicular a los planos do los  dos 

montantes y paralelo a l eje longitudinal del vehículo, y medios 

absorbedores de impacto ( 12 , 16) para amortiguar las oscilacio­

nes de rodadura y basculoción de la  cabina (3 ), con respecto*al 

cuerpo del vehículo ( l ) ,  por la  flexión de dichas extructuras do 

suspensión (5 ).

2, Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 1, caracterizados porque e l travesano (9) do ca­

da estructura de suspensión (S) está articulado en cada extre­

mo a un montante respectivo (6) .

3. Perfeccionamientos, de conformidad con la
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reivindicación 2. caracterizados porque e l travesano (S) de ca­

da estructura de suspensión (5 ) soporta, centralmente, una espi­

ga (11) para la  conexión pivotante d la  cabina (3 ) , siendo e l eje 

de la  espiga ( l l )  perpendicular al plano longitudinal de simetría 

del vehículo, cuando e l travesaña (9) está en posición da repo­

so.

4. Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 1, caracterizados porque cada estructura de sus­

pensión (g ) está montada sobre una plataforma que está fijada  

a l cuerpo del vehículo ( l ) .

5. Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 1 , caracterizados porque los medios absorbedores 

de impacto incluyen dos pares de primeros absorbedores de impac­

to hidráulicos telescópicos ( 12 ) ,  estando cada par adyacente a 

una estructura de suspensión respectiva (5 ), estando los absor­

bedores dB impacto (12) de cada par inclinados de modo que sus 

ejes longitudinales convergen en sentida descendente hacia e l 

plano longitudinal de simetría del vehículo, y estando articula­

do cada absorbedor de impacto (12 ) por su extremo superior ( 12a) 

a l armazón de cabina (4) y por su extremo in fe r io r  (12b) a l cuer­

po del vehículo ( l ) .

6 . Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 5, caracterizados porque los primeros absorbedo­

res de impacto (12 ) están provistas san medios respectivos jun­

to a sus extremos in feriores (12b) para fa c i l ita r  que pueda va­

riarse entre s í la  inclinación de sus ejes longitudinales res­

pectivos.

7. Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 1 , caracterizados porque e l cuerpo del vehículo



( l )  soporta ana estructura do soporto tronovoraeJ. ríg ida adyacente 

a cada estructura do suspensión (5) y comprendiendo cada estructu­

ra rígida dos montantes (14) y un travesano (15), e incluyendo 

segundos medios absorbentes de impacto que comprenden dos absor­

bedores de impacto hidráulicos telescópicos (16) dispuestos con 

sus ejes sustancialmente perpendiculares a l plano longitudinal 

de simetría del vehículo, estando articulado cada absorbedor de 

impacto por extremas respectivos (15a, 16b) a l armazón de cabina 

(4) y a l travesano (15) de una estructura de soporte rígida res­

pectiva.

8. Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 1, caracterizados porque se proporcionan ciernen  ̂

tos do topa (17, 19) para lim itar la  amplitud de las oscilacio­

nes da rodadura y balanceo de la  cabina (3) con respecto al cuer­

po del vehículo ( l ) .

9. Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 8, caracterizados porque los  elementos de topo 

comprenden tampones elastoméricos (17, 19).

10. Perfeccionamientos, do conformidad con la  

reivindicación 9, caracterizados porque e l armazón da cabina (4) 

está provisto con cuatro tampones de tope (19), Bstando dispues­

tos los tampones sobre extremos respectivos de los  travesanos 

(9) de las estructuras de suspensión (5 ).

11. Perfeccionamientos, de conformidad con 

la  reivindicación 9, caracterizados porque cada montante (14)

de las estructuras de soporte rígidas está provisto en su extre­

mo superior con un tampón de topo (17) que apoya en un montante 

respectivo (6) de la  estructura de suspensión contigua (5) con 

una flexión  predeterminada de dicho montante.



12. Perfeccionamientos en suspensiones e lá s ti­

cas pare cabinas de vehículos.

Segán se describa y reivindica en la  presen­

te memoria descriptiva que consta de 10 páginas foliadas y es­

critas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 2 4 JUL.1979
p.a.

p-

Firmado: JESUS PtCAZO



.



%  5 /3 .77.





^
2

^
4

3
*

^ / r f r r A f  f/ / 7 7 "  i^a/y ¿?

Flmado: JESUS PtCAZO


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



