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. enrollamiento para un}cinturén de seguridad con un disposi-

es accionable, a través de un elemento de mando, por un me-|

arriba (patente americana % 901 459), "esté dispuesto en uno

1 de 1os lados del eje del cinturdn un resorte de enrollamien

'decir,. cuando se produce una aceleracién o una deceleraciodn

1 provoca un bloqueo del eje del cinturén. El trinquete de blo

'queﬂel trinquete de bloquo, estén montados en este caso jun-
 to a las placas laterales de la carcasa principal en forma

de U, al mismo tienmpo qué el elemento que posee el dentado

-2 - REF: 2216

E1 invento tiene por objeto un mecanismo de

tivo para el blogueo del eje del cinturdn en caso de peli-
gro, que posee un dispositivo de bloqueo de trinquetes con
dentado de bloqueo y trinquete dé bioqueo, que al rebasar

una aceleracidén o una deceleracidn admisible del vehiculo

canismo de disparo con funcionamiento automético.
En los mecanlsmo de enrollamlento para cintu-

rones de segurldad conocldos, de la clase mencionada mis

to, mlent”as que el extremo opuesto del eae esté acoﬁlado

con. wn dlSpOSltlvo de bloqueo de trinquetes y con m mecan1°-

mo de'disparo, al mismo tiempo que en caso de peligro, es
que rebasa una medida admisible, el mecanismo de disparo,
provisto por ejemplo de una masa de inercia, actla sobre ung

leva, qﬁe; a través del dispositivo de bloqueo de tiunquetes,

queo y el dentado de blogueo, que se halla en el mismo plano

de blogueo, o también el trinquete de bloquo, estid unido conj

la correspondiente placa lateral por medio de espigas de

unidn o elementos similares. De aqui resulta, en especial

cuando los elementos de bloqueo se disponen a ambos lados co

relacién a la carcasa principal, un ancho de construcceidn

relativemente grande, y los elementos de unibn entre la pla-
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'cado en al menos una de las placas laterales de la carcasa

ca lateral y el dentado de bloqueo o el trinquete de blo-
queo tienen que ser muy robustos y, por lo tanto, costosos
para poder resistir las fuerzas de traccidn extremadamente
elevgdas, que se producen en caso de blogueo en el cinturda
de seguridad y, con ello, en el eje del cinturén, asi como
para’resistir las fuerzas de cizalladura vinculadas a ello

L El presente invento tiene por objeto construir un
mecaAismo de enrollamiento para un cinturdn de seguridad de

'

tal modo, que sea posible un ancho de construccidn reducido
Yy que,'édemés, se obtenga, sin un coste conétructivq espe-—
cial, ﬁna robustez maxima de las piezds directamente respon
sables del bloqueo del eje del cinturdn.

f Este problema se soluc1ona, segun el 1nvento, Dor el

hecho de que tanto ‘el dedtado de bloqueo’ como el trinquete

de blogueo se hallan en el interior de un orificio, practi-

principal del mecanismo de enrollamientb, que sirve para el
paso del eje del cinturdn. Elxdentado de blogueo se hallz,
en este caso cuando el bloqueo £iene lugar de fuera hacia
dentro, directamente en el eje del cmnturon, nientras que
los orificios de las placas laterales, en forme de taladros
de- cojinete lisos, rodean este dentado ‘de blogueo con una
holgura mds o menos grande. Ea el caso de que el bloqueo se
produzca de dentro hacia fuera, se configuran los cantos que
limitan el orificio o los orificios de las dos placas late-
rales, al menos en parte, en forma de un dentado de bloqueo,
mientras que el tringueve de blogueo se monta en el eje del
cinturén. Merced a la integracién del dentado de bloqueo y
del trinquete de bloqueo en las placas laterales.de la robus

ta carcasa principal no se necesitva, por un lado, un espacio
& b L -
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de montaje adiclonal, exterior a la carcasa principal, nara
el montaje de estos elemeantos, mientras que, por otro se
asegura que, en el céso de bloqueo, es decir cuando se pro-
ducen fuerzas de btraccidn muy elevadas en el eje del ecinbu-
rén, no se ?roduéen fuerzas de cizallamiento en el dentado
de blogueo y en el trinquete de blogqueo, de forma que de es-
ta manera es posible simplificar la coanstruccidén del meca-
nismo de enrollamiento para un cinturdn de seguridad, obbe-
niendo a pesar de ello una robustez maxima.

" Otra caracteristica ventajosa del invento se debe
al hecho de que las placas laterales poseen pestafias para
el—eﬁe del cinturdn, que se extienden axialmente coa rcla-

cidn al eje del cinturén y al hecho de que el dentedo de blg

- | queo se aloja en el eSpacio formado por las pestafias en el

interior de cada una de las placas laterales. De esta forma
flos cojinetes del eje del einturda ¥ el dentado de blogueo
formaa directamente parte de las placas laterales muy robus-
tas de la carcasa principal, al mismo tiempo que estas pes-
tafias se pueden fabricar‘muy facilmente con un procedimien-
to de estampado.

Un aumento de la robusfez del mecanismo de enrolla-
miento para un cinturdn de seguridad y la evitacibén de una
carga mecinica uailateral en caso de blegueo se pueden con-
seguir gracias a que en cada uno de los eﬁtremos del eje del
cinturdn y en el interior de los orificios o de las escota-
duras de las placas laterales estan dispuestos trinquetes
'de bloqueo, unidos entre si de forma solidaria en giro, por
medio de una varilla, asi como los correspondientes denta-
dos de bloqueo.

Ias piezas directamente responsables del bloqueo se
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pﬁeden intepgrar zdicionalmeate en las placas laterales de
la carcasa priacipal en forma de U por el hecho de que, ade
més del trinquete de blogueo y del dentado de bloqueo, que
forna parte del limite interior del orificio de la placa
latefal, se dispone en el interior del orificio o de la es-~
cotahura de la placa lateral una palanca de mando, cue sir-
ve phra accionar el ﬁrinquete de bloquéd y coopera ¢oin el
mec;nigmo de disparo. Cuando el blogueo sge produce dz fuera
hacia #entro, es decir, cuando el dentado de bloqueo forma
varte éel eje del cinturdn, se prevé un trinquéte de bloqﬁeJ
desplazable de fuera hacia dentro para producir el bloquec,
alojado en un orificio excéntrico adyécente al orificio
axiai de una o de las dos placas laterales. Estos tringuetes
de bloqueo; dispuestos por ejemplo 2 ‘ambos lados del eje
del cinturdn, tampoco incrementan en modo alguno el ancho
de construccidan del mecanismo de énrollamiento para un cin-
turdn de seguridad.

Seglin otra realizacibda del invento, se configura la
palanca de mando en forra de palanca de dos brazos, poseyen
do, por un lado, una ufia de accionamiento, que coopera con
el trinquete de bloqueo y, por otro, un diente de enclava-
miento, que puede engranar éon el dentado de una placa den-
tada unida con lé placé lateral. En caso de blogueo se des-
plazaa les tringuetes de blogueo, dispuestos con preferen-
cia a ambos lados, por medio de las palancas de mando que
se enclavan, hacia el interior de los dientes de bloqueo ex
teriores o inﬁeriores troquelados en las placas laterales,
con lo gue se produce el blogueo. ILa palanca de mando €viva

4

por lo tanto, al mismo tiempo, un blogueo diente sobre dien

te de los trinquetes de blocgueo.
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- tan los doglnetes bastos del eje del cinturdn sometido a

) . ’ . N - . )
nornal del cinburdn de seguridad, es decir durante el abro-

Otra configuracibdn Qéntajosa del invento se debe al
hecho de que el eje d%; cinturén apoys a ambos lados de las
placas laterales en un cojinete fino, con preferencia en un
cojinete de material pléstico con un didmetro de cojinete
pequefio, teniendo lugar este apoyo casi sin holgura, al nis
mo tiempo que esta céntrado con una holgura'omnidireccional

. .

relabivamente graade resoecto a los orificios que represei-|

carga en el caso dé blocueo. De aqui resulta una ccoperacidi
comblnada entre los dos cojinetes, es decir del cojinete fi-
no, construldo nor egemplo en forma- @é cojinete de punta, ¥y
del cojinete basto, formado por los orificios de las vlacas
laterales, de tal modo que en caso de bloqueo, es decir,
cuando actiian’ sobre el eje dél cinturbn fuerzas de treccifn

muy grandes, los cojinetes finos, que durante la utilizacidy

chamiento y el desabrochamiento, funcionan de una forma €x-
traordinariamente silenciosa .y suave, no resisten la eleva-
da fuerza de traccibén y ceden, con lo que la totalidad de
la fuerrza de traccidn es’absorbida por los cojinetes bastos
extraordinariamente robustos, de las.placas laterales. Por
ello, no es necesario, que la fobuétez de los cojinetes fi-
nos'y la precisidn de los cojinetes bastos reunan condicio-
nes especiales, de manera que por ejemplo los orificlos de
las placas laterales se pueden configurar en forma de orifi
cios sencillos, que se pueden fabricar de formé econdmica
con un procedimiento de troquelado, mientras que para los
cojiﬁetés'figos se~pueded utilizar con preferencia elemen-
éos de materizl pléstico'baratps. Ademés, debido a la confi-

guracidn especial del cojinete fino en forma de cojinete de
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"’gitudinal y en dos alzados laterales iguales con distinta

punta o en forma de cojinete de friccidn con un diZmetro de
cojinete reducido, se’reduce el momento-de friccidn del co-
jinete, con lo que sc¢ limitan a un valor minimo los ruidos

de desenrollamiento, asi como las fuerzas de desenrollamien
to dﬁrante la utilizacibén normal.

i De los ejemplos de ejecucidén representados en el i
bujo;y que se describen en lo que sigue se desprencden otros
detaileF ventajosos del invento.

f Las figuras 1 y 2 representan c¢squemdticamente una
primeré forma de ejecucidn del mecanismo de ehrollamiento
para cinturbn de seguridad, segin el invento, con blocueo
de dentro hacia fuera, vista lateralmente y en seccida.

/ Ias figuras 3, 4 y 5 representan esquemdticamente
otro principio.de w1 mécanismo de enroliamiénfo, segﬁn'él

invento, con bloqueo de fuera a dentro vista en seccidn lon-

pogicidn del trinquete de bloqueo.

Las figuras 6,7 y 8 representan con detalle, en sec
cidn longitudinal y en dos alzados laterales, un mecanismo
de enrollamiento para cinburdén de seguridad, coastruido de
acuerdo con el principio segln figuras 1 y 2.

Ia figura 9 represeata en seccidn otra forma de eje
cucidn basada en el principio segln figuras 1 y 2.

Ia figura 10 representa otra forma de ejecucidn de
un mecanismo de enrollamiento para cinturda de seguridad con
bloqueo de dentro hacia fuera.

Iag figuras 11 y 12 representan esqueméticamente en
seccidn longitudinal y en alzado lateral un detalle concer-

niente al apoyo del eje de enrollamiento de un mecanismo de

enrollamiento para cinturdn de seguridad, segfn el invento.
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La fipura 13 representa en seccidn longitudinal una
forma de ejecucidn, q&e trabaja de acuerdo‘con el principio
de blogueo segin figuras 3, 4 y 5.

"En el ejemplo de ejecucidn representado esquemdtica
mente en las figuras 1 y 2 se designa con 1 una carcasa
principal metdlica, en forma de U, provista de placas late-
rales 2 y 3. Con 4 se designa un eje del mecanismo ée enro-
llamiento del cinturbn, que posee en los extremos oruestos
mufiones 5 y 6, que sobresalen de las placas laterales 3 y 2

respectivamente y que poseen muescas de apoyo axiales con

las qde el eje 4 del mecanismo de enrdllamiento apoya sin

holgura en tetones de apoyo 7 y 8 de tapones de cierre § y
lO,_pre:erentemente de material pléstico, montados -en las
placas latéralés 2 y 3. Ias muescas de apoyo forman junto
con los tetones de apoyo ¢ y'8 dojinetes de puntas, que si
bien no pﬁeden resistir ia elevada fuerza de traceidn radia
que actla sobre el bloqueo del eje del cinturbn en caso de
choque, permiten durante el desenrollamiento normal del cin
turdn de seguridad,lpof'ejeﬁplo al abrocharlo o al desabro-
charlo, un apoyo muy pobre en fricciones y en holguras del
eje del cinturdn, asi como una amplia pobreza en ruidos du-
rante el desenrollamiento y que se pueden fabricar de Iforma

muy econdmica, por ejemplo en forma de pieza de material

pléstico inyectada, anidlogamente a como sucede en el ejem-

plo de ejecuciotn segin figuras 3 a 5, en el que se utilizen

igualmente dilmetros de coJinete muy pequeilos. En el ejempnl

de ejecucidn segin figuras 1 y 2, las placas laterales 2 y
3 tienen cojinetes 11 y 12 coa pestafia hacia el interior,
e

n los que se aloja el eje 4 del cinturba con juego radial -

en su periferia. A la altura de las pestafias de los cojine-~

.
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tes poseen las placas laterales 2 y 5 deatados de bloguco
interiores 15 ¥ 143 i%tegrados en el espesor de la placa,
provistos de dientes de bloqueo 15 en forma de diente de
sierra, que en caso de choque o de bloqueo cooperam con un
tringquete de bloQueo 16 en cada caso, al mismo tiempo que
los frinquetes de blogueo 16 de un solo brazo y provistos
cadajuno de dos dientes de blogueo 17 y 18, estén montados
sobﬁe mufiones 19 del eje 4 del cinturda, siendo mantenidos
en la ﬁosicién prescrita por placas de seguridad 20 o por
casquillos coa brida 21. En cada uno de los dog extremos
del ejé 4 del cinturdn estd soportado'también, de forna gi-
ratoria, una palanca de mando 22 de dos brazos, al mismo
tiempo que las dos palancas de mando 22 estén gnidas entre
si de forma solidaria en giro, por una varilla 23 montada
de forma glratoria en el interior del eje. Cada una de las
palancas de mando 22 posee un saliente de accionamiento 24,
que coopera con uaa superficie de deslizamiento del trinque
te de bloqueo 16 y que esta pretensado con relacidén al trin
quete de blogueo 16 por medio de un resorte 25, asi como un
diente de enclavamiento 26 que, al girar la palanca de man-
do 22 en el sentido de la flecha (figura 2), engrana con un
dentado interior 27 de una placa dentada 28 montada sobre
la placa lateral 2. El meancionado desplazamiento de las pa_
lancas de mando 22 y, con ello, de los trinquetes de bloqgued
16 hacia la posicidén de bloqueo tiene lugar por medio de un
disco de mando o de inercia 29, que se monta de forma gira-
toria sobre el muiién 6 del eje 4 del cinturdn, que posee uns
leva de acoplamiento 30, esbozado en la fiéura 2, que coope
ra con una superficie de deslizami.nto de la palanca de man-

do 22 y que, en el caso de una aceleracidn positiva o nega-
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es detenido, al menos brevemente, por un mecanismo de dispa-

| queo de dentro hacia fuera resultan tiempos eficaces de blo

tiva extrema del vehiculo en el que estid montado el mecanig

mo auvtomiticos de enrqllemiento para cinturdn de seguridad,

ro, que se describe mis abajo, pero no representado ea las
figuras 1 y 2, produciendo un desplazamiento de las palan-
cas de maendo 22 y con ellé de los trinquetes de blogueo 16
contre la fuerza de los resortes 25. En este caso, es decir
cuando sobre. el cinturdn y sobre el eje & del cinturdn actle
en el sentido de la ﬁlechq 31 el peso del viajero a prote-
ger, cédéré el cojinete.de puntas 7/8 y la totalidad de las
fuerzas dsrtréccién serd absorbida por el cojinete basto 11
vy 12 de la robusta carcasa principal 1. A consecuencia de

los caminos de desplazamiento muy pequefios durante el blo-

queo muy pequelos.

En el ejemplo de ejecucién segin figuras 3, 4 y 5,
el bloqueo de un eje 32 del cinturdén tiene lugar de fuera
hacié dentro. En este caso, el eje 32 del cinturbn estd so-
portado pricticamente sin holguras y-con muy poco roéamien»
to, en un cojinete fino 3% a ambos lados de las placas late
rales 34 ¥ 35 de una carcasa principal 36 enforme de U, ro-
busta. Este cojinete fino 53 estd formado por placas de co-
jinéte 57, por ejemplo.de material pléstico, fijadas a las
placas laterales y en cuyos taladros de cojinete se aloja
el eje 32 del cinturdn por medio de mufiones 38. El eje 32
del cinturdn posee a la altura de las placas laterales 34 y
35 sendos dentados de blogqueo 39 exteriores con dientes de

bloqueo 40, gue se hallan en €l interior de las placas late-

rales y en el interior de sus orificiog 41. En otros orili-

cios 42 de las placas laterales 34 y 35 se hallan triaquetes
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de blogueo 43, que se unen entre si de forma solidaria en
giro por medio de una varilla 44, montada de forma bascula-
ble en las placas latgéales. En la forma descrita més arpi-
ba, es decir por medio de un mecanismo de disparo y de uaa
leva de mando, se desplazan en caso de choque los trinque-
tes de blogueo 43 de la posicién de reposo, scgin figura 4,
a la posicibén de bloqueo, segin figura 5, en la que engra-
nan con el dentado de blogueo 39 del eje 32 del cinturda.
Al mismo tiempo, cl eje 33 del cinturbén es desplazzdo del
cojineée'fino 53 (eje a, figura 5) y apoya con su dentado
de bloqueo 39 en la pared. interior de*los orificios 41 (eje
b, figura 5), posiciénven la que el eje de cinturdn kLloqueay
do puede resistir las elevadas fuerzas de traccidn. .

" En los ejemﬁlos~de ejecuoidn segﬁn'figﬁras 6a8g,9
y 10 estén provistas de simbolos de referencia iguales las
'piezas que desde el punto de vista del funcionamiento coin-
ciden con las piezas de las figuras 1 y 2.

En el ejemplo de ejecgcién segin figuras 6, 7 y &,
las placas laterales 2 y 3 poéeen, igual que en el ejemplo
de ejecucidn seghn figuras 1 y 2, cojinetes 11 y 12 coa pes
tafia interior, asi como sendos dentados de bloqueo 13, 14,
abiertos hacia el exterior, que cooperan, para bloguear el
eje del cinturdn, con trinquetes de bloqueo 16 integrados
en el interior de las placas laterales. Los deatados de blo
queo 13 y 14 son cubliertos parcialmente por las plﬁcas de
geguridad 20 y 21. Ie parte axial del casquillo con brida
21 sirve de buldn de alojamiento para el montaje del resor-
te de enrollamiento, no representado con detalle, que se hzA
Ila en el espacio libre entre un disco de arranque 45 situg

do delante de la placa lateral 3 y la tspa de cierre 10.
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Ea la figura 5 ée puede ver con mucha claridad el cojinete
de puatas 7/8. Ademés,, en las figuras 6 y 8 se ve muy cla-
ramente el mecanismo de digparo 46, ya mencionado, gue se
compoine ‘de uaa bola de inercia 48, que reposa en una casole-
ta 47 abierta hacia arriba, asi como de una palanca de men-
do 49, que apoya de forma suelta sobre la bola de inercia
48, euya rama libre, que se extiende hacia arriba, es des-
plazada hacia arriba en caso de peligro, es decir cuszado se
“producen aceleraciones del vehiculo que rebasan un valor
preestéblecido, por el desplazamiento de la bola de inercia
L8, y engrana con un dentado exterior'SO de la leva d¢ man-
do 29 y la detiene, al menos brevemente. Con ello, el tetda
30 de la leva 29 desplaza las palancas de mando 22 unidas
eﬁéféwsi y: con ello; los trinquetes de bloqueo 16, llevan-
dolos a la pesicidn de bloqueo ya mencionada. De la figura
f6 se desprende, ademds, que el eje de deserrollamiento 4 po-
gsee un carrete de cinturda 51 con bridas laterales. Final-
mente, las figuras muestran ademds claramente que el mecanis
' mo de disparo 46 estd montado en la placa dentada o de co-
jinete 28, que posee el dentado interior 27 para la palanca
de mendo 22 y que, en el ejemplo de ejecucida, el muidn 6

- se .construye en forma de toraillo de véstago, que se rosca
en el cuerpo del eje del cinturdn provisto de una rosca ia-
terior. Este mufién 6 poéee.la muesca de apoyo del cojinete
de punta 7.

Ean el e jemplo de ejecucidn segln figuras 9 y 10,
sélo se representan las piezas del mecanismo de enrollamien-
to para cinturdn de seguridad indispeansables para su comprey
sibn. A diferencia del ejemplo de ejecucidn seglin figuras

6 a 8, los cojinetes 11 y 12 de las placas laterales 2 y 3
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de la carcasa principal 1 en forma de U poscen agul una pes
tafla dirigida hacia el exterior, de manera que los dentados
de blogqueo 13, 14 son accesibles desde £1 interior. En el
ejemplo de ejecucidn seghn figura 9, los mufiones 19 del
eje 4 del cinturdn atraviesan discos 52 y 5%, montados a
ambog lados del eje de apoyo, y sirven al mismo tiempo de
elem%ntos de arrastre. Por e¢l contrario, en el ejemplo de
ejeduc%én segin figura 10, los discos 54 y 55 rodeaz los
cojineﬁes con pestaiia exterior de las plaecas laterales 2 ¥y
3 con bordes periféricos en forma de ranura anular. El apo-
yo del eje 4 del cinturdn se realiza én este caso exclusi-
vamente con los cojinetes 1l y 12?,en los que se alojan los
discss de cojinete 54 y 55. Sobre un casquillo de material
plastico 56 con brida 57 esti montada la leva 29, provista
de un disco de inercia 58, y asegurada con un brgano de cie
rre 59, enclavable en el interior'de la brida 57 del coji-
nete por medio de elementos eldsticos.

En el ejemplo de ejecucidn seglin figuras 11 y 12,
representado esquemdticamente y solo por encima de una 1li-

nea de seccidn central, se representa otra clase de apoyo

| gel eje 32 del cinturén, segln figuras 3 a 5. En este caso,

el.eje 32 del cinturdn apoya por medio de muilones 6O,Ique
sobresalen en ambos laéos de las placas laterales 34 y 55
de la carcasa principal 36, ea orificios 61 de placas sopor
te 37 por ejemplo, de material plastico, al mismo tiempo

que las placas soporte %7 se fijan a las superficies exte-

.riores de las placas laterales 34 y 35. Los orificios 61

constituyen cojinetes finos del eje 72 del cinturda. ILas

placas soporte 37 poseen, a cierte distancia alrededor de.

los orificios 61, ranuras 62 en forma de agujero alargado,
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| que ea caso de chogue permiten que los puntos de apoyo del

~ 14

cojinete fino cedan, gl mismo tiempo que el dentado de Dblo-
queo 39 exterior del eje %2 del cinturdn apoya directamente
en la pared interior de los orificios #1 de las placas late|
rales 34 y 35, Como es nabtural, la elasticidad del cojinete
fino también puede ser obtenida de otra forma.

El ejemplo de ejecucidn segin figura 13 concucerda
en principio con el ejemplo de ejecucidn seglin figuras 3 a
5, désde el punto de vista del mecanismo de blogueo. Tam-
biéa aéui tiene lugar un bloqueo de fuera a dentro. Ea el
ejemplo de ejecucidn seghin figura 13 Se designan con los
mismos simbolos de referencia aquellas piezas que, desde el
punto de vista del funcionamiento, concuerdan con las pie-
zas correspondientes de las figuras 3 a 5.

En el ejemplo de ejecucidn segin figura 13, se de-
signan nuevamenfe con 34 y 35 las placas laterales de una
carcasa principal 36 en forma de U. Estas piezas laterales
poseen orificios 41 al menos.en parte circulares, asi como
escotaduras no repregentadas en detalle, equivalentes a los
orificios segia figura %4, que sirvea para alojar trinquetes
de bld@uéé 43, que se unen entre si de forma solidaria en
giro nor medio de una varilla 44, El eje 32 del cinturéﬁ,
por ejemplo de materiai pléstico y privisto de una insercid:
metdlica 63, posee a su vez a la altura de las dos placas
laterales 34 y 35 y en la proximidad de los orificios 41 ua
dentado de bloqueo 39 exterior, de acuerdo con la figura 4,
gue ea caso de peligro, o sea para bloquear el eje del cin-
turbda, coopera con los trinquetes de blogueo 43. EL eje 32
éel ciaturdn estd montado por lo demds en cojinetes finos

353, a saber, en la parte derecha de la figura 13 por medio
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de un muiién 38 alojado en un taladro de una placa de cojine
te 37 que sirve de aréfdela de tope, y en la parte izquier-
da de la figura 13 por medio de un mufidn 38" alojado en el
taladro de una pléca de'cojinete 37, que sirve al mismo
tiemﬁo rara el apoyo y. la sujecidn del mecanismo de disparo,
no répresentado con detalle, al mismo tiempo que las placas
|

de céjinete 37 son con preferencia de material plastico. Cor
el eﬁe }2 del cinturdn se une un casquillo 56 con brida 57,
al mismg tiempo que sobre la brida 57 se monta de forma Libz
mente giratoria una palanca de maado 64, que posee un tetdn:
de embiague 65, que penetra en la zona de los trinquetes de
bloqueo 43, integrados en el interior de las placas latera-
les 34 ¥y 35 y que sirve para el desplazamiento de esvos trif
quetes de blogqueo. Sobre el casquillo 56, asegurado axial-
mente con un drgano de cierre 59, por ejemplo un clip de
'cierre, se& monta a su vez de forma libremente giratoria una
leva 29 con disco de inercia 58, al mismo tiempo que la le-
va 29 puede cooperar en la foFma descrita con un mecanismo
de disparo no representado. ILa leva o el disco de inercia
posee igualmente un tetdén de embrague 30, que se prevé vara
el desplazamiento de la palanca de mando 64. En esteé ejemplq
de ejecucibn tembién son absorbidas las elevadas fuerzas de
traccidn que se producen en caso de choque, directamente
por las robustas placas laterales 34 y 35, mientras que pa-
ra el accionamiento normal del eje del cinturdén se prevé cod
jinetes finos précticameate sin holgura y silenciosos.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solicita

deberd recacr sobre las siguieates:

~
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1 tento el dentado de blogueo (13, 14 y 39) como elrtrinquete

' bloqueo de trinquetes con dentado de blogueo y con trinque-

REIVINDICACIONES

1. Hécanis?o de enrollamiento para un cinturdn
de seguridad con un dispositivo para el blogueo del eje del

cinturén en caso de peligro, que posee un dispositivo de’

te de bloqueo, accionable, al rebasar una aceleracidén o una
deceleracion admisibles del vehiculo, a través de un ele-~
mento de mando ¥y por medio de un mecanismo de dispaio con

funcionemiento automético, caracterizadopor el hecho de que |

de blogueo (16 y 43) se hallan en un orificio (41) oue sir-
ve para el paso del eje (4 y 32), del cinturén previsto en
al menbs una de las placas laterales (2, 3 y 34, 35) de 1la
carcasa principal (1 y 36) del mecanismo de enrollamiento.

2. Mecanismo de enrollamiento para un cinturén
de seguridad, ségﬁn la reivindicacidn 1, caracterizado por
el hecho de que las placas laterales poseen pestafias (coji-
netes 11 y 12) para el eje (4) del cinturdn, que se extien-
den axialmente en relacidén con el eje del cinturén, y por
el hecho de que en la cavidad formada por las pestafias esta
dispuestp,'dentro de la correspondiente placa lateral, el
dentado de blogqueo.

' 3. Mecanismo de enrollamiento para un cinturén de
seguridad, segin la reivindicacidén 1 y/o 2, caracterizado
por el hecho de que el trinquete de blogueo (16) estéd monta-
do, en el interior del orificio o enel interior de la esco-

tadura de la placa lateral (2,3%), sobre un mufidn (19) del

eje (4). del cinturén.

4, Mecenismo de enrollamiento para un cinturdn de

seguridad, segin una o varias de las reivindicaciones prece-




10

18

20

25

30

Ipercialmente, con un érgeno de seguridad (20, 21) montado di.

-17 -

dentes, caracterigado por el hecho de que en cada extremo
del eje del cinturdn gstén dispuestos, en 1os.orificios o en
las escotadurss de las placas laterales (2, 3,y 34, 35),
trinquetes de bloqueo (16, 43), unidos entre si de forma
solideria en giro por medio de una varilla (23, 44), asi
como dentados de blogueo (13, 14 y 39) correspondientes.

5. Mecanismo de enrollamiento para un cinturon

de seguridad, segin uns o varias de las reivindicaciones prg-

cedetes, caracterizado por el hecho de que, ademés dal trin
quete de bloqueo (16) y del dentado de blogueo (13, 14),
que forma parte del limite interior dél orificlio ds la pla-
ca lateral (2, 3), estd dispuesto en el interior del crifi-
cio o de la escotadura de la placa lateral una palanca de
blogqueo (22), que sirve para accionar el'trinquete de blo-
queo y coopera con un mecanismo de disparo (46).

6. Mecanismo de enrollamiento para un cinturdn de
seguridad, segun la reivindicacidn 5, caracterizado por el
hecho de que la palanca de mando (22) estéd configurada en
forma de palanca de dos brazos, poseyendo, por un lado, una
ufia de accionamiento (24), que coopera con el trinqugte de
bloqﬁeo (16) v, pﬁr otro, un diénte de enclavamiento que
puede engranar con €l dentado (27) de una placa dentada (28)
unida con la placa lateral (2).

7. Mecanismo de enrollamiento para un cinturén de
seguridad, segin una o varias de las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizado por el hecho de que la escotadura o el
orificio de la placa lateral (2,3) se puede cerrar, al menos
réqta o indirectamente en el eje (4) del cintur§n.’ |

8. Mecanismo de enrollamiento para un cinturdén de
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seguridad, segin una o varias de las reivindiéaciones 1ak,
caracterizado por el hecho de que en un orificio (42) ex-~
céntrico, adyacente al orificio axial (41) de una o de las
dos placas 1éterales (34, 35), estéd soportado un trinquete
de ﬁloqueo (43) desplazable de fuera hacia dentro para pro-
ducﬂr el bloqueo.

i 9. Mecanismo de enrollamiento para un cinturdn de
segéridad, seglin una o varias de las reivindicaciones prece-
denﬁes; caracterizado por.el hecho de que el eje del cinturd
4y Bé) estd montado casi sin holgura a ambos ladcs de las
placas laterales (2, 3 y %4, 35) en un conjinete fino. oon
preferenclia en un cojineterde naterial pléstico con un dia-
metré de cojinete pequefio, y estd centrado con un juego omni
direccional relativamente grande con relacién a los oificiog
(por ejemplo 41), que representan los cojinetes bastos parar
el eje de cinturén sometido a carga en caso de blogqueo.

10. Mecanismo de enrollamiento para un cinturén g
seguridad, segin la reivindicacidn 9, caracterizado por el
hecho de que los cojinetes finos estén configurados de for-
ma que puedan ceder radialmente bajo carga (figuras 11 y 12)

11. Mecanismo dé enrollamiento pera un cinturdn
de seguridad, segin la reivindicacidn 9 y/o 10, caracteriza-
do por el hecho de que el cojinete fino estd configurado en
forme de cojinete de punta (7/8).

12. Se reivindica por tUltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:

MECANISMO DE ENROLLAMIENTO PARA UN CINTURCN DE SEGURIDAD.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en lu
presente memoria descriptiva que coasta de diecinueve pagzit

3 .
nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 20 julio 1.97¢

BERNARDO UNGRIA
p.p-

\
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