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DESCRIPCION

El invento se refiere a un motor de com-

‘bustidén interna con un cilindro a lo menos) un &mbdlo

de trabajo mévil .dentro de éste, vdlvulas de admisién

y de escape dispuestas en la culata del cilindro y un -

‘dispositivo de encendido o de inyeccibn, motor en el

que a la vélvula de admisidn va conectado un canal de
admisidén con un carburador y a la vilvula de'escaReﬁ
un canal de escape y en el que un conducto de alimen-

tacibn desemboca antes de la vdlvula de admisién.

El invento atafe ademds a una brida inter-

media para un motor de combustidn interna.

Conocida es la disposicidn en un motor tal

de combustidn interna, incluso en un motor de varios

‘cilindros — y supeditadamente a cada cilindro —, de

una alimentacidn separada de un media suplementériq.
Por ejemplo, se conoce la-alimentacién de agua allé
culata del cilindro o al éanal de admisidn, evenfuél—
mente tambiédn al tubo de aspirécién, y ello en’ depen-

dencia de la presidén de trabajo dentro de la cimara.

Para elloc se conoce una instalacién muy complicada

con dispositivo wvalvular, la cual estéd sometida con
un eiemento acéionador a la bresién de trabajo de la
cémara.

Se ha propuesto taﬁbién alimentar un medio
suplementariq a mitaé de la altura de una cimara de

trabajo respecto a la carrera del &mbolo, en cuyo caso



1o

15

20

25

también la accibn asﬁirante del émbolq que se muevé

en su punto inferior de inversién determina la alimen-
tacidn, Esta alimentacién puede ser de airé a de un
liquido. Tal construccidn exige que el cilindro esté
taladrado y provisto de un paso con vilvula de reten-
cidén. Se.pretende con ello una cafga laminar'sobre el
fondo del émbolo. Pero la carga laminar en. ese punto
actfia menos directamente sobre el encéndido de la carga
en elAmomentb de la ignicidn y ademds no influye en la
combustidn éésdé el momento de la ignicidn en adelante.
El invento se refiere en particular a una alimentacisn
del tipo indicado al principio con un conducto de ali-
mentacibn antes de la v&lvula de admisién. Esto es
conocido @or la DE-0S 25 57 137. Se trata sin embargo
de un motor de combustidn interna que actla a base de
meﬁanol con mezcla de aire. En esta construccién.cpno-
cida se sabe de un circuito secundario de combugtible
que estd conectado al conducto derllegada y por medio
del cual ée alimenta una mezcla gaseosa compuesta que
es rica en benéina e hidrégeno. Esta alimentacidn se
efectGa ciertamente en el lado del asiento valvular

de la valvula de admisidn que estd vuelto hacia el
canal de édmisién, pero en un lugar inmediatamente junto,
en lq posible, al dispositivo de encendido. Aqui debe
pues crearse, por la alimentécidn suplementaria, una
mezcla grasa cerca del dispositivo de encendido. Esto

es una medida ya de si conocida para facilitar el en-
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cendido, sobre todo cuando por el canal principal de

adnisidn se alimenta una mezcla pobre.

En la alimentacién de medios suplementa-
rios pneden tomarse disposiciones especiales para
activar la alimentacidn mediante una presidn externa.

Por obra de esta presibn externa resulta una accidn

~ coordinada, pues independientemente del estado de

trabajo del motor se produce una alimentacidn queVSe
sobrepone a este estado de trabajo. Esto resulta des-

ventajoso ciando, por ejemplo, se alimenta mezcla

~grasa, ya que entonces se perjudica la combustidn

perfecta.

El inventé aqui eipuesto tiene por misidn
mejorar un mctor de combustidn interna del tiporipdi—
cado al principio, en el sentido de que, con instala-

cién de un conducto de alimentacidn, se aporta un medio

~ gue hace posibles, incluso en una combustién al prin—

cipio de por si insuficiente, gases de escape funda-

mentalmente exentos de materias nocivas, pero que en

_particular mejora la combustidn, por.lo cual se emiten

_gases de escape exentos fundamentalmente de ingredien-

tes no quemados, al mismo tiempo que por el lugar de
la alimentacién debe lograrse no s6lo una mejora de
la combustidn, sino un aprovechamiento mejor de la

potencia de la mezcla normai de carburante alimentada.

El problema se resuelve seglin el invento

disponiendo inmediatamente junto a la valvula de ad-
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misidn, o respectivamente a vecindad de su asiento

valvular, en un lado lo mds alejado posible del dis-
positivo de encendido o de inyeccifn respecto al
asiento valvuiar, en el septido de la circulacién,

un conducto de alimentacién delante de &1 cuya'des—

. embocadura se halla en un plano paralela en esencia

al asiento valvular de la vilvula de admisidén y ha-

ciendo que este conducto de alimentacibn estd dis-

puesto para un medio suplementario del carburante para

el accionamfénté del motor. Pricticamente la deéembo-
cadura estd vueita hacia el asiento valvular, pero
establecida en un punto que respecﬁo al di&metrordel
asientc valvular se halla lo m8s alejado posible del
dispositivo de éngendido o de inyeccibn. La desembo-
cadura podria tambi&n, en el sentido indicado, estar
achaflanada'respecto al plano dei asiento valvular.

De este modo se aporta primeramente al lugar indicado,
por la accibn aspirante dentro de la clmara, medio
suplementario, y precisamente en un lugar'que no in-
fluye'directamenté en las propiedades de encendido,
porgue la entrada del medio suplementario queda lejos
del dispositivo de encendido o de inyeccién. El medio
suplementério es un medio distinto del carburanteAy
comprende uno de los elementos que contienen aire, gas
de arranque y una emulsibén de taladrina y agua.'La
introduccibn por aspiracidn es una caracteristica muy

ventajosa, porque asi se determina automdticamente la
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- un movimiento del propio cuerpo de &sta.

dosificacidn, y precisamente por las condiciénes

de trabajo en el motorJ Desde este punto de vista
también es ventajoso querel conducto de alimentacidn
tenga un sentido que aprbveche la ‘accidn aspirante

de la mezcla entrante o del aire en los motores de

"inyeccibn para el arrastre del medio suplementario.

Muy ventajoso es que el conducto de alimentacién esté
hecho con su desembocadura como parte de un tubo
Venturi, establecido dentro del canal de admisidn

en el sentido de la circulacidn y gue termina en el

lugar indicado inmediatamente antes de la vélvula

de admisidn o bien tan antes del asiento valvular de

la valvula de admisidn- que no.lleqgue a entorpecerse'>

H

En una modalidad ventajosa de realiiécién
se prefiere que el éonducto de alimentacidn esté abierto
hacia fuera. En este caso se aspiré aire. La aépifécién
por depresidn dentro de la c@mara de trabajo condﬁce,

en el punto alejado del dispositivo de encendido o de

inyeceidn, a un enriguecimiento de aire o bien a una

especie de burbuja de aire que queda sin”mezclar;y por
lo tanto no cambia nada.de por si en 15 predispééiéién
de la mezcla introducida normalmente al encendido, pero
influye en la combustidn durante la carrera de trabajo
porgue aporta.consigo ciertérinercia de combustidn.
Esto no s8lo conduce a una combustidén de por si mejo-
rada, en la que se captan todos los inéredientes com-

bustibles, sino tambi&n a que la instauracibén de la
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éresién durante la combustifn se prolongue por lo
menos en una parte del tiempo de la carrera de po-
tencia;vpor lo que con mejo; presexrvacidn del motor
es posible lograr mejor aprovechamiento‘de‘la poten~
cia en homogeﬁeizécién de las cargas'éue Se producen

en el motor. En particular, la mejora llega hasta el

, punto de que, por ejemplo, pueden emplearse gasolina

normal enhlugar de gasolina super, aun Quando.elfmotor
esté pfoyéctado'para el funcionamiénto cén.gasolina
super. . A ,
. Para la aspiraci@n de aire en el lugar -
indicado es cohveniente un avancé del encendido res-
pecto al funcionqmiento normal, o sea sin aliméntae
cidn supiementaria. Se trata de ;delantar'el encen-
dido en‘unos 5 a 10 grados'respecto al giro del ci-~
gllefial. o

Es sabido que los motores de combustién

interna presentan en el bloque del motor canales de

aspiraciSn y canales de escape que conducen a los

asientos valvulares y junto a los cuales estin embri-
dados por fuera en el bloque del motor codos de admi-
sidn y de aspiracién. La expresién'“bloque del motoxr"’
incluye aqui la disposicién de culata de cilindro. ﬁl
invento enAparticular prevé también eﬁ un motbr de
combustibn interna pluricilindrico la disposicidn ven-
tajosa junto a los canales de aspiracidn, directamente
en el bloque del motor, de una brida intermedia, la

cual estd colocada entre los canales de aspiracién y
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. ventajosa que los medios de ajusﬁe estén regulados,

los codos de admisidn y lleva e introduce los conduc-

tos de alimentacidn. Es posible asi aplicar los con-

ductos de alimentacibn también en la forma del tubo
Venturi simplemente con una sola medida de montaje

para todos 1os cilindros, en cuyo caso el conducto

- de allmentac16n esté 1ntroduc1do en esta brlda 1nter~

media y se extlende dentro de ella en sentldo lateral

desde la brlda hacia dentro de cada canal de asplra-

cidn, por lo que la desembocadura, al ser mOptada la

brida, viene a parar en el lugar.indicado._El cambio

es poxr tanto sencillo.

Una modalidad ventajosa de realizacibn
prevé medios de ajuste del condiicto'o los conductos.

de alimentacidn, los cuales son regulables en depen-

dencia de la relacidn de mezcla del carburador. Enf

‘la introduccidn de aire se produce.un ajuste réépebto
a la relacidn de mezcla desde el punto de vista ée

" que proporcionalmente al enriquecimiento de la mezcla

se hace aspirable méds o menos aire. En-conjuntdl'la

cantidad de aire se determina segin la cilindrada;tﬁs

en cuanto a la cilindrada y a las dem&s condiciones,
de modo que se aspire siempre una cantidad de aire de

un 5 % de la cilindrada o respectivamente algo menos.

La aspiracifn de aire produce una mejora

importante durante el funcionamiento normal. La dis-
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posicifn prevista por el invento para el conducto

de alimentacidn permite sin embargo conectar también
otros medios, elegibles particularmente segfin el es-

tado de .funcionamiento del motor. De acuerdo con una

de visté el cénducto de alimentacifén es conecﬁébi;'a
una fuente de gas de arranque. Se trata de'uﬁégéyﬁda @
para gl.érranque cuando el motor~est&‘tqﬁavia'féiée'

Segfin otra modalidad ventajosa de~realiza§i6n, él

EonductO‘de alimentacifn es cbnectable_a una fuente

de un medio constituido por una emulsiSn de 1 : 200 »

a 500 de taladrina : agua. La emulsidén tiene la ven-

‘taja de que, especialmente cuando el motor ya estd

"caliente, se produce una refrigeracién y al mismo

tiempo. se aumenta tambiZ&n la resistencia del motor

al picado. En esﬁe caso es:esencilal para el invento
que la alimentacifén se realice en el lugar indicado,
poréue asi no.se influye précticamenﬁe en el encendido
a pesar de éue la introducciéﬁ.se_produzca por l;.
vjlvula de admisidn. La introduccién de la emulsioén.
conduce también a cierta.pfolongacién del curso de

la combustién. Por lo demis, lo mismo que la intro—

duccibn de aire, contribuye especialmente a una com=

 bustidn completa.

Respecto a los otros medios, una configu-
racién ventajosa prevé que la conexibn del‘conducto
de alimentacibn sea conmutable en dependencia del es-

tado de funcionamiento del motor. De conveniencia, en
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un motor de varios cilindros, los conductos de ali-
mentacidén estén reunidos a todas las culatas de ci-
lindro y sometidos a una misma reguladién de la co=-

nexidn. En este caso esti prevista juﬁto a un tubo

" comn de alimentacién del que parten los'conauctos

de allmentac16n una valvula conmutadora 0 una corre—-

dera dlstrlbuldora que permlte una conex16n a elec-

‘cidén a 1as fuentes de diversos medios o que~establece

tambidn la comunicacién del tubo de alimentacién con
el ambieﬁté: Tal vilvula o corredera buede ser con=--
rmutable en dependencia del nfimero de re&oluciones
del motor.

a este 1nvento consiste en que dentro del codo da

-escape esti dispuestoc un conducto de alimentacidn

doblado en su direccidn de expulsidn, el éﬁal es@é;i
aplicado por medio de una v&lvula dé retencidn que

se abre hacia el canal de~escape y estd de cohﬁeﬁien-
cia comunicado con el aire del amblente. Sin emhargo,
tamblen asi se 1ncluye una conexidn a una fuente para

’

otro medio, en particular para la emulsidn indigaga

antes, y una conmutacidn, dependiente del funciona-

miento, de la conexidn. Una caracteristica comGn de .
los conductos de alimentacidén en los codos de admisidn
y escape consiste en que estdn doblados en el sentido

de la circulacidn.

De conveniencia, la vdlvula de retencidn

dispuesta en cada caso se compone de una plaguita en
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’ lateralmente al bloque del motor se halla uné brida in-

11

forma de disco, de 1 mm aproximadamente de espesor,

- delante de un segmento cénico de pared al que se en-

frenta una superficie de apoyo paré.la plaéuifa, su-

pérficie que. estd hecha funddmentalmente cuadrdda,

con esquinas redondeadas. Esta v&lvula de retenci&n

se distingue por la facilidad de reaccién y funciona

con seguridad alin con escasa. carrera vertical del e

cuerpo de Ia vélvula. f ' ,‘ f_ e ,3;1g
v' 'El motor de ésté-inventb se distinéue_en

la modalidad ventajosa de realizacién en que, o bien uni~

termediaicon'los conductos de alimentaqién tanto para.
el canal de admisidn como para el canal de escape o

respectivamente para todos estos canales, o bien, se-

. gln el tipo del motor, se halla una brida intermedia

en cada lado y en cada brida intermedia est&n dispues-
tes los' conductos de alimentac16n, incluidas las piezas
accesorias, en particular sus valvulas de retenc;én. Se

comprende que las bridas intermedias tienen aberturas

que corresponden con los canales de admisién Y de. es-

~ cape. En estas aberturas se introducen radialmente los

.conductos de alimentaclén Y dentro de las aberturas

éstos se prolongan, espec1almente por lo que se refiere
al canal de admisidn, unilateralmente en tal forma. que

las desembocaduras vienen a parar en el lugar indicado

"~ del asiento de la valvula de admisibn.
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El invento crea tambidn una brida inter-
media de este tipo, la cual es ventajosa para el equi-
pamiento de motores y se caracteriza por aberturas
para la disposicibn entre codos de éspiracién y ‘cana-
les de admisidn y/o poxr aberturas'para la dispoéicién‘
entre codos de escape y canales de eécape; por la
brida intermedia es introducido en la abérturarﬁada'
vez un conducto de alimentacidn doblado, al éétiln
de un tubo Venturi, el cual con ventajé sob:eéaie
con un segmento lateralmente de la brida intermedia;
ésta estd Eonstruida como soporte paraAlds-conductos
de alimentacibn y para piezaé accesorias, en parti-

cular para las vdlvulas previstas. Se crea asi un

‘recurso sencillo para el equipamiento de un motox..

El invento se explica a continuacifén ha-
ciendo referencia a ejemplos de realizacidn que estdn

representados en los dibujos. adjuntos.

En los dibujos.las figuras muestran:.

-

_Fig..1l: una vista lateral, esquematizada, de un
motor con representacidn especial~dé“una

brida intermedia.-

Fig..2: un segmento de la figura 1 en escala am~
pliada, y mids precisamente el costado

izquierdo de la figura 1.

Fig. 3: un corte por la linea III-III de la f£igura
2.
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~un corte por la linea IV-IV de lé figura

2.

" una seccibn transversal de la culata del

cilindro, correspondiente a una vista

frontal dé‘la figura 1.

un corte por la linea VI-VI de la figura -

5.
" un corte por la linea VII-VII de la figura

‘5.

una vista frontal, esguemdtica, de un motor

de combustidn interna, configurado como

motor Diesel, en seccién por el cilindro,
aunque este motor puede tener varios ci-

lindros dispuestos uno tras otro en orden

‘de sucesibn.

En todas las figuras las mismas partes se

han designado come los mismos n@meros. de referencia.

-La figura 1 muestra esquemiticamente un

blogue- de motor 1 de un motor de combustidn interna con

seis cilindros 2 a 7, dentro de los son méviles de ma—

-neravno:représentada, pero conocida, los &mbolos 8 a 13,.

los cuales, de manera no representada con m&s detalle

pero usual, se hallan unidos por medio de bielas respec-

tivas a un cigllefial. Como se desprende particularmente

de la configuracién del motor de la figura 1 en las fi~

guras 3 y 4, los codos de aspiracifn 14 y los codos de
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éscape 30 eétén dirigidos siempre hacia un lado. En
la culata de cilindro 16 estd dispuesta siempre uni-
lateralmente, o sea para cada cilindro, una bujia de
ignicidn 17. Las vilvulas de admisifn 18 y las val-
vulas de ‘escape 19 se hallan en el sentido longitu;
dinal del motor de serie unas junto a otras en la
culata del cilindro, por lo que también los qanale§
de admisidn y los canaies de escapé estén,&iépuestos

en el mismo lado.

‘Como se desprende de la figura 4, en co-
nexidn al bloéue.l del motor o reséectivamentééla cﬁ-
lata 16 del cilindro esté!pren&id& junto al canal de
admisién 14 una brida intermedia 18; al otro lado de
ésta se prolonga el codo de admisibn 27, que présénﬁa
la chapaleta de estrangulacidn 20 v el carburador 21.
El invento se describe pues bas&ndose en un motor que
aspira mezcla, si bien esta no es la fnica mddaliﬂad
concebible. |

En la brida intermedia 18 desemboca, -en

la regidn de su abertura 22, la cual forma la tran-

sicidn del codo de admisidn o aspiracién 27 al canal

de admisidn 14, un conducto de alimentacién 23; Este

atraviesaila brida intermedia 18 desde arriba, estd

doblado dentro de la abertura y con su ségmento doblado

24 estd construido de modo que su desembocadura 25, que

se halla en un ?lano paralelo fundamentalmente al asiento

26 de la valvula de admisién 18, o respectivamente vuelto
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hacia éste, queda dispueéta lo mé&s cerca posible del
asiento valvular 26, pero én un. lugar que esti lo mas

alejado posible de la bujfa de ignicién.

La brida intermedia 18 lleva arriba en

la regién de la salida del conducto de alimentacién

.una armadura de conexidn.

'La.brida intermedia 18 .es reconocible

“tambi&n en la. figura 3. Laiatraviesa un conducto de

élimehtacién 28 que en la regién de la abertura 29
de ‘la brida intermedia que une el.codo de escape 30
con el conal de escaée 15 est& doblado en el éentidp
de circulacidn a través del capa} de eécape 15, por
lo que también aqui estd prevista la disposicidén a
modo de un tubo Vénturi. El conducto de alimentacién
28 estd provisto arriba) scbre la brida intermedi&,
con una vdlvula de retencién 122. La cémara valvular
31 tieng una supérficie de asiento 32 cbnica, vuel:ta

hacia la brida intermedia 18 o respectivamente hacia-

su abertura 29, para una plaquita 33 en forma de disco

'que forma el cuerpo Venturi y qﬁe, en la modalidad re-

.donda de la cémara valvular,.es mis convenientemente

de forma cuadrada y tiene esquinas redondeadas. Su

~eéspesor es, por ejemplo, de_l mm aproxiﬁadamente. En-

frente de la superficie cénica de asiento se halla una'
superificie de apoyo 34, en forma de segmento circular,
que estd formada, por ejemplo, junto a un mufién de in-
sercidn 35. La superficie cénica de asiento 32 de la

védlvula estd ventajosamente formada junto a otro mufién
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de insercidn 36 para que la altura de la cimara val-
vular sea graduable. Es reconocible que la vdlvula
de retencifn est& abierta cuando el cuerpo valvular

33 se halla junfo a la superficie cénica de asiento.

Respecto a las figuras 3 y 4 cabe séﬁalar
que las vélvﬁlas de admisifn y escape 18 y 19 presentan
como es corriente vistagos valvulares, gstéﬁ apfetadas
contra. su asiento'por muelies 37 y 38 y son accionables

mediante balancines 39 y 40, gobernados de la manera

: ofdinaria, en dependencia del giro del cigilefial o bien

mediante un 4rbol de levas.

El carburador 21 esti construido como es

costumbre y se halla en comunicacifn con una fuente

de carburante 41.

La figura 1 muestra la brida intermedia
18 para la maquina que se ha descrito. En ella es re-
conocible que existen seis aberturas, 42 a 47, corres-

pondientes a la abertura 22 y que tales aberturas estin -

en comunicacidn, respecto al costado del bloque mctor,

con los canales de admisidn o aspiracifn 14 y déiotra
parte con los codos de admisidn 48 a 53, que a éu‘sz_
estdn conectados al.tubo colector de aspiracibén 54, en
éi cual desemboca el carburador 21. En la figura 1 se
reconoéen la chapaleta de estrangulacidn 20, el difusor
55 del carburador, asi como el flotador, dispuesto de

la manera ordinaria antes de la fuente de carburante

41, o sea del depdsito.
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La figura 1 muestra ademis sels aberturas
57 a 62 correspondientes a la abertura 29, las cuales
son, por ejemplo, fundamentalmenté rectangulares} en
dependencia del tipo de motor. Estas aberturas se ha- |
llan comunicadas en el lado dei bloqﬁe del motor con
los canﬁlés éé.escape 15 de la figura 3 y en el otro
lado, por medioide lbs codos de escape 63 a 68, con

el silenciador,GQ.

Las aberturas .57 a 62 tienen en uné es-

quina shperfor‘un saliente 70 dirigido hacia dentro

- de la abertura, el cual se representa como tal tam-

bign en la figura 3 y que acoge el doblamiento 101

del canal de alimentacibn 28 en el sentido de la das-
carga. Se logra asi con medios sencillos el acodamiento -
del conducto de alimentacibn 28, mientras la disposi-
cidn a modo de tubo Venturi se crea por la conformazidn

de la brida intermedia.

Es reconocible gque la . brida intermedia lleva
en la zona de las aberturas 57 a 62 las vAlvulas de re—
tencidn 71 a 76, y correspondientemente 122, Las ‘enktra-
das 77 devlas'v&lvulas de retencifn est&n conectadas a
un tubo de alimentacidn 78. Este, o bien esti comunicado
por médio de una vélvula regulable 79 con el aire del
ambiente para la aspiracibén de aire, o bien es conec-
table por medio de una conexién especial 80 con una

fuente 81 de un medio, por ejemplo la emulsién que se

rha indicado antes.
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Los conductos de alimentacidn 82 a 87,
correspondientes al conducto de alimentacidn 23, no
necesitan ninguna valvula dg retencién; desembdc;n
en un tubo comGn de alimentacién 88 gque por medio de

elementos reguladores 89, por ejemplo una vilvula o

.un distribuidor giratorio, es conectable, o bien con

el aire circundante, o bien con otra fuente 90, por

lo menos, la cual puede contener gas de arrangue o0

la emulsidn que se ha citado anﬁes, o0 bien afin soh
coniectables-para ambos medios dos fuentes, en eﬁyq
caso los elementos reguladores 89 estén- construidos
en consonancia. En particular, los elementos regula-
dores 89 pueden §er'conmutables en dependencia del
nfimero de revoluciohes del cigﬂeﬁél, tal como ya;es
conocido. Lo mismo cabe decir de la vdlvula 79, éﬁﬁque
para ésta se toma también en consideracidn una regula-
cidn a mano. Los elementos reguladores 89, dado éﬁé

se toma en consideracibn una conmutacién,.tienen-ﬁha
entrada 128 que conduce a la fuente 90.y una seéaﬁda

entrada 129 que estd abierta al aire ambiente, dé modo

- que por conmutacidn es elegible una de las dos eﬁtfadas.

En la figura 2 estd representada en escala

. ampliada la brida intermedia 18. Son reconocibles las

aberturas 45 a 57, dispuestas junto a los canales de
admisidn, y las aberturas 60 a 62, dispuestas junto a
los caneles de escape subordinados. Los conductos de

alimentacidn 85 a 87 desembocan en el tubo de alimenta-
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cifn 88 y en el lado frontal superior de la brida
intermedia 18 estd dispuesta Gnicamente una armadura

de conexién 92-94.

De las aberturas 45 a 47 salen los con-
ductos de-a;imentacién correspondientes al segmento
24 de la figﬁra 4, mientras que los segmentos de la
figura 2 corfespondientes a éstos estin designados
con.95-97. Correspondientemente; laé aberturas. 60~62
estin estrechadas en una esquinabsuperior-por los |
salientes 98 a 100, dirigidos hacia dentro, para que

los doblamientos 102 a 104 se formen correspondiente~

- mente al doblamiento 101 de la figura 3 sin elementos

de conduccibn suélementarios. La birda 18 lleva en su

lado superior las vilvulas de retencidn 105 a 107,

Vcorrespondientesva la vdlvula de retencifn 122 de la

figura 3, y tambiZn es reconocible la conexidn al tubo

de descarga 78.

La figura 3, lo mismo que la represen?a-
cidn de la v&lvula de~retencién‘106, permiten reconpcer
que es posible un empalme por roscado mutuo de armaduras,
en cuyo caso la armadura mids alta, 108, estid prevista

en particular como armadura de conexidn. La figura 2 de-

- muestra pues que la brida intermedia 18 es una pieza

independiente de construccidn, que lleva conexiones

para conductos, asl como sus segmentos proyectados den-

tro de las conducciones de admisidn y lés piezas que

cooperan con las conducciones de escape o descarga, para
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16 cual estén dispuestas al mismo tiempo vélvulas

de retencidn. Para completar, cabe sefialar respecto
a'la figura 2 que 109 a 114 son aberturas de sujecidn
que permiten el embridamiento ajuStado;.es reconoci-
ble pues que pueden proveerse bridas intermedias para
cada tipo de motor, por lo'que el equipamientd en el

sentido del invento es posible éon'gran sencillez.

Mientras que las figuras tratadés hasta
ahora muestran un ejemplo en el querlos canalesrde
admisién y de escape estdn dispuestos en el ﬁismo
lado, las figuras 5 a 7 muestran un ejemplo en el que
estén dispuestas bridas intermedias 115 y 116 en ambos
lados del blogue de motor 1 o respeqtivémente de una
culata 117 de cilindro. En esté.construcci&n la buiia
de ignicibn estd situada céntralmenteisobre la cdmara
del cilindro y en sentido transversal estén dispuestas
una junto a otra la va@lvula de admisién 18 y la vdlvula

de escape 19, cada una en su asiento 26 y respectiva-

"mente 27 y con el tipo de funcionamiento gue se .ha des~

crito al tratar de las figufas 3 v 4. Los balannines

se designan con 119-120 y son accionados por el &rbol.

de levas 121.

Es reconocible que la brida intermedia 116
se halla dispuesta de la manera descrita ehtre'elrcanal
de admisidn 14 y el codo de admisidn 27 vy que introduce
el conducto de alimentacidn 23 con el segmento 24, cuya

ddsembocadura 25 se halla delanteé del asiento valvular
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26, en el lugar mis apartado posible de la bujia de
ignicifn 118. En 27 puedé estar dispuesta una arma-
dura de conexifn 130. La brida intermedia 115 entré
el codo de'escape 30y el canal de- escape 15 presenta
el conducto de llegada doblado 28 y la vdlvula de
retencién 122, que luego establece, por medio de la
armadura 108, la conexiSn con el tubo de alimentacidn

78 o respectivamente la conexién con el aire ambiente.

No hay necesidad de mayor descripqién de
eétas partes; ﬁnicamente merece senalarse, cosa que
vale para todas las bridas intermedias, que &stas se
sujetan convenientemeﬁte con interposicifn de juntas
123 126. La figura 5 permite reconocer que también en
la brida intermedia 115, en la regitn del canal de
escape, puede salir de ella en la regifn de la aber-
tura 128 hacia el canal de escape 30 un segmento do-

blado 127 de conduccibn de alimentacidn.

La figura 6 muestra la brida intermedis.
116 con los conductos de alimentacién 23, 23' y 22°

de la manera que se ha descrito.

La figura 7 muestra un segmento de la brida
intermedia 115 con el conducto de alimentacisn 28, el
cual entra en la vilvula de retencién 122, sostenida
tambiéh por la brida intermedia, y tiene en la abertura

128 el segmento doblado 127 de conducto de alimentacidn.

Se ha creado pues un motor con una o dos

bridas intermedias del tipo que se ha descrito. Exacta-
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ﬁente igual se refiére el invento a bridas interme-
dias para motores de éombustiéh interna con aberturas
para canales de admisibn y de escape, las cﬁgles
bridas intermedias son soporte de conductos de ali-
mentacifn que se extienden dentro del canal de cir-

culacidn respectivo en el sentido de la corriente,

‘a la manera de un tubo Venturi. Al mismo tiempo,

segmentos de ellos pueden ser'llevadOS"fuéra.de-la
abertura interna, lo cual se aplica espe&ialmente
a los canales de admisién, ya éue en &stos el cénducté.
de alimentacidén debe conducirse a ﬁn lﬁgér detérminado
junto al asiento de la vdlvula de admisidn. Se crean
bridas intermedias con abertﬁras para la admisién'y
el escape y también bridas intermedias que presentan
aberturas nicamente para admisidn o para escape, en
cuyo caso las bridas intermedias como soportes de val-
vulas de retencidn se proveen'a'lo mencs pa£a loé es-
capes.

Mientras que hasta ahora el ejemplovﬂer
realizacifén ha descrito un motor Otto con bujia d;'
ignicién 118, en la figura 8 se muestra una consfruc—
cidn més completa del motor. Se emplea aqui, pof ejem—
plo, un dispositivo de inyeccidn, por lo cual esta

construccién puede funcionar tambi&n como motor Diesel.

El bloque 1 del motor formd una caja o
cirter de ciglieflal 130 que estd atravesada por un ci-
gliefial 131. Este cigllefial tiene, por acodamientos en

la forma acostumbrada, mufiones de cigliefial 132 en los
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que estd montada una biela 133, unida a un buldn 143

del -8mbolo 8 que estd guiado dentro del cilindro 2.
En la culata del cilindro estin dispuestos el codo
de aspiracifn 14 y el codo-dé descarga 30; a los que
se conectan el canal de admisiGﬁ.y el canal de escape. _
Lé valvula.dé admisién se.designa con 18 y la vilvula
de escape cﬁn 19. Entre estas vdlvulas estd dispuesto
un dispositivo de inyeccién 135, por ejemplo, unido
por un conducto 136 a una fuente 137 gque est§ formada
pdr una bomba acéionada por un &rbol de levas 138 y
que bor medio de un conduéto 139 comunica.con un de-
pésito de carburante 140. El &rbol de levas 138 es
accionado por el cigfiefial 131 medianté una transmisidn
de rueda dentada y correa 141 y mueve los balancineg
142 y 143 para accionar los vadstagos de valvula 144

Yy 145. Los canales de admisidn y descarga aparecen
cortados; su dotacifn.se desprende de las figuras an-
teriores. En la versidn como moﬁor Otto eXistifIa en

135 la bujia de ignicibn y en el canal de admisién un

carburador.
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RELYINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento ss
declaran nusvas y de propia invencidn las siguientes reivin—
dicaciones. ' |

1. Perfeccionanientos en los motores de com=
bustidn intecna, del tipo quse comprenden un cilindros a lo
menos, un &mbolo .de trabajo, movil dentro del cilindro, val-
wilas de admisidn y de escape dispuestas en la culata del
cilindro y un dispositivo de encendido o de inyecciéﬁ; motox
en el que a la valvula de admisidn va conectade un canal de
admisidén y a la valvula de escape un canal de esbape y en el
que un nonduetc.de alimeﬁ%acién desemboca aﬁtes de la valvu~

1a de admisifn, caTacterizados en que inmediatamente jumto

a la valvula de admisidn (18), o respéctanmaqbe & vecindad

de su asients valvular (26), en un lugas lo mas alejado po-
sible del dispositive de encendido o inyeceidn (17, 118)
respecto al asiento valvulary ests dispussto antes de 81 em
el sentido de la circulacidn un conducto de alimentacidn
(23, 24, 82~87) cuya desenbocaduTa (25) se halla en un plano
paralelo fundamentalmente al asiento valvular (26) de la
valyula de admisidn (18); y en que este conducto de aiimenta-=
cidn estd previsto para un medio suplementaric del carburan—
te que sirve para el accionamiento del motoT,

2. Perfeccionamientos segn la reivindica-
cidn 1, caraéterizados en que el conducto de alimantacign (23,
24, B82-87) con su desembocadura (25) estd formado como par=
te de un tTuvo Venturi colocadc en sl .sentido de la circula-
cidn dentro del canal de admisidn (14).

3, Perfeccionamientos segln las reivindica-
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ciones 1 & 2, caractsrizados en que el conducto de alimentacidn
(23, 24, 82-87) esta ablerto hacia fuera. .

4, Perfaccionamientos segdn una de las reivin-
dicaciones 1 a 3, caracterizados en que se ha establecido un
encendida prematuro del orden de 5 a 102 de girc del cigliefal
respecto al Puncionamiento normal,

5. Perfeccionamientos segin una de las rei-

vindicaciones 1 a 4, caracterizados en gue junto a los canales

"de aspiracién (14), inmediataments junto al bloque (1) dsl mo-

tor, se ha dispuesto una brida intermedia (18, 116) que se halla

entre los canales de aspiracidén (14) y los codos de admisidn

' (19) subordinados; y en que los conductas de alimentacidn

(23, 24, B2~87) estan introducidos en esta brida intermedia,
la cual se ha previsto como soporte para los conductos de ali-

mentacidn, y se extienden dentro de ella en una direccidn que

‘saliendo lateralmente de la brida intermedia se dirige nacia

dentro de cada canal de aspiracidn (14).

6., Perfeccionamientos, segin una de las rei-

‘vindicaciones 1 a 5, caracterizados por comprender un elemen-

to regulador (89) de los conductos de alimentacidn, el sual
8s graduable en dependencia de la relacidén de mezcla del. car-
buradorb(2l) y conesctable a varias entradas.

7. Perfeccionamientos segiin una de las relvin-~

dicaciones l,'2 y 4 a 6, caracterizadps en quefel conducto de

alimentacidn (23, 24, 82~87) es conectable a una fuente (90)

de un gas de arxrangua. ‘
8, Perfeccionamientaos segﬁh una de las rei-

vindicaciones 1, 2y 4 a 5,_cara§terizados en que el conducto

de alimentacidn (23, 24, 82-87) ss conectable a una fuente
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(90) de un medic que esti constituido por una emulsifn 1 :
200-500 de taladrina ¢ aguas
9, Perfeccionamientas seglin una de las reivxn;

dicaciones L a 3y 6 a 8, caracterizados en que la conexidn
de los conducktos de alimentacidn (23, 24, 82-87) ss conmuba—
ble (89) en dependencla del estado de funcionamiento del mo=-
tor.

10, perfeccionamientos segiin una de las rei~
vindicaéionaé 1 a 11, caracterizados porque en un motor de

varios cilindrxos todos los conductos ds alimentacidn (82-~87)

- estin reunidos a todas las culatas de cilindrs y ss hallan sg

metidos a una misma regulacidn (88, 89) de la conexién.
.11, perfesccionamientos segdn una de las rei-
v;ndlcaclones ly 2, caracterizados en que dentro del codo

de descarga (3I, 63-68) esta lntrOdUCLdD un conducto de ali~

" mentacidn (28) doblado en su sentido de expulsidn, sl cual

esth conectado, por medio de una valwila de retencidn (122)

que ss abre hacia el canal de escape, al aire del ambiente.o

_a una fuente (B1) coms la de la reivindicacidn 8.

12, Perfeccionamientos sealn uha de las Tel-
vindicaciones 1 a 11, caracterizados esn qus unilaterzlmente,
junto al bloque (1) del motor, esta dispuesta una bz Lda in=-
termedia (18) con los conductos de alimentacidn (23 24,

2~87) o respectivamente (28, 101, 127), tanto para los co=
dos de admlslon como para los codos de descarga con 1as pie—~
zas subordinadas. .

13, Perfeccionanientos segln una de las rei-

vindicacionas 1 a 11, caracterizados en que a cada lado del

bloque (1) del motor esta dispuesta una brida intermedia (115,
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116) y en cada brida intermedia astgn dispuestos los conduc—
tos de alimentacidn con inclusidn de sus piezas subardinadas,
en particular las valvulas ds retencidn. |

| 14, Perfeccionamientos seglin una de las reivin=

dicacicnes 1 a 13, caracterizadaos por comprender una brida

‘intermedia que presenta aberturas (42—47) para la instalacidn

entre codos de aspiTacidn y cenales de admisidn y/o por abertu~
ras (57-62) para la.instalacién.entre codos de descarga y ca=
nales de sscaps, para lo cual par la bridg intermedia se in~ |
trodues -en la.gbartpra cada vez un conducto de alimentacidn
doblado a mddo,de tubO'Uanturi;.que con ventaja sobresale
eon un.segmsnto.lateralmente AQ'la brida intermedia, ademds
de que la brida intermedia asta construida como -soporte para
los conductos de alimentacidn Y las plezas subordinadas, en
particular las viluulas (71-76) previstas,

15, perfeccionamientos en los motoras’de com=
bustidn interna. |

seglii se describe y reivindica en la presente

memoria descriptiva que consta de 27 paginas foliadas'y es-

‘critas a maquina por una sola de sus caras.

Madzid, 2 § Jyr. 1979

Peas S iveis ieina

Firmade: JESUS PICAZO CL
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