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La presente invencidén se refiere a un mecanismo es~
pecialmente estudiado y concebido para accionar el transporte
intermitente, en miquinas para trabajar materiales laminares
y méds concretamente aplicable a prensas para cortar, troque-
lar, estampar, hender y/o gofrar materisles en hojas, tales
como papel, cartdn, madera, plésﬁicos y similares, en los que
aguellas hojas éon transportadas por medio de barras de pin-~
zas transversales, regularmente espaciadas sobre cadenas sin
fin, de forma que dichas barras son arrastradas intermitente-~
menté.

Hasta el presénte, las realizaciones conocidas com-
prenden, por lo general, un dispositivo de biela y manivela
que acciona un sector dentado 'con el que engrana un pifidn, a
su vez conectado con' los medios de accionamiento de las cade-
nas sinfin, por medio de un acoplamiento que, por desplaza-
miento axial, queda conectado y desconectado del drgano motor,
al tiempo que inmoviliza las ruedas de arrastre de las cade-
nas. Este mecanismo mueve a una leva sincronizada con el movi-
miento del sector y ésta, a su vez, gobierna a una horquilla
que transmite el movimiento axial necesario para conectarlé ¥y
desconectario. . o

Eventualmente, se montan medios de amortiguacién pa-
ra absrber 1& energia cinética que se geneﬁa como consecuen-—
cia del transporte intermitente de las hojés en tratamiento.
ELl conjunto de dichos 4rganos resulta de realizacidn extrema—‘
damente complicada y, por esta misma causa, fAcilmente sujeto

a averias y econdémicamente poco aceptable.

La presente invencién tiene por objeto solventar los
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aludidos inconvenientes y para ello se refiere a un mecanis-

mo que, cumpliendo todos los requisitos exigidos de los meca-
nismos conocidos, resulta de facil ejecucidén y posibilita la

aplicacibén de una mayor cadencia horaria, lo que permite, por
consiguiente, una mayor capacidad de produccidén de la maquina
0 prensa a gque se aplique.

De acuérdo con la invencién, el mecanismo en cues-
tién estd constituido esencialmente por un plato manivela que
da una vuelta por cada ciclo de prensa y que es accilonado des-
de cualquier érgano de la mAquina, a través de un embrague de
seguridad, cuyo plato lleva libremente giratorio sobre uno de
sus extremos una rueda o sector dentado, de forma que eljceﬁ—
tro de giro de dicha rueda o sector queda situado fuera del.
centro de giro del propio plato manivela, cuyo centro de giro
lo conétituye ventajosamente el‘propio eje de accionamiento
de las cadenas portadoras de las barras de pinza para arra§7;
tre de las hojas o léminas a tratar. ‘

La rueda o sector céntado citado presenta un braéo.~,
extremo dotado de elementos de rodadura que se guian contpé‘":
una o més levas, preferentemente estiticas, con un perfil ?éi:
que provocan la oscilacién de aquella rueda o sector a cadé":‘
vuelta del plato manivela, engranando dicha rueda 0 sector,
ya sea diréctamente, ya a través de uno 0 mas pifiones apropia-
dos, contra otro piﬁéﬁ fijo sobre el eje'del conjunto.

De esta forma, a cada vuelta del plato manivela, la
oscilacidén en vaivén del sector o rueda dentada acoplada li-

bremente giratoria sobre el mismo, provoca una detencidén real

del giro del eje, que se traduce en la detencidén correspon-
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diente de la rueda que mueve la cadena portadora de las ba-
rras de pinzas, dando lugar asi a su movimiento de avance in~
termitente. |

Todos estos detalles y otros complemeptarios, podran
deducirse de la descripcidn que sigue, efectuada con relacidn
a un ejemplo de realizacidn que, sin carécter limitativo ad-
junto, se representa en losg disefios anexos.

En dichos dibujos, la figura 1 muestra ﬁna vista en
alzado del mecanismo, con seccidn parcial de sus componentes;
¥y la figura 2 es una vista en 'seccidn axial del propio meca-
nismo.

De acuerdo con lo expuesto, el mecanismo estd cons-
ti?uido por un plato manivela -l-, montado giratorio sobre el

eje -2- que constituye el eje del'conjunto y que es portador

‘en su extremo opuesto de lag ruedas -3- que accionan a las ca-

denas ~4- portadoras de las barras de pinzas -5-.
EL plato manivela -1- da una vuelta a cada ciclo de

trabajo de la prensa y lleva situado excéntricamente, junto a

- uno de sus extremos, otro eje fijo -6~, sobre el que queda

montado libremente giratorio un sector dentado -7-, que engra-
na con un pifibn -8-, solidario en giro al eje -2-.

Ademis, el sectqr dentado -7- presenﬁa un brazo ex-
tremo -9-, &otado de elementos de rodaduga -10- por los que
se guia en el interior de la leva fresada en-la placa -1l-,
fija a la bancada ~12-, por la que atraviesa el eje -2-.

La guia-leva -1l- tiene un perfil tal que, a cada
vuelta del plato manivela -l-, provoca una oscilacidn en vai-

vén del sector dentado =7- que, al engranar con el pifién -8-,
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determina la detencidén relativa del giro del eje ~2- y, por
consiguiente, la detencidén real del giro de las ruedas -3- y
cadenas ~-i4- portadoras de las barras de pinzas =5-. |

El arrastre en giro del plato manivela -l- se lleva
a cabo desde cualquier 6rgano mévil de la méquina, por ejem-
plo a través de la cadena -13- y pifibn -14~, por intermedio
de un embrague de seguridad formado por los dispositivos de
resorte -15-, regulables a voluntad, que actlian sobre cabeci-
llas -16- que se traban en avellanados correspondientes pre-
vistos en la superficie del plato manivela -2-, de forma que
permiten compensar cualquier sobreesfuerzo, sea por atasque
u otro, permitiendo el libre giro de la rueda o pifibn -14-.

Con los vhstagos de las cabecillas -16- coopera un
microrruptor o similar -17-, que es acclonado al sobresalir
aquellos vastagos durante el giro forzado de la rueda -14-,
permitiendo asi, por adecuada conexidn, la detencidén del movi-
miento de la mAquina.

Como se comprende, aquella detencidn real del eje
~2- es la resultante del arrastre que sobre el pifibn -8- pro-
duce el sector dentado -9-, en su movimiento de oscilacidn aL
seguir la guia de la leva -ll-, de forma que el sector dentado
-7- constituye el elemento conductor del conjunto. La distan-
cla entre ei centro de giro del @ato manivela —i-_y el del
sector dentado o elemento conductor citado ~7-, es superior
al radio primitive de este Gltimo.

Como se compfende, pueden variar numerosos detalles
del mecanismo descrito, sin apartarse por ello del ambito de

la invencién. Asi, por ejemplo, la leva-guia ~ll~ podria estar
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formada por dos o més levas, por una leva doble, ete., que no
forzosamente han de ser estiticas, sino que podrian gozar de
movimientos relativos, conjugados con el del sector -7-. Por
su parte, el sector dentado ~7-, puede ser substituido con
idénticos resultados por una rueda dentada, al igual que el
pifidbn -8- puede ser substitﬁido por un sector dentado apropia-
do.

De la misma forma, el conjunto de engranaje que for-
man el sector -7- y el pifién -8-, podria completarse, a los
efectos de una variacién de la relacién o de una inversidn de
movimientos, con engranajes complementarios.

| Finalmente, pueden preverse medios convencionales
de amortiguacidén para absorber la energia cinética produhida
por el sistema de transporte. '

Se comprende, por btento, que serdn independientes
del objeto de la invencidn los materiales, formas y dimensic-
nes de los mecanismos, drganos o dispositivos accesorios que
los compongan, miquinas a gue los mismos se apliquen, y, en

general, todos cuantos detalles accesorios puedan presentar-

se, siempre que no aparten al conjunto de su esencialidad.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo de transporte intermitente en migqui-
nas para trabajar materiales leminares, dotadas de barras de
pinzas fijadas sobre cadenas sin fin accionados a intervalos,
dentro de cada ciclo de la mAguina, que se caracteriza por es-
tar constituldo esencialmente por un plato-manivela, montado
giratorio sobre un eje, conectado con las ruedas de arrastre
de las cadenas de barras portadoras de las pinzas de arrastre
de las laminas o hojas a tratar, cuyo plato-manivels posee un
eje fijo, situado excéntrico a su centro de giro, sobre el
que queda montada una rueda o sector dentado, lidbremente gi-
ratorio, dotado de medios de accionamiento oscilante gque lo
convierten en el elemento conductor del movimiento del eje de
accionamiento de las ruedas que’ arrastran las cadenas de ba-

rras de pinzas, atacando a tal fin, ya sea directamente, ya.a

través de juegos de engranajes apropiados, sobre un pifién o 4

sector correspondiente, fijado sobre aquel eje.

2. DMecanismo de transporte intermitente en méqui—~
nas para trabajar materisles laminares, segin la reivindica— .
cibén 1, que se caracteriza por el hecho de que los medios de
accionamiento oscilante de la rueda o sector dentado montado
gsobre el piﬁto-manivela estédn constituidos por una o més le-
vas, simples, dobles o complementarias, que gufan el movimien-
té de aquella rueda o sector, a través de un brazo con elemen-
tos de rodadura delqué va provisto el mismo y cuyos elementos
de rodadura se aplican contra o entre aquellas levas, las cua-

les tienen un perfil tal que provocan, a cada giro del plato-
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manivela, correspondiente a un ciclo de la méquina, un movi-
miento oscilante de vaivén de la rueda o sector dentado con-
ductor. _

3. Mecanismo de transporte intermitente en magqui~
nas para trabajar materiales laminares, segin las reivindica-
ciones 1 y 2, que se caracterizé por el hecﬁo de que la dis-
tancia entre el centro de giro del plato-manivela y el centro
de la rueda o sector dentado conductor acoplado al mismo; es
superior al radio primitivo de esta rueda o sector demtado.

4. Mecanismo de transporte intermitente en méqui-
nas para trabajar materiales laminares, segin las reivindica-
ciones 1 a 3, que se ,caracteriza por el hecho de que el accio-
namiento del giro del plato-manivela se lleva a cabo desde
cualquier drgano de la miquina, preferentemente a t:avés de
un embrague de segursidad, dotado ventajosamente de medios pa-
ra, en caso necesario, interrumpir el movimiento de acciona-
miento del mecanismo.

5. Mecanismo dq transporte intermitente en méqui-
nas para trabajar materiales laminares.

La. presente memoria descriptiva consta de ocho hojas
foliadas, escritas a maquina por una sola cara.

Barcelona, 10 de julio de 1979

' TBERICA A.G., S. A.
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