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.La presente invencién se refiere

a perfeccionamientos en mdquinas de extraccidn de tubos
centrifugados, del tipo que comprenden una pista de ro-
dadura aproxi&adamente.horizontah provista de una artesa
destinada a recoger los residuos de arena y que lleva un
carro de extraccién, un elemento flexible de traccién de es
te carro en los dos sentidos que incluye una parte superior
de retroceso fijada a la parte posterior del carro y una par
te inferior de avance fijada a un saliente inferior de este
carro, y medios de éccionamiento simulténeo y a la misma ve
locidad de estas dos partes en los dos sentidos.

En‘las midquinas conocidas de este tipo, el elemento
de transmisién estd constituido por una cadena tnica que, a
partir de la parte posterior del carro, se extiende hacia la
parte trasera, pasa hacia abajo sobre una rueda de cadena
motriz, se extiende hacia adelante hasta una rueda de cadena
fija y vuelve finalmente hacia la parte posterior hasta el

saliente en cuestidén., Esta cadena estd totalmente contenida

“en el plano vertical de simetria de la mdquina y, necesaria-

mente, una parte de eSta cadena estd por encima de la artesa
y estd directamente expuesta a los residuos de arena, que
resultan de la ruptura del macho 6 noyc de encaje durante la
extraccién. Estos residuos desgastan rdpidamente la cadena y
las ruedas de cadena e impiden la lubricacidén de la misma,

La invencidén tiene como finalidad proporcionar una
mdquina de extraccidén que no presenta estos inconvenientes vy,
que consecuentemente, puede funcionar mds tiempo sin susti-
tucidén del mecanismo de accionamiento del carro. !

A este efecto, la invencidn se refiere a una mdqui

na del tipo en cuestidn que se caracteriza porque la artesa
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presenta rebordes laterales y porgue la parte inferior com—

prende dos mitades que se fijan cada una a una patilla late-
ral acodade en saliente bajo el carro y que se extiende bagjo
los rebordes. Asi puéds, la parte inferior del elemento de -

traccién estd protegida de los residuos de arena.

Esta proteccién todavia es mejorada cuandc el bas-
tidor de soporte de la pista de rodadura presenta a cada lado
ung.:cubeta en la que es recibida una de las aitades yr cuya pa
red lateral se extiende hacia arriba hasta cerca de la patilla
correspondiente.

Adenéss se puede aislar completamente de las caidas
de arena una parte del elemento de treccidén si le perte supe-
ricr sitdeda en su conjunto en el pleno de simetria del carre,
es distinta de la perte inferior y estéd curollada sobrs un tan-
bor motor sitiado mds alld de la extremidad posterior de la -
pista de rodadura., En este caso, el conjuntoc del mecanismo -
puede tener una estructura particularmente simple y fiable si
cada mitad de la parte inferior comprende dos ramales de los
cuales uno de ellos estéd enrollado sobre una extremidad del -
tambor motor,

La concepcién confofme s la invencibn se presta en
particular a2 que el elemento flexible esté constituido por -
cables, lo qu hace & la miquina mucho mds silenciosa.

Ademds, es muy ventajdso gque, en una méquina del ti-

po mencionado mis arriba, los medios de accionamiento compren-

v
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dan un motor‘de dos vélocidades,:por ejemplo un motor hidriu-
lico de potencia constante y de cilindrada variable accionedo
por un distribuidor, En efecto, la potencis motriz disponidle
se adapta entonces perfectamente g las necesidades de la ex~
traceibn de tubos centrifugados, que exige de partida una fue:
za importante y un dssplazémiento Jlento del carrc pars des-
prender el tubo de la coquilla, y después una fuerza micho ~
menor pero un desplazamiento répido del carro pars aumentar
el ritmo de produccién, poder beneficiarse del méximo de ca~
lorias glmacenadss en la fundieibn colada y evitar someter -
la coquilla a esfuerzos térmicos excesivos que corren el pe-
ligro de deformarla.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencibén -~
surgirdn de la descripeién que sigue, dada a titulo de ejemplc
no limitativo y con referencia a los dibujos anexos, ¢n 1los
que:

La figura 1 es una vista esquemdtica en alzado, ~
con arrancamientos, de una instalacidén de centrifugacidn gue
comprende una miguina de extraccién de tubos centrifugados -
conforme a la invencién.

Ia figura 2 es una vista en planta, con arranca-
nientos, de la méquina de extraccion de la figurs 1.

La figura 3 es una viste en seccién transversal -
tomads seg¥in la linea 3-3 de la figura 1. ’

Le figura 4 es una vista esquemédtica en verssecti-
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va, con arrancamiento, del conjuanto de la méyuina de extrac-
cibn de las figuras 1 a 3.

Ia instalacién de centrifugacibdn de la figura 1 -
comprende una méquina de centrifugacidén propiamente dicha 1
y otra de extraccibn 2, ILa miguina 1 comprende'un carro de
centrifugacibén 3 del que.solo una extremidad ha side represen-~
tade esquemhticemente, segin una viste exterior.

Este carro 3 contiene una coquilla rotativa de -
centrifugacién de eje ¥-X asi como medios de accionamiento en
rotacibén y de enfriamiento de esta coquilla, Se desplaza sobre
una pista de rodadura 4 que, en su extremidad adyacente a la -
méguina de extraccibén, es horizontal 6 aproximedesmerts hori-
zontal, Alejéndose de la méguina 2, la pista 4 asciende hacia
un aisol y un oanal de colada no representados.

En la prolongacién del carro 3 de centrifugacibn se
encuentra un bastidor alargado 5 que lleva una pista de roda~
dure 6 con dos ralles parslelos 7, sobre la dque se desplazsg -
un carro extractor 8 con ruedas 9 entre dos topes 10. Este car
ro 7 estéd provisto de una viga 11 ds eje X-X en voladizo hacia
la méquina de oentrifugacién 1 ¥ que lleva un cierto nimero de
mordazas 12 de extraccibdn wmontadas sobre palancas articuladas
13 ¥y que pueden separarse § acercarse radialmente mediante ne
dios mecéAnicos 6 hidréulicos no representados.

El'conjunto de la insﬂalacién es simétrico con reg-

pecto a un pleno vertical P. Igualmente se hza representado es-
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queméticaménté en la figura 1 un, tubo de fundicién T con en-
caje que acaba de ser extralde de la méguina 1 y es sopcrtado,
entre los carros 3 y &, por varios soportes escamoteables 14,
antes de ser evacuado de la instalacién hacia un puesto de -
tratamiento ulterior. _

Ahora se describird en detalle la miquina 2 de ex~
traccién, suponiendo para mayor claridad que el eje T-X de la
coquilla, 2l iinal de laz colada es horizontal, asi como conse~-
cuentemente los railes 7.

El bastidor 5 comprende en toda su longitud, en su
parte superior, una artesa 15 de recepcidn de los residuos de
arena de los noyos de encaje de arena, rotos durante la ex-
traccién. Esta artesa tiene un fondo vlano y présenta a cada
lado un reborde plano horizontal 16 sobre el que se fija un
rail %,.como se vé en la figure 3. El bastidor 5 presenta -
igualmente a cada lado,en su parte inferior, un recborde plano
horizontal 17 que finaliza ligeramentie més lejos del plano de
simetria qﬁe el reborde 16 correspondienté y se prolonga en-
tonces por ura pared vertical 18. Un espacio libre existe en-
tre las paredes 18 y los rebordes 16 de la artesa, de medo que
el bastidor 5 comprende dos receptéculos laterales ablertos 19
de seccibn transversal rectangular.

El carro 8 estd provisto a cada lado de un resalte -
20 sobre el que se fija una patilla vertical 21 sitdada en la

vertical de una pared 18 y que se extiende hacia a2bajo hasta -
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poca distancia de ésta. En su extremidad, la patilla 21 lleva
un tetbén 22 dirigido hacia el plano B y que se extiende por
consiguiente en un receptéculo 6 cajén 19, bajo el reborde 16
correspondiente.

El carro 8 comprende igualmente en su parte posterio
un glojamiento & estribo 23 para una polea 24 de eje vertical
cuyo plano Q contiene el eje X-X. El alojamiento 23 somunica
con el exterior por una ranura horizontal 25 prevista en‘su
pared posterior, en el plano Q. ‘

El accionamiento del carro 8 a lo largo de la pista
6 es asegurado por una cabria ¥nica 26 y tres cables, a saber
un cable superior 27 y dos cables inferiores 28% N 28b.

El tembor 29 de la cabria 26 es cilindrico y tiene
un eje horizontal Y-Y perpendiculer al eje X-X; su generatriz
superior estd contenida en el plano Q de la polea 24. &l cable
27, que sirve para el retroceso del carro &, forma un bucle -
gue abraza la mitvad del contorno de la polea 24; sus dos ex-
tremidades 30 se fijan lado con lado sobre una misma genera-
triz del tasbor 29, en el plano P.

Cada cable 28%, 28b, destinado a asegurar el avance
del carro 8, tiene una extremidad 31 fijada sobre une extreomi-
dad del tambor 29, De a2lli, parte hacia zbajo hasta una priwer:
polea de reenvio 32 y después horizontalmente hacia adelante er
la parte inferior de una especig de cajén 19 hagta una segunda

polea de reenvio 33 sitiada a la altura del tope anterior 10,
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antes de volver horizﬁntalmente hacia la parte posterior, en
la poreidn superior del cajén 19, hasta su fijacibén sobre un
tetén 22 del carro 8, Cada cable 282, 28° es contenido en un
plano vertical Ra, Rb paralelo al plano P.
las poleas 33 son llevadas por herrajes fijos 34,

mientras Que los perrajes 35 del soporte de las poleas 32 es~
+4n montados regulables paralelameﬁte al eje X~X merced g ten-
sores con véstago fileteado 36. La tensién.de los cabies 282
y 28b puede ser as{ regulada. Como variante, esta regulacién
podia ser asegurada ademés por tensores solidarios de cada pa-

$illa 21 del carro 8.

Cualquiera que sea la pesicién del carro 8, queda -

“siempre une cierta longitud de los cables 27, 28% y ogh enro~’

llada sobre el tambor 29; los dos ramales del cable 27 son en~
rollados en el mismo sentido, que es inverso del sentido ie -
enrollamiento de las extremidades de los cables 282 y 28°,

Ahora se describird el accionamiento de la cabria
26, |

En una extremidad al menos del tambor 29, ¥y, en este
ejemplo, en cada extremidad, se monta directamente en ajuste -
con este tambor un motor § receptor hidréulico lento 37 con -
pistones radialss y de dos velocidades; este motor 37 puede -
ser por ejemplo un motor de potencia constante conocide. Cada
motor 37 puede trabajar a voluntad con la toialidad d& sus pis.

tones, dando una pequeila velocidad de accionamiento en rotacid;
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pero un par elevado, 6 bién con la mitad Unicamente de sus ris
tones, dando entonces une velocidad doble de la anterior y un
par dos veces mis pequefio.

Para efectiar esta eleccién de las velocidades y de
los pares, cada motor 37 estéd equipado coaxialmente de una val
vula 6 distribuidor 38 de dos posiciones activas en cada sen-
tido, estando disponibles los distribuidores de este tipo en
el me&cado al mismo tiempo que los motores 37; cada distribui-
dor 38 es susceptible de repartir sobre la totalidad dz los -
pistones 6 sobre la mitad de los pistones del motor 37 asociad:
por conductos repartidos de forma apropiada, el liguide motor
(aceite 6 agua) llevado a presidén por une conduccibn de ali-
mntacibén comin 39 que procede de una bomba comin 40. Un con-
ducto de descarga 41 6 de retorno a2 la cémara del liguido que
gsale de cada motor 37 y‘de su vélvula distribuidora 38, comple-
ta el sisteme de accionamiento,

Existe una vélvula 38 para cada motor 37 y un mando
para cada védlvula 38, lo que dé el méximo ae flexibilidad de
funcionamiento a la méquina 2 y permite utilizar ésta para nu-
merosos tipos de tubos centrifugados. Mds precisamente, al es-
tar en funcionamiento la bomba 40, las valvulas distribuidoras
38 permiten elegir la cilindrada con la que vén a trabajar los
motores glimentando la totalidad ¢ la mitad de los pistones -
radisles de estos motores a partir del conducto de alimentacior

39, Para un mismo caudal de liquido proporcionado por la bomba
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40 en el coﬁdﬁcto 39, se puede elegir el alimentar 6 bién la
totalidad de los pistones de los dos motores 37 6 bién la to-
talidad de los pistones de un solo motor, 6 incluso lz tota-
lidad de los pistones de un motor y la mitad de los pistones
del otro, 6 incluse la mitad de los pistones de cada motor 6
incluso finalmente la mitad de los pistones de un solo motor.
4 igualdad de caudal, contra mayor sea la cilindrada, mis ve-
quelia es la velocidad y contra menor sea la cilindrads, mayor
serd la velocidad. Pero si la cilindrads es muy -grende, mis
elevado seréd el par motor. El funcionamiento de los moteres
37 es regido por la ley dela potencia constante que es el pro~
ducto del par motor por la velocidad anguler de rotacibén. Se
puede por tamto eiégir la ¢ilindrada Gtil en funcién del es-
fuérzo a procurar y de la velocidad deseada en cada etapa de
la operacién de extraccidn.

Un casquete 42 d¢ proteccién contrs el pclvo, adya-
cente al bastidor 5, rodea la cabria 26 y presenta aberturas
estrechas pare el pase de los cables 27, 28% y 287,

Funcionamiento.

Se supondri de partida el carro extractor § al final
de carrera de rctorno, por ejemplo en tove contre el teope pos-
terior 10. El carro 3 de centrifugacién estéd en la sxtremidsd
de su pista 4 adyacente a la via 6, y contiene en su coguilla
rotative un tubo T todavia caliente gue se irata de extraer.

a - Avance del carro de extraccidn:
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Al estar en funcionamiento la bomba 40, las vilvulas
distrivuidoras 38 son accionadas de modo a hacer girar los mo-
tores hidrfulicos 37 en el sentido del avance, es decir de lle
gada del carro extractor 8 hacia el carro centrifugador 3. Con
ayuda de lags vélvulas 38, se eligen el hacer funcionar dnica-
mente una parte de los pistones radiales de‘los motores 37, po
ejemplo la mitad dnicamente de los pistones de cada'motor 6 -
incluso lag mitad de los pistones de un solc motor, siendo la
otra inerte. En efecto, el par de accionamiento necesario es -
pequefio y la velocidad requerida es elevada, a fin de acelerar
el ritmo de produccién,

Durante esta rotacién del tambor de cabria 22 en el
sentido de la flecha f1, los cables 282 y 28P ejercen el es-
fuerze de traccién sobre las patillas 21-22 del carro 8 ¥y se ~
enrollan sobre el tgmbor 29. Simmlténeamente, el doble cable
27 se desenrolla a la misms velocidad de este tambor, Esta ro-
tacibén del tambor 29 se efectiia por ejemplo hasta que el carrec
extractor 8 tropiece contra el tope anterior 10 y accione asi
a un contactor de perada de las vélvulas distribuidoras 38 y
de los motores 37, 6 bién hasta la emisién de una informacién
dada por el carro extractor & a un detector de proximidad 6 a
cualguier otro 6rgano de informacién apropiado tal come un con-
tador de impulsos. La viga 11 y las mordazas 12 estén entonces
en el interior del tuba T; las pordazas 12 estén separadas y -

gripan interiormente el tubo T.
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b - Primer tiempo de extraccién (miy breve): des-

prendimiento del tubo T

Las vilvulas distribuidoras 38 son accionadas de mod
a poner en acclonamiento la totalidad de los pistones disponi-

bles sobre los dos motores 37 y a hacer girar el tambor 29 en

el sentido f2 de retroceso del carro 8 y en efecto, debe procu

rarse un esfuerzo importante para desprender el tubc T de la -
coquilla y comenzar a desplazarlo en el sentido de la separa-—

cibén y del desprendimiento de la coquilla. Los motores 37 dan

-entonces su par méximo, y el tambor 39 girs muy lentamenie en

el sentido de la flecha f2. E1l cable 27 ejerce sobre 2l carro

8 un esfuerzo de traccidén elevado que se reparte en dos fuerzs
iguales sobre sus dos ramales por la polea 24 de equilibrado -
de tensibn, que no gira. El tubo T es despegado de este modo ¥y
su encaje A sale de la éoquilla de centrifugacién, & partir de
este instante ya no es necesario que el carro 8 proporcione un
gran esfuerzo de traceidn sobre eltubo T. Por el contrario, se
hace deseable que el resto de la extraccién se efectie lo més

ripidamente posible.Durante esta primera fase dé extraccién,

el carro 8 se ha desplazado una pequefia distancia, por ejemplo

inferior a 1 metro,

¢ - Sezundo tiempeo de extraccidn: selida dsl tubo T

de su coquilla de centrifuszzecion:

Las védlvules de distribueidn 38 son aceionadas de me-

do a llevar el fluido a presién prosorcionado por la bozba 40
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g un mimero limitado de pistones radiales de los motores 37,
por ejemplo sobre la mitad de elloé, puesto que el esfuerzo
de extraccibn a procurar es micho menor gue el esfuerzo de
desprendimiento de la fase anterior. El tambor 29 gira enton-

2 a una velocidad relativamen—

ces en el sentido de>1a flecha £
te grande, en todo caso muy superior a la velocidad correspon-
diente al dgsprendimiento. Los dos ramales del cable 27 se en-
rollan similténeamente sobre el tambor 29, mientras que los -
cables 282 y 28b se desenrollan. Los soportes 14 se aplican

en posicibn horizontal activa pera recibir el fuste del tubo

T antes de su evacuazcibn, E1l carro 8 detiene su carrera de -
retroceso, es decir de extraccibn, bajo la accibn por ejemplo
de un detector de proximidad 6 de cualquier otro medio.apropig
do.

Se hace notar que durante todos los movimiertos del
carro 8, como el diémetro primitivo de enrollamiento de los
cables de retroceso 2% y de avence 282 y 28° es el mismo, los
diversos cables gquedan permanentemente tensos y de forma per-
fecta.

Como variante, el paso de la primera etapa a la se-
gunda, €s decir de la plena cilindrade a la semi~cilindrada, -
vuede efectﬁarse autométicamente si se utiliza un detector de
presién cdlocado en la alimentacibn de los motores hidréulicos
37, vor endersensible a,la caid% de presibn del liguido motor.

En efecto, desde el momento aismo que el tubo T se desprende de
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la coquilla, la fuerza resistenté cae bruscamente, de modo
que la presién del fluido motor desciende igualmente., Resul-
ta entonces ficil hescer actlar directamente esta detecciébn de

presibn para controlar las vilvulas de distribucién 38, por

- una disposicibén que no es necesario describir mis en detalle,

Esta férmula de cambio automitico de cilindrada es
en partiéular ventajosa cuando la coquills de‘centrifugacién
es nueva y consecuentemente el desprendimiento resulta ficil
y de muy poca duracibn, ya que la velocidad répida de extrac-
cibén es disparada de inmediato en el ciclo de extraccidbn, lo
que reduce el tiempo total del ciclo y acelera consecuentemen~
te el ritmo de fabricacién.

La méguina de extraccibén segin la invencidn presenta
las ventajas siguientes:

Merced al desdoblamiento del cableado de avance 28%
28b, ha sido posible profeger éste a la vez por la parte supe-
rior, mediante los rebordes 16 de la artesa 15, y lateralmente
mediante las paredes 18 del hgstidor 5, proporcionéndole un -
carter de proteccibén muy eficaz contra las proyecciones, des-
bordamientos é caidas accidentales de los residuos de zarena
43 (figura 3) procedentes del noyo de encaje de la coquilla, -
El cable de retroceso separado 27 esté permanentemente fuera
de la zona accesible a los residuos de arena y no corre peli-
gro por tento de ser afectado por &stos. Ademds, los cebles -
27, 282 y 28? estén protegidos del polvo por el casguete 48 -

sue recubre le cabria 26. Pueden por tanto estar y pérmanecer
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convenientemente lubricados,

£l sistema de cableado de tambor de cabria dnico est
perfectamente equilibrado merced a su simetria con respecto al
plano P, Los dos ramales del cable 27 trabajan bajo tensibdn -
idéntica e impiden por tanto que descarrile el carro 8§ g la ~
derecha é a la izquierda. E1 carro 8 no tiene tendencia a en-
cabritarse bajo el efecto de traceibn, en particular merced a
le disposicién de la polea 24 del plano norizontal que contie-
ne el eje de extraccién,

El funcionamiento de los cables 27, 28% y 26° es -
silencioso, |

Los motores hidréulicos rotativos 37 se acoplan di-
rectamente a las extremidades del tambor 29, lo que simplifica
la construccibén. No es necesario exmbrague alguno. Son 1as vél-
vulas distribuidoras 38 las que ponen en servicio 6 21 reposo
una varte 6 la totalidad de los pistones radiales de los moto-
res 37. Estos al trabajar a potencia constante, permiten en -~
combinacibébn con las vélvulas de distritucidn 38, obtenmer en -
cada sentido, sin mecanismo de cambio de velocidad, al menos -
dos velocidades de rotacidn del tambor con un solo motor y -
cinco velocidades con dos motores. Estos mobores hidriulicos
ofrecen con un reducido espacio 6 voldmen, un par miximo muy
elevado, lo que permite utilizar coquillas de centrifugeacién
mucho mas tfempolque antes, por epde trolonzer su tiempo de -~
servicio, incluso cuando presentan rayaduras de desgaste que

auvmentan la resistencia al desprendimiento del tubo centrifu
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gado.

En virtud del sumento considerable del esfuerzo mé-
ximo de extraccidn, se hace posible extraer més deprisa el -
tubo de la coquilla que con las méquinas de extreceibn de la
técnica anterior. Results zsi que se pierde mucho menos calo-
rias que antes, lo que permite realizar una economia ro des-
preciable de energia calorifica en el horno de tratamiento ul-
terior, y que la coquilla esté menos tiempo sometida & severcs
esfuerzos térmicos mientras contiene el tubo todaviz nc desaol
deado.

La salida rdpida del tubo efectiada después del des-
prendimiento permite igualmente reducir las pérdidas de calori:
del tubo durante la fase de extraccidn, aumenter el ritmo de -
produccidn y disminuir el tiempo de exposicidn del majuiniste
al desprendimiento calorifico del tubo extraido.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en mdquinas de extrac-
cién de tubos centrifugados, del tipo que comprende una pis
ta de rodadura aproximadamente horizontal que lleva un carro
de extraccidén, un elemento flexible de traccién de este carro
en los dos sentidos que incluye una parte superior de retro
ceso fijada a la parte posterior del carro y contenida en su
conjunto en el plano horizontal que pasa por el eje de extrac
cién asi como una parte inferior de avance fijada a vn salien
te inferior de este carro, y medios de accionamiento simul-
tdneo y a la misma velocidad de estas dos partes en los dos
sentidos, caracterizados porque la parte superior comprende
dos ramales simétricos con respecto al plano vertical de sime
tria del carro y que pertenecen a un mismo Srgano flexible
que pasa sobre una rueda de equilibrado prevista en ia parte
posterior del carro.

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicaciédn
1, caracterizados porque la parte superior estd situada en
su conjunto en el planc vertical de simetria del carro, es
distinta de la parte inferior y estd enrollada sobre un tambor
motor situado mds alld de la extremidad posterior de la pista
de rodadura.

3.~ Perfeccionamientos segin una de las reivin
dicaciones 1 y 2, caracterizados porque los medios de acciona
miento comprenden un motor de dos velocidades.

4.~ Perfeccionamientos segin Wna de las reivin

“dicacionesrl a 3, caracterizados porque cuando la pieza de

rodadura estd provista de una artesa destinada a recoger los
residuos de arena, esta artesa presenta rebordes laterales y

porque la parte inferior comprende dos mitades que estdn fija

W@/
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das cada una a una patilla lateral acodada en saliente
bajo el carro y que se extienden bajo los rebordes,

' 5.- Perfeccionamigntos segln la reivindica
cidn 4, caracterizados porque el bastidor de soporte de
la pista de rodadura presenta a cada lado una cubeta en
la que es recibida una de las mitades y cuya pared late
ral se extienden hacia arriba hasta cerca de la patilla
correspondiente.

6.- Perfeccionamientos segin las reivindi
caciones 2 y 4, caracterizados porque cada mitad de la
parte inferior comprende dos ramales de los cuales uno
estd nerollado sobre una extremidad del tambor moter.

7.- Perfeccionamientos segin una de las rei
vindicaciones 2 y 6, caracterizados porque el tambor motor
estd rodeado de un casquete protector.

8.~ Perfeccionamientos segin una de las rei
vindicaciones 1 a 7, caracterizados porque el elemento de
traccidn estd constituido por cables.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 3, caracterizados porque el motor es un motor hidrdu
lico de potencia constante y de cilindrada variable gober
nada por un distribuidor,

10.- Perfeccionamientos segin la reivindica~
¢idén 9, caracterizados porque el‘distribuidor es accionado
automdticamente por un detector de presidén hidrdulica.

1l.- Perfeccionamientos. en mdquinas de extragc
cién de tubos centrifugados, tal v como queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria e llustrado en los dﬁbujos

adjuntos.
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Esta Memoria consta de 18 hojas escritas

a mdquina por una sola cara.

Madrid,

PONT-A-MOUSSON, S.A.

J M: GOMEZ A
8 i Flemador J.,Suaraz
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