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MEMORIA DESCRIPTIVA
Esta invención se relaciona con la eonetruc 

cion de puertas para vehículos, en particular vagones - 
ferroviarios.

Una construcción de puerta de este tipo - 
comprenda, según las técnicas conocidas una pqerta de - 
una o dos hojas, que por medio de uno o mée aopcrtea, - 
asegurados e un árbol verticsl rotatorio, pueden abrir­
se o cerrarse girando el árbol, y un medio accionado* 
para la rotación del citado árbol, el cual actúe e tra­
vés de un varillaje sobra un primer brazo asegurado ol 
mencionado árbol rotatorio y por medio del cual pueda 
bloquearse la puerta en la posición cerrada.

Tal construcción da puerta se describa en 
la patenta holandesa na 122.533. En ella, al movimien­

to para la apertura y cierra de la puerta o puertas se 
obtiene por medio de un cilindro neumático. El varilla 
je comprende una barra intermedia articulada por un 
tremo al brazo y por el otro a una barra guía qua tiana 
un pivote fijo en su otro extremo. El objeto da asta vgt 
rillsje es el da bloquear la puarta an su posición ca­
rrada; a tal fin, antro otras cosas, la berra intermedia 
es más corta que la barra guía y sua poaiciones relati­
vas aon tales que, en la posición cerrada, le barra in­
termedia y la barra guía se suparpbnen entra si, ocupqn 
do así una posición da punto muerto recíproca a efectos 
de bloquaamiento.



Esta construcción da puerta ya conocida ea 
aplicable taüdjién a una puerta da dos hojas. En el caso 
da tal puerta da dos hojas, las barras intermedias se 

articulan entra si por sus extremos mediante una sola 
5 barra conectora rígida, disponiéndose los pivotes fijos

da las barras da guia a lados opuestos de la barra co- 
nactora y actuando el cilindro neumático sobra dicha - 
barra conectora.

En la construcción da puerta conocida el 
10 número de pivotes es considerable, concretamente dio?

en el caso de una puerta de dos hojea. Ademé* esta &on& 
trucción de puerta no ofrece la posibilidad, por ejem­
plo en al caso de fallo dal sistema neumático central 

que acciona al cilindro neumático, de abrir manualmente 
1S las puerta# tanto deade el interior como deada el exte­

rior, por lo aanoa no de una manara eatructuralmente - 
sencilla.

Ea un objeto da la presente invención pro¡ 
porcionar una perfeccionada construcción de puerta que 

20 tanga un número considerablemente menor de pivotea que
raquieran mantenimiento, pediendo dotarse, ai as daaaa, 
da una construcción pare al accionamiento manual de ama^ 
ganéis de lae puertas.

La invención ae caracteriza porque, en la 
25 posición cerrada de le puerta da une o dos hojas, al -

varillaje puede bloquearse en un solo punto de acuerdo 
con el principio de cierre centrado.



A asta raspéete, la construcción de puer­
ta según la presante invención, an le que el medio ac­
ciona dor actúa sobre el primar braza en un primar piy& 

ta del mismo a travás de una barra conectara pus forma 
S parte del varillaje, se dispone de manera que tal medio

accionado? se acople a la barra conectara an un segundo 
pivote da la misma por medio de un segundo brazo provi¿ 

to da un pivote fijo.
Dentro del ámbito da un cilindro accionado 

10 por aire comprimido como medio para comunicar al movi­
miento de apertura y oierre a las puertas, en una ver­
sión preferida de la construcción da puerta segón ls i& 
vención, el cilindro accionado por aire comprimido ee 
rotatorio, estando fijamente conectado su árbol de giro 

15 al segundo brazo*
Seguidamente se expondrá coto mayor clari­

dad la invención, y de modo más detallado, can r e f argn 
cié al adjunto dibujo, que ilustra una vista en parspec 
tiva esquemática de una versión preferida de ia construc 

20 ción de puerta según la invención, o modo de ejemplo*
En el dibujo, que se relaciona con una cons 

trucción da pusrta que comprendo una puerta oscilante - 
de embolo y de dos hojas, en posición cerrada, ae decir, 
una hoja izquierda y otra deracha simétrica a la primera, 

25 se muestra un soporte 1 que sostiene un árbol vertical 2
dol que están suspendidas Iss hojas da la puerta por me­
dio da soportes no mostrados. Asegurado en el extremo su



-  4 -

perior del árbol 2, hay un primer brazo 4, cuyo otro 
extremo se articula en un primar pivote 3 a loa respe& 
tivoa miembros 5' y 5" de una barra conectora dividi­

da 5#
5 El medio accionador 7 es un denominado c¡i'

lindro rotatorio, mediante el cual el movimiento de - 

una biela da pistón neumática y alternativamente móvil 
ea convierte por el principio de cremallera y piñón en 
un movimiento rotatorio de un árbol, designado por 8 en 

10 al dibujo* Conectado fijamente el árbol 8, hay un ssgug
do brazo 9, conectándose los miembros 5* y S" ds la ci<* 
teda barra conectora dividida 5 respectivamente al soguR 
do brazo 9 por doa segundos pivotee 6. Cuando se está 
cerrando la puerta, se alcanza la posición cerrada cuan 

15 do los miembros S* y 5" de la barra conectora sa hallan
en alineamiento recíproco y presentan una posición de - 

punto muerto recíproca. La fuerza da cierre da la puer­
ta ha alcanzado así también un máximo. El movimiento 13) 

tatorio que recibe el árbol 8 del cilindro, ha sido ajq& 
20 tado sin embargo de tal manera que las segundos pivotes

son forzados en cierta medida más allá de la posición - 

de punto muerto, obteniéndose asi un bloqueamieoto tota¿ 
mente aaguro da la posición cerrada, es decir, un blo- 
queamianto que ofrece seguridad aun cuando se halle su- 

2S Jato a vibraciones u otras acciones, variando grandemqn
te las cargas qua actóan sobra la puerta.

En la veraión moatrade en el dibujo, los -



miembros S* y 5" do la barra conactora catán constituí 
dos por partas interconectadaa modianta conexiones roj: 
cadas 25, 26 y 27, 28, respectivamente# Esto ofrece la 
posibilidad de que el varillaje reciba un ajuste Opti­
mo en primar lugar respecto a la fuerza de cierre de 
las puertas, cuando los miembros 5* y 5" de la barra - 
conactora están en la posición de punto muerto, y en - 
cuanto a la medida en que loa asegundes pivotee 6 son <* 
forzados más allá de la posición de punto muerto.

La versión mostrada an el dibujo, en la 
que si medio accionador del que deriva el movimiento 
para la apertura y cierre da las puertas es un cilin­
dro rotatorio, tiene la ventaja de proporcionar un pqn 
to fácilmente accesible da acoplamiento para un funcig, 
namiento da emergencia de lo construcción de puerta, - 
para su uso en el caso de que, por ejemplo por fallo - 
del sistema central de aire comprimido o por cualquier 
otra razón, haya da abrirse o cerrarse manualmente una 
determinada puerta desde el interior o exterior del - 
vehículo# ñ tal fin, la biela de pistón del cilindro 
rotatorio ha sido extendida para proyectarse desda el 
alojamiento del cilindro y la porción de biela de pía 
ton externa 10 está fijamente conectada a través del - 
braza 12 a una barra axialmente móvil 13.

A la barra 13 se acopla un varillaje 14, 
que comprende una empuñadura 15 y 16, respectivamente 
situada al interior y exterior del vehículo. Moviendo



las empuñaduras 15 y 15 en la dirección da las flechas 

A y O, la biela de pistón del cilindro 7 puede recibir 
manualmente un movimiento alternativo desda el interior 
y exterior dal vehículo, para abrir o cerrar la puerta#

S Al objeto de que la fuerza muscular requerida para abrir
manualmente le puerta asa relativamente pequeña? por - 
ejemplo inferior a 25 kg? se dispone un varillaje auxi­
liar 17? al que se acopla temblón la berra 13#

Sobra la barra 13 se dispone una superfi- 
10 cia de deslizamiento 18 que, en colaboración con un %

dille 19? al accionarse manualmente el varillaje 14 pjg, 
ra abrir la puerta? haca que al desplazamiento axial - 
así causado de la barra 13 efectúe un movimiento da 
ro de la palanca 20 alrededor del Srbol 22? para prasio 

1S nar contra al pasador de retención 21, que está en con­
tacto con el sistema de cierre centrado izquierdo, según 
se observa en el dibujo# Esto facilita la liberación del 
sistema de cierre contrado durante la apertura de la - 

puerta#
20 Como se muestra en al dibujo? la construc­

ción da puerta ilustrada para una puerta oscilante de 
émbolo y de dos hojas solamente comprende cuatro pivotes# 

El alineamiento del varillaje en la cons­
trucción da puerta según la invención no os crítico? de 

25 manara que pueden emplearse juntas de rótula en lugar da

loa diversos pivotee#
Naturalmente, la conatrucción de puerta das



crita anteriarmonto y mostrada en el adjunto dibujo 
pueda modificarse sin apartarse del ámbito de la prg 
santa invención.

La versión mostrada en el dibujo, que in 

corpora dos segundos pivotes separados 6, es preferi­
ble a una construcción an la quo los miembros 5* y S* 
de la barra conactora tienen un segundo pivote común 6, 
antro otras razonas por ser de altura inferior, permi­
tiendo que los miembros de la berra conectara sean da 
construcción similar (igual longitud) y, en particular, 
para que la construcción quede equilibrada al neutrali­
zarse entro si las fuerzas de reacción en los dos cita­
dos miembros de la barra de conexión.

Los materiales, forma, tamsUo y disposición 
do los elementos serán susceptibles da variación, siem­
pre que ello na suponga una alteración en la esanciali- 

dad del invento.
Los términos en que se ha redactado esta - 

manaris deberán ser tomados siempre en sentido amplio, 
no limitativo.



REIVINDICACIONES
Se reivindica como dz propia y nueva invttn 

ción, a favor da Tabal Bachinafabriakan B.U., con domi­
cilio sn Zvattsstrsat 30, Leeuaarden (Holanda) lo eapg- 

5 cificado on las siguientes reivindicaciones:
1.- Perfeccionamientos en la construcción 

da puartas para vehículos* en particular para vagones 
ferroviarios del tipo de aquellas que son da una o dóc 
hojas que, por medio de uno o más soportes, asegurados 

10 a un árbol vertical rotatorio, puedan abrirse o carr':g?
se por rotación de dicho árbol, y que para la rotación 
del citado árbol, comprenden un medio accionador actúan 
te por medio da un varillaje sobre un primer brazo ase­
gurada a aquel árbol rotatorio, y mediante el cual puc- 

15 da bloquearse la puerta en la posición cerrada, caractg.
rizándose tales porfoccionamientoa porque, en la posi­

ción cerrada da la puerta da una o dos hojas, al vari­
llaje puede bloquearse en un aolo punto de acuerdo con 

el principio da cierre centrado#
20 2#- Perfeccionamientos en la construcción

da puertas para vehículos* según la reivindicación 1, 
en las que el medio accionador actúa sobre al primer - 
brazo en un primer pivote del mismo a través da uns ba­
rra de conexión que forma parta del varillaje, caracta- 

25 rizados porque el medio accionador se acopla articulada
menta a la barra da conexión en un segundo pivote de la 
misma* por medio de un segundo brazo que tiene un pivote



fijo.
3. - Perfeccionamientos en la constricción 

ds puertas para vehículos, según las reivindicaciones
1 y 2, caracterizados en que al medio accionadbr es u n , 
cilindro rotatorio (7) movido por aire comprimido, que 
tiene un árbol de giro (S) fijamente conectado al según 

do brazo (9) mencionado.
4. - Perfeccionamientos en la construcción 

de puertas para vehículos, según la reivindicación 3/' 

que comprenden dos hojas y en les que los dos primeras 
brazos se acoplan entre sí en sus primeros pivotes me­
diante la barra de conexión, caracterizados porque se­
ta barra de conexión (S) os una barra dividida cuyos - 
extremos alejadas da los extremo articulados a los pri 
meros brazos (4) en los primeros pivotes (3) se articu­
lan ol segundo brazo (9) sn un segundo pivote común (6) 
o en dos segundos pivotes separados (6).

5. - Perfeccionamientos en la construcción 

do puertas para vehículos, según la reivindicación 4, 
caracterizados.en que la barra do conexión dividida (5) 
so conecta al segundo brazo (9) en dos pivotes (6).

6. - Perfeccionamientos en la construcción 
do puertas para vehículos, según las reivindicaciones 
4 y 5, caracterizados porque la biela de pistón del qí 
lindro rotatorio (7) se extiende, por lo menos en un - 
extremo da la misma, mediante una porción de biela de 
pistón externa (10) situada al exterior del alojamien-



te del cilindro, actuando cobra dicha porción da biaia 
da pistón externa un varillaje mediante al cual puede 
efectuarse manualmente al desplazamiento axial de la - 
biela da pistón desda el interior o exterior del vehícu 

lo.
7.- Perfeccionamientos en la construcción 

do puortaa para vehículos, saQÚn lea reivindicaciones 
1 a 6, caracterizados porque la distancia entra al p)fjL 
mor pivote (3) y el segundo pivote (6) as ajustable - 

dentro da ciertos limitas.
81- "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION 

DE PUERTAS PARA VEHICULOS".
Tal y como sa deja descrito en la memoria 

precedente, que consta de diez hojas foliadas y macano 
grafiadas por una sola da sus caras y planos de forma y

tamaño reglamentarios.
Madrid, 21 da Junio da 1979



TEBEL MACHINEFABRIEKEN B.V HOJA UNICA
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Madrid, 21,6.1979
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