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La p resen te  invención tie n e  esencialm ente por objeto 
unos perfeccionam ientos en ind icado res d e l desgaste  de lo s f o r ­
ro s p a ra  segmentos de fren o s  de tambor.

E x isten  numerosos ind icado res de desgaste montados -  
sobre segmentos de freno  de tambor asociados a un c irc u ito  -  
e lé c tr ic o  de alarm a d el que provocan e l  c ie r re  para  c o n tro la r  
un d isp o s itiv o  av isado r, generalmente e l  encendido de una lám­
p ara  te s t ig o  colocada sobre e l  sa lp icadero  d e l vehículo.

Un in d icado r p articu larm en te  in te re sa n te  se ha des­
c r i to  en l a  p a ten te  USA n3 3.297.985 a nombre de TREBONSKY ET 
AL. E ste d isp o s itiv o  montado sobre l a  l l a n ta  d e l segmento com­
prende un pequeño buzo cuya cabeza sob resa le  en un o r i f ic io  -  
p re v is to  en e l  fo r ro . E l buzo, mantenido por e s t a  cabeza, e s  -  
s o lic ita d o  por un muelle h ac ia  un contacto  e lé c tr ic o  co n tra  e l  
que se a p lic a  cuando la  cabeza e s tá  desgastada por fro tam iento  
en contacto  con e l  tambor para un desgaste  dado d e l fo r ro .

E ste in d icado r p resen ta  la  v en ta ja  de c e r ra r  e l  c i r ­
cu ito  de alarma de forma p o s it iv a  m ientras que e s te  no es e l  -  
caso de lo s  ind icado res con h ilo  alo jado  en e l  fo rro . Sin embar 
go p resen ta  e l  mismo inconveniente que lo s  o tro s  ind icado res, 
es d e c ir  e l  de n e c e s i ta r  un empalme por h i lo  e lé c tr ic o  e fec túa- 
do directam ente sobre e l  segmento.

La invención se propone e v i ta r  todo empalme e lé c tr ic o  
e fec tú a lo  sobre e l  propio segmento merced a  un ind icado r de -  
desgaste de fo rro  de función  p ara  freno  de tambor d e l tip o  que 
comprende un buzo montado d e s liz a n te  en un fo rro  conductor in ­
sertado  en l a  l l a n ta  d e l segmento y que incluye una cabeza abo­
cardada su scep tib le  de d esg asta rse  por contacto  con la  su p e rfi­
c ie  d e l tam bor'después de un c ie r to  desgaste  de l a  guarnición 
d e l segmento, un muelle que s o l i c i t a  e l  buzo h a c ia  unos medios
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que forman contacto  e lé c tr ic o  co n tra  lo s  que se a p lic a  l a  ex­
tremidad l ib re  d e l buzo cuando, estando desgastada l a  cabeza 
d e l buzo, e l  muelle es lib e rad o , haciendo d e s l iz a r  a l  buzo en 
e l  fo rro , caracterizándose porque lo s  medios que forman contac­
to  e lé c tr ic o  son llevados por la  p laca  soporte de freno  de tam­
bor sensiblem ente en a lin eac ió n  con e l  fo r ro , a-una d is ta n c ia  
de l a  extremidad d e l fo rro  in fe r io r  a la  long itud  de e s te  últi-L 
mo.

Se concibe fácilm ente que merced a d icha d isp o sic ió n , 
e l  segmento so lo  comprende un conjunto mecánico que forma p e r­
cu to r que actúa durante su desplazam iento, sobre lo s  medios que 
forman contacto  e lé c tr ic o  llev ad os por e l  d isco  d e l fren o . Es­
to s  medios se disponen sobre un bloque in se rtad o  en e l  d isco  -  
por lo  que e l  empalme e lé c tr ic o  puede e fec tú a rse  sobre l a  cara 
e x te r io r  de e s te  ú ltim o.

Resultan a s i  numerosas v e n ta ja s :
-  e l  montaje y e l  desmontaje d e l fren o  son f a c i l i t a ­

dos y ya no es necesario  u t i l i z a r  h i lo s  de conexión cuyo a is ­
lan te  debe r e s i s t i r  a l ta s  tem peraturas.

La invención se rá  d e s c r i ta  a continuación  más en de­
t a l l e  con re fe re n c ia  a lo s  d ibujos anexos, en lo s  que:

La f ig u ra  1 m uestra en sección  tomada según un plano 
r a d ia l  d e l fren o , un ind icador de desgaste según una forma de 
re a liz a c ió n  p re fe r id a  de l a  invención.

La f ig u ra  2 es una v i s ta  superio r d e l ind icador de -  
l a  f ig u ra  1 con sección p a rc ia l .

La f ig u ra  3 muestra e l  bloque de contacto  e lé c tr ic o  
d e l ind icado r v is to  según l a  f le ch a  3 de la  f ig u ra  2 .

La f ig u ra  4 muestra en sección  según un plano ra d ia l  
d e l freno  un ind icador según o tra  forma de re a liz a c ió n .
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La f ig u ra  5 es una sección según l a  l in e a  5-5 de l a
f ig u ra  4 .

La f ig u ra  6 es una v i s t a  en sección según la  l in e a  
6 - 6  d e l bloque de con tacto  de l a  f ig u ra  5.

En l a  f ig u ra  1 se ha mostrado un conjunto que forma 
in d icado r de desgaste  según la  invención asociado por una. p art^  
a  l a  l l a n ta  10 d e l segmento de un freno  de tambor y por o tra  a 
l a  p laca -so p o rte  6 d isco  1 2  d e l fre n o .

. La l l a n ta  1 0  l le v a  una guarn ic ión  de f r ic c ió n  14. En 
l a  g u arn ic ión  14 e s tá  p re v is to  un o r i f ic io  1 6  que se prolonga 
por una p erfo rac ió n  de menor diámetro 18 que a tra v ie s a  l a  llan-j- 
t a  10. En la  p e rfo rac ió n  18  se in s e r ta  un fo rro  20 de la tó n  -  
que p resen ta  una p a rte  de mayor diám etro, apoyada sobre l a  l ia d  
t a  1 0 , que sob resa le  en e l  o r i f ic io  1 6  y una p a rte  de menor -  
diám etro que se prolonga deJLlado de la -L la n ta  d esp ro v is ta  de 
guarn ic ión . En e l  fo rro  20 d e s liz a  un buzo 22 igualmente de la ­
tó n . Este buzo 20 comprende una cabeza 24 cuyo diámetro es su­
p e r io r  a l  diám etro in t e r io r  d e l fo rro  2 0 , uniéndose da cabeza 
a l  cuerpo d e l buzo 20 por una porción c i l in d r ic a  26 de menor -  
diámetro que e l  cuerpo. En su extremidad l ib r e  28, e l  buzo l l e ­
va un p la to  pequeño 30 que rec ib e  la  ú ltim a  e sp ira  de un mué1 1  ̂
de compresión . 32  que se apoya sobre l a  l l a n ta  1 0  y s o l i c i t a  e l  
buzo h ac ia  l a  derecha de l a  f ig u ra  1 . La extrem idad 28 f in a l iz a  
en una p a r te  cónica.

E l d isco  de freno  1 2  comprende una perfo rac ió n  40 en 
la  que se m onta,por en g a tilla d o , un bloque a is la n te  42 que so­
b re sa le  en 4 4  en e l  in te r io r  d e l freno  (p arte  su p e rio r de la  -  
f ig u ra  1 ) por una p a rte  y se prolonga por una f a l d i l l a  c ilin d ré  
ca f le x ib le  4 6  h ac ia  e l  e x te r io r  d e l  freno (por debajo d e l d is ­
co 1 2 , s i  se considera  l a  f ig u ra  1 ) por o tra .
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Contra la  p a rte  su p e rio r 44 d e l bloque a is la n te  42 -  
es ap licada una p la q u ita  m etá lica  48 que se prolonga en e l  in te  
r io r  de la  f a l d i l l a  46 bajo la  forma de un te rm in a l 50 d es tin a ­
do a l  empalme d e l c ir c u ito  e lé c tr ic o  de alarma.

E l c ir c u ito  e lé c tr ic o  asociado a l  conjunto de in d ica ­
dor que acaba de d e sc r ib irse  se ha representado  esquemáticamente 
Comprende una lámpara 52 conectada a l  te rm in a l 50 y a l  borne 4 
de una b a te r ía  54 cuyo borne -  se conecta a l a  masa d e l vehícu­
lo .

- E l d isp o s itiv o  que acaba de d e sc ib irse  funciona d e l 
s ig u ien te  modo:

Cuando l a  guarn ición  14 d e l segmento alcanza un c ie r ­
to  d esgaste , e l  tambor (no represen tado) desgasta  la  cabeza 2 4  

d e l buzo y, t r á s  desaparecer e s ta  ú ltim a , e l  muelle 32 rechaza 
bruscamente e l  buzo 2 2  (hac ia  l a  derecha, s i  se considera e l  -  
d ibujo) que topa co n tra  la  p la q u ita  48 por su extremidad cónicE 
28.

Merced a la  p resen c ia  de e s ta  extremidad cónica, se  - 
r e a l iz a  un excelen te  contacto  e lé c tr ic o  permanente en tre  e l  bu­
zo 22 y la  p la q u ita  48. Todas la s  p iezas d e l d isp o sitiv o  asocia­
do a l a  l l a n ta  son conductoras de la  e le c tr ic id a d  y e l  segmente 
de freno e s tá  a masa, por lo  que e l  c ir c u i to  e lé c tr ic o  que in ­
cluye la  lámpara 52  e s tá  cerrado y la  lámpara se enciende in d i 
cando e l  estado de desgaste de l a  guarn ic ión .

En la  forma de re a liz a c ió n  de la s  f ig u ra s  4 a 6 , se - 
ha designado con la s  mismas re fe re n c ia s  sumadas una centena los 
elementos id én tic o s  ó s im ila re s  a lo s  de la s  f ig u ra s  1 a 3.

Insertado  en la  l la n ta  110 y l a  guarn ic ión  114 se vé 
un fo rro  1 2 0 , en e l  que puede d e s l iz a r  un buzo 1 2 2  cuya cabeza 
1 2 4  e s tá  mantenida ap licada  con tra  la  extremidad d e l fo rro  por
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l a  acción de un m uelle de compresión 1 3 2  que se apoya sobre un 
pequeño disco 1 3 0 .

E l buzo 122 se d is tin g u e  d e l buzo 22 de l a  forma de 
re a liz a c ió n  de la s  f ig u ra s  1 a 3 porque su extremidad l ib re  -  
128 es plana.

E l bloque p o rta -co n tac to s 142 se d istin g u e  sen sib le­
mente d e l bloque 4 2  de la s  f ig u ra s  1 a 3 como se in d ic a  a con­
tin u ac ió n .

E l bloque 142, rea lizad o  en m ateria  s in té t i c a  a is la n ­
t e ,  comprende una p a r te  su p e rio r ( s i  se considera  l a  f ig u ra  4 ' 
que se extiende a l  i n t e r io r  d e l fren o . P resen ta  una cara  1 6 0  

colocada en fren te  de la  extrem idad l ib r e  128 d e l buzo. Contra 
l a  ca ra  1 6 o, se encuentra un contacto  plano 1 6 2  unido por un 
conductor 1 6 4 , a lo jado  en e l  bloque 1 4 2 , a un c a sq u illo  1 6 8 , 
a su vez conectado (merced a una-toma no rep resen tad a  a ju s tad a  
en l a  f a ld iH a  1 4 6 ) a l  c ir c u i to  que comprende la  lámpara 1 5 2 , 
l a  b a te r ía  154 y l a  masa 156. Un con tacto  170, rea lizad o  bajo 
la  forma de una c u c h il la  f le x ib le ,  se dispone a una c ie r ta  d is ­
ta n c ia  d e l contacto  162. Este contacto  170 se conecta, por un 
conductor 172 alo jado  en e l  bloque 1 4 2 , a un m andril de masa -  
174 in se rtad o  en una p erfo rac ió n  correspondiente efectúada en 
e l  d isco  de freno  1 1 2 .

Un capuchón de p ro tecc ió n  176, rea lizad o  en m ate ria l 
elástom ero f le x ib le ,  se in s e r ta  sobre l a  ca ra  1 6 0  d e l bloque -  
1 4 2 , y sus bordes comprenden un ta ló n  178 a justado  en una gar­
gan ta  p e r i f é r ic a  p re v is ta  sobre e l  bloque 1 4 2 .

E l funcionam iento d e l d isp o s itiv o  representado en la s  
f ig u ra s  4 a 6 es e l  s ig u ie n te :

Cuando e l  tambor (no represen tado) ha desgastado l a  - 
cabeza 124 d e l buzo 1 2 2 , e s te  últim o es so lic ita d o  h ac ia  la  de-
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recha ( s i  se considera e l  d ib u jo ), y después, de haber deforma­
do e l  capuchón f le x ib le  176, a p lic a  la  c u c h illa  de contacto  fie  
x ib le  170 sobre e l  contacto  162. La ap lic ac ió n  de lo s  contactos 
uno sobre e l  o tro  es mantenida merced a l  muelle 132. E l c i r c u i ­
to  e lé c tr ic o  de alarma es cerrado por lo s  elementos s ig u ien te s: 
masa 156, b a te r ía  154-, lámpara 1 5 2 , caeq u illo  1 6 8 , conductor -  
164, con tacto  1 6 2 , contacto  170, conductor 172, m andril de masa 
174 d e l d isco  1 1 2  a masa.

Se comprueba que, en e s ta  ú ltim a  forma de re a liz a c ió n  
igualm ente, se ha podido e v i ta r  la  in troducción  de cua lq u ie r 
cable e lé c tr ic o  asociado a l  segmento en e l  in te r io r  d e l freno 
y que l a  conexión e lé c t r i c a  puede e fec tú a rse  a l  e x te r io r  de -  
é s te  ú ltim o por in se rc ió n  de una toma en la  f a l d i l l a  146.

Se hará n o ta r  que la s  dimensiones de lo s  d iversos -  
elementos de lo s  conjuntos.que forman ind icado res que acaban 
de d e sc r ib irse  deben e le g ir s e  de modo a p e rm itir  a s i  e l  funcio-r 
namiento p e rfec to . Tan es a s i  que e l  bloque de contacto  debe -  
e s ta r  sufic ien tem ente d is ta n te  d e l borde externo d e l d isco  para 
p e rm itir  e l  montaje d e l segmento p ro v isto  d e l buzo cuando la  -  
guarn ición  es nueva y que la  longitud  d e l fo rro  debe se r s u f i ­
c ien te  para que e l  buzo no se escape de a l l í  durante su despla­
zamiento hac ia  e l  bloque de contacto  t r á s  e l  desgaste de l a  gu;m 
n ic ión .

D esc rita  sufic ien tem ente l a  n a tu ra le z a  d e l invento, 
a s i  como la  manera de re a l iz a r lo  en la  p rá c tic a , debe hacerse -- 
co n s ta r que la s  d isp o sic io n es an teriorm ente ind icadas son sus­
c e p tib le s  de m odificaciones de d e ta l le  en cuanto no a l te re n  su 
p rin c ip io  fundamental.
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REIYIHDICACIONES
1 . -  Perfeccionam ientos en ind icado res d e l desgaste de 

lo s  fo r ro s  de f r ic c ió n  en fren o s de tambor, d e l t ip o  que com­
prenden un buzo montado d e s liz a n te  en un fo rro  conductor in se r ­
tado en l a  l l a n ta  d e l segmento y que comprende una cabeza abo­
cardada su sce p tib le  de d esg asta rse  por contacto  con la  su p e rfi­
c ie  d e l tambor t r á s  un c ie r to  desgaste  de l a  guarn ic ión  d e l seg 
mentó, so lic ita n d o  un muelle a l  buzo hac ia  unos medios que f o r ­
man con tacto  e lé c tr ic o  co n tra  los que l a  extrem idad l ib re  del - 
buzo se a p lic a  cuando, desgastada l a  cabeza d e l buzo, e l  muelle 
es lib e ra d o , haciendo d e s l iz a r  e l  buzo en e l  fo rro , c a ra c te r iz a  
dos porque los medios que forman contacto  e lé c tr ic o  son lle v a ­
dos por l a  p laca  soporte de freno  de tambor sensiblem ente en -  
a lin e ac ió n  con e l  fo r ro  a  una d is ta n c ia  de l a  extrem idad d e l -  
fo rro  in f e r io r  a l a  lo ng itud  de e s te  ú ltim o .

2 . -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  1 , ca­
ra c te r iz a d o s  porque lo s  medios que forman contacto  e lé c tr ic o  -  
e s tá n  p re v is to s  sobre un bloque de acoplamiento que pasa a t r a ­
vés de l a  p laca  soporte 6 d isco de freno  y que p resen ta  una ca­
ra  p ro v is ta  de a l  menos un contacto  e lé c tr ic o  en fren te  de l a  ex- 
trem idad l ib r e  d e l buzo en e l  i n t e r io r  del f re n o , estando previ¡ 
to s  medios de acoplam iento e lé c tr ic o  en 3a p a rte  d e l bloque que 
sob resa le  fu e ra  de l a  ca ra  ex te rna  d e l d isco .

3 .  -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d ic ac ió n  2 , ca­
ra c te r iz a d o s  porque l a  p a rte  d e l bloque que sob resa le  fu e ra  de 
l a  cara  ex te rna  d e l disco se p resen ta  bajo l a  forma de una f a i -  
d i H a  que rodea a un apéndice ó un c a sq u illo  de conexión.

4 . -  Perfeccionam ientos según una de la s  re iv in d icac io  
nes 2 ó 3 , ca rac te rizad o s porque e l  buzo y e l  fo rro  son m etá li­
cos y e l  bloque de conexión l le v a  una p la o u ita  conductora conec
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tada  a un c irc u ito  de alarma que comprende una b a te r ía  uno de 
cuyos bornes se conecta a masa.

5 . -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d ic ac ió n  4, ca­
ra c te riz a d o s  porque la  extremidad d e l fo rro  m etálico e s tá  ace­
rada a f in  de favo recer e l  contacto  e lé c tr ic o  con la  p la lu i ta .

6 .  -  Perfeccionam ientos según una de la s  reiv ind icacij), 
nes 1 a 3 , ca rac te rizad o s porque .e l buzo y e l  fo rro  son de un -  
m ate ria l conductor Ó a is la n te ,  por lo  que la  extremidad l ib re  
d e l buzo, t r á s  e l  desgaste de la  cabeza, a p lic a  en tre  s i  a dos 
contactos superpuestos, para c e r ra r  un c irc u i to  de alarma.

7 . -  Perfeccionamientos- según la  re iv in d ic ac ió n  6 , -  
ca rac te rizad o s porque uno de lo s  co n tac to s superpuestos e s tá  
conectado a  masa mediante una especie de m andril de conexión -  
p rev is to  sobre e l  bloque e in troducido  en e l  d isco , conectándo­
se e l  o tro  con tacto  a l  c ir c u i to  de alarm a.

8 .  -  Perfeccionam ientos según una de la s  re iv in d ic a ­
ciones 6 y 7 , c a rac te rizad o s  porque e s tá  p re v is to  un capuchón 
de m a te ria l elastóm ero f le x ib le  p ara  p ro teg e r lo s  con tac to s.

9 . -  Perfeccionam ientos en ind icadores d e l desgaste -  
de lo s  fo rro s  de f r ic c ió n  en fren o s de tambor; t a l  y como que­
da sustancialm ente d e sc rito  en l a  p resen te  Memoria, e i l u s t r a ­
do en lo s d ibujos adjuntos.



. E sta  Memoria consta  de 9 h o jas e s c r i ta s  a máquina 
por una so la  ca ra . .

Madrid, ^ 8 JM. m
Société Anonyme D.B.A.
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