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La presente invencién tiene esencialmente por objeto
unos perfeccionamientos en indicadores del desgaste ge los ford
ros para segmentos de frenos de tambor.

Existen numerosos indicadores de desgaste montados -
sobre segmentos de freno de tambor asociados a un circuito -
eléctrico de zlarma del que provocan el clerre para controlar
un dispositivo avisador, generalmente el encendido de una lém-
pars testigo colocada sobre el salpicadero del vehiculo,

Un indicador particularmente interesante se ha des-
crito en la patente USA n? 3.297.985 a nombre de TREBONSKY ET
AL, Este dispositivo montado sobre la llanta del segmento com-
pren&e un peqﬁeﬁo buzo cuya cabeza sobresale en un orificio -
previsto en el forro. EL buzo, mantenido por esta cabeza, es -
solicitado por un muelle hacia un contacto eléctrico contra el
que se aplice cuando la cebeza est4 desgastada por frotamiento
en contacto con el tambor para un desgaste dado del forro.

Este indicador presenta la ventaja de cerrar el cir-
cufto de alarma de forma positiva migntras gue este no es el -
caso de los indicadores con hilo slojado en el forro. Sin emba;

go presenta el mismo inconveniente que los otros indicadores,

es decir el de necesitar un empalme por hilo eléetrico efectia+

‘do directamente sobre el segmento,

La invencidn se propone evitar todo empalme eléetrice
efectiado sobre el propio segmento merced a un indicador de -
desgaste de forro de funcidén para freno de tambor del tipo que

comprende un buzo montado deslizente en un forro conductor in-

sertado en la llanta del segmento y que incluye una cabeza abo

cardada susceptible de desgastarse por contacto con la superfi-

cie del tambor después de un cierto desgaste de la guarnicién

del segmento, un muelle que solicita el buzo haciz uncs medios

)
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- lante debe resgistir altas temperaturas.

-2

que forman contacto eléetrico contra los que se aplica la ex-
tremidad libre del buzo cuando, estando desgastada la cabeza

del buzo, el muelle es liberado, haciendo deslizar al duzo en

el forro, caracterizdndose porgue los medios que forman contac
$0 eléctrico son llevados por la placa soporte de freno de tamt

bor sensiblemente en alineacibn con el forro, a-una distancia

L

de la extremidad del forro inferior a la longitud de este dltid
mo,

Se concibe fécilmente que merced = dicha disposiciény
el segmento solo comprende un conjunto mecénico que forma per-
cutor que actia durante su desplazamiento, sobre los medios que
forman contacto eléetrico llevados por el disco del freno. Es-
tos medios se disponen sobre un bloque insertado en el disco -
por lo gque el empalme eléetrico puede efectiarse sobre la cara
exﬁegip; de este Wltimo.

Resultan asi numerosas ventajas:

- el montaje y el desmontaje de; freno son facilita-

dos ¥ ya no es necesario utilizar hilos de conexibén cuyo ais-

La invencién serd descrita 2 continuacién mis en de-
talle con referencia a los dibujos anexos, en los que:

Lo figura 1 muestra en seccibdn tomada segin un plano
radial del frené, un indicador de desgaste seglin una forma de
realizacibén preferida de la invencidn.

La figura 2 es una vista superior del indicador de -
la figura 1 con seccibn parcial.

La figura 3 mzestra el bloque de contacto eléctrico
del indicador visto segin la flecha 3 de la figura 2.

Lo figura 4 muestra en seccidn segin un pleno radial

del freno un indicador segin otra forma de realizacién.
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perior al didmetro interior del forro 20, uniéndose la cabeza

- buzo hacia la derecha de la fizura 1. Ila extremidad 28 finaliza

-3

La fizura 5 es una seccibdn segin la linea 5-5 de la
figurs 4.

Ia figura 6 es unz vista en secciln segin la linea
66 del bloque de contacto de la figura 5.

En la figura 1 se ha mostrado un conjunto que forma
indicador de desgaste segln la invencidn asociado por una parte
a la llaenta 10 del segmento de un freno de tambor y por otra a
la placa-soporte & disco 12 del freno.

- Lz llanta 10 lleva una guarnicién de friceién 14, En
la guarnicién 14 estd previsto un orificio 16 gque se prolonga |
por una perforacibn de ménor didmetro 18 que atraviesa la llant
ta 10. En la perforacién 18 se inserta un forro 20 de latén - |
que presenta uns ﬁarte de mayor difmetro, apoyade sobre la llan
ta 10, que sobresale en el orificio 16 y una parte de menor -
didmetro que se prolonga del.lado de la.llanta desprovista de
guarnicién. En el forro 20 desliza un buzo 22 igualmente de las

tén. Este bugo 20 comprende una cabeza 24 cuyo dismetro es su-

al cuerpo del buzo 20 por una poreidn cilinidrica 26 de menor -
didmetro que el cuerpo. En su extremidad libre 28, el buzo lle-
va un plato pequefio 30 que recibe la dltima espira de un muells

de compresifbn, 32 que se apoya sobre la llanta 10 y solicita el

en une parte cénica.

El disco de freno 12 comprende una perforacibn 40 en
la gque se monta,por engatillado, un bloque aislante 42 que so-
bresale en 44 en el interior del freno (parte superior de la -
figura 1) por una parte y se prolonga por una faldilla cilinder

ca flexible 46 hacia el exterior del freno (por debajo del dis-

co 12, si se considera ls figura 1) por otra.
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¢luye la lampara 52 estd cerrado y la lémpara se enciende indi-

b

Contra la parte superior 44 del bloque aislante 42 ~

es aplicade una plaquita metélica 48 que se prolonga en el inte
rior de lg faldills 46 bajo la forma de un terminal 50 destina-
do al empalme del circuito eléctrico de elarma.

El circuito eléctrico asociado al conjunto de indicaw
dor que acaba de describirse se ha representado esquemiticamente
Comprende una lémpara 52 conectada al terminal 50 y a1 borme +
de una baterfa 54 cuyo borne - se conecta a la masa del vehicud
lo. ‘

El dispositivo que acaba de descibirse funciona del
siguiente modo:

Cuendo lg guarpicibn 14 del segmento alcanza un cier
to desgaste, el tambor (no representado) desgasta la cabeza 24
del buzo y, tréé desaparecer esta Wltima, el muelle 32 rechaza
bruscamente el buzo 22 (hacia la derechay'si se considera el =
ditujo) que topa contra la plaguita 48 por su extremidad cénics
28,

Yerced & la presencia de esta extremidad cénica, se -

realiza un excelente contacto eléetrico permanente entre el bu-

zo 22 y la plaquita 48, Todas las piezas del dispositive asocig
do a la llanta son conductoras de la‘eleotricidad v el segmentd

de freno estéd a masa, por 1o que el circuito eléctrico que in-

cando el estado de desgaste de la guarniciénm.

En la forma de realizacibn de las figuras 4 a 6, se -
ha designado con las mismas referencias sumadas una centena los
elementos idénticos 6 similares a los de las figuras 1 a 3.

Insertado en la llanta 110 y la guarnicidbén 114 se vé

wn forro 120, en el que puede deslizar un buzo 122 cuya cabeza

124 esté mentenida aplicada contra la extremidad del forro por
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la accién de un mielle de compresidn 132 que se apoya sobre un
peguefio disco 130.

Bl vuzo 122 se distingue del buzo 22 de la forma de
realizacibén de las figuras 1 a 3 porque su extremidad libre -
128 es plana.
| E1l bloque porta-contactos 142 se distingue sensible-
mente del bloque 42 de las figuras 1 a 3 como se indica 2 con-
tinuacibn.

El bloque 142, realizado en materia sintética aislan+t
te, comprende una parte superior ( si se considera la figura 4
que se extiende al interior del frenmo. Presenta una cara 160
éolocada enfrente de le extremidad libre 128 del buzo. Contra
la cara 160, se encuentras un ccntacto plano 162 unido por un
conductor 154,'élojédo en el bloque 142, a un casquillo 168,

a su vez conectado (merced & una .toma no representada ajustada
en la f21dilla 146) al circuito que comprende la lémpara 152,

la bateria 154 y l= masa 156. Un contacto 170, realizado bajo

1a forma de una cuchille flexible, se dispone a une cierts dis+
vancia del contacto 162. Este contacto 170 se conecta, por un

conductor 172 alojedo en el bloque 142, a un mandril de mesa -
174 insertado en una perforacibén correspondiente efectiada en

2l disco de freno 112.

Un capuchén de proteccibn 176, realizado en material
el4dstomero flexible, se inserta sobre la cara 160 del bloque -1
142, y sus bordes comprenden un talén 178 ajustado en una gar-
ganta periférica prevista sobre el bloque 142.

' El funcionamiento del dispositivo representado en leg
figuras 4 a 6 es el siguiente:

Cuando el tambor (no representado) na desgastado la -

caveza 124 del buzo 122, este Ultimo es solicitado haciz la de-
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recha (si se considerz el dibujo), y después, de haber deforma-
do el capuchén flexible 176, aplica la cuchilla de contacto fle-
xible 170 sobre el contacto 162. La aplicacién de los contactog
uno sobre el otro es mantenida merced el muelle 132, E1 circui-+
to eléctrico de alerma es cerrado por los elementos siguientesi
masa 156, bateris 154, lémpars 152, casquillo 168, conductor -
164, contacto 162, contacto 170, conductor 172, mardril de masa
174 del disco 112 a masa,

Se comprueba gue, en esta Ultima forma de realizacién
igualmente, se ha podido evitar la introduccién de cualguier
cable eléctrico asociado al segmento en el interior del freno
Y que la conexidn eléctrice puede efectiarse al.exterior de -
éste Ultimo por insercibn de una toms en la faldilla 146.

Se haré notar que las dimensiones de los diversos -

elementos de los conjuntos. que forman indicadores.que acaban

de describirse deben elegirse de modo a permitir asi el funcio-
namiento perfecto. Tan es asi que el bloque de contacto debe -~
estar suficientemente distante del borde externo del disco parz
pernitir el montaje del segmento provisto del buzo cuando la -
guarnicibén es nueva y que la longitud del forro debe ser sufi-
ciente para que el buzo no se escape de alll durante su despla+
zamiento hacia el bloque de contacto trds el desgaste de la guar
nicién,

Descrita suficientemente lg naturaleza del invento,

asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse -
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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es liberado, haciendo deslizar el buzo en el forro, caracterizg

' dos porque los medios gque forman contacto eléctrico son lleva-

~forro inferior a la longitud de este dltimo.

| sobreszle fuera de la cara externa del disco.

REIVINDICACICNE S

1.~ Perfeccionamientos en indicadores del desgaste dg
los forros de friceidn en frenos de tambor, del tipo que com-
prenden un buzo montado deslizante en un forro conductor inser-
tado en la llanta del segmento y que comprende una cabeza abo-
cardada susceptible de desgastarse por contacto con la superfiH
cie del tambor trés un cierto desgaste de la guarnicién del seg
mento, solicitando wn melle al buzo heocia unos medios que ford
man contacto eléctrico contra los que la extremidad libre del -

buzo se aplica cuando, desgastads la cabeza del buzo, el muelld

dos por la placa soporte de freno de tambor sensiblemente en -

alineacibn con el forro a uns distancia de la extremidad del -

2.- Perfeccionamisntos segin la reivindicaciébn 1, ca-
racterigados porque los medios que forman contacto eléctrico -
estén previstos sobre un bloque de acoplamiento que pasa a Ira~
vés de la place soporte 6 disco de freno y que presenta una ca-
ra provista de a2l menos un contacto eléctrico enfrente de la ex
tremidad libre del buzo en el interior del freno, estando previ

{tos medios de acoplamiento elédctrico en la parte del blogue que

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, ca-
racterizados porque la parte del bloque que sobresale fuera de
la cara externa del disco se presenta bajo la forma de una fal-
dilla que rodea a un apéndice 6 un casquillo de conexidn.
4.~ Perfeccionamientos zegin una de las reivindicacig

nes 2 & 3, caracterizados porque el buzo y el forro son metali-

cos ¥y el bloque de conexién lleva una plajuita conductora coneg

crf| (‘&
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‘conectado a masa mediante una especie de mendril de conexidn -

-8~

tada a un circuito de alarma que comprende una bateria uno de
cuyos bhornes se conecta a masa.

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 4, caT
racterizados porque la extremidad del forro metdlico esté ace-
rada a fin de favorecer el contacto eléetrico con la plaguita.

6.— Perfeccionamientos segin una de las reivindicacig
nes 1 a 3, caracterizados porque .el buzo y el forro son de wn o
material conductor 6 aislante, por lo que la extremidad libre
del buzo, tréds el desgaste de la cebeza, apliéa entre si a dos
contactos superpuestos, para cerrar un circulito de alarma.

;:; Perfeccionamientos seghn la reivindicacién 6, -

caracterizados porqﬁe uno de los contactos superpuestos esta

previsto sobre el bloque.e introducido en el diseco, conecténdo4
se el otro contacto al circuito de-alarma,

8.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica~
ciones 6 y %, caracterizados porque estéd previsto un capuchén
de material elastémerd flexible para proteger los contactos.

9.; Perfecclonamientos en indicadores del desgaste -
de los forros de friccién en frenos de tambor; tal y como que-
da sustancialmente descrito en la presente Memoria, e ilustra-

do en los dibujos adjuntos.

e
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Esta Memorfa consta de 9 hojas escritas a miquina -

por ung scla cara.

Madria, =5 UM 1979

Société Anonyme D.B.A,
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