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El invento se refiere a un dispositivo de cambio
para un engranaje delégmbio de varias marchas de un vehicu~
lo autombvil, es espe?ial un vehiculo sutomdvil de dos rue-
das, con un disco de mando asenbado sobre un 4rbol de trang,
misidn del engranajgide cambio, ¥ ﬁn elemento de cambio mo-
vible a través de un-sistema de palanca de cambio en senti-
do transversal con Tespecto a la direccifn axial del &rbol de
tran;misién, y cuyo. diente ¢ dientes de cambio cooperan con
espigas;de arrastieidel disco de mando, dispuestas sobre un
circﬁlo!graduaao comﬁh, qﬁe haceh girar el disco de mando
paso afpaso al camﬁiérse de marcha, y con un bloque?de can-
bio excesivo, que lihita él movimiento del elemento de can-
bio y‘del disco de maﬁdo por medio de al menos un tope.

' Tales dispositivos de cambio para enéranajes de
cambio son'conocidosrespecialmente para motocicletas, enlas
‘que las marchas sé cémbian medignte un pedal. EL bloqueo
contra un cambio excééivo aseguras el cambio de las marchas
paso a paso, e impidejdue al efectuarse el cambio se salte
alguna marcha. En el:dispositivo de cambio conocido, al me-
nos parte de los topés limitadores del movimiento del ele-
ﬁento de mando estéqﬁispuesto en la caja de cambios. EL
ajuste de los.ﬁopes diSpuestos en la caja de camblos, con
relacidn al élemenfb“ﬁe cambio, no deja de presentar proble
mas. Aparte de’ésto:se complica todavia més la construccidn,
ya relativamente costosa, de la caja de cambios.

El iﬁvento se ha propuesto preéentar un dispositi
vo ‘de cambio para un engranaje de cambio de varias marchas
dé un yehiculo automéyii, cuyo bloqueo contra un cambio ex-
¢esivo no precise toﬁ?s:en partes estacionarias del engrana

Jje de cambio.
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de cémbiq,,que'pasa por encima de las espigas de arrastre,

cuando el elemento de cambio estd pretensado de manera movi-

Partiendo del dispogitivo de cambio explicado al
principio con més detalle, este problema se resuelve con-
forme al invento, por ‘el hecho de que las espigas de arras-
tre sobresalen del disco de mando en la direccidn axial del
&4rbol de cambic, y los dientes de cambio del elemento de
cambio engranan radislmente desde fuera entre las espigas
de arrastre, y porque el tope del blogueo contra cambio ex-
cesivo estd dispuesto en el interior del circulo graduado

de las espigas de af:astre, en un brazo rigido del elemento

tope que, en la poéicién extrema del movimiento de cambio
del elemento de cambio, cﬁoca contra el lado de una de las
espiéas de arrastre opuesto al diente de cambio encajante,
‘en la mitad del circulo graduado contigua al diente de cam-
bio encajante en la direccién de movimiento.

‘ En un dispositivo de cambio asi, la caja de‘cam—
bio puede permanecer sin variar. No es necesario introducir
a presién pernos adicionales, ni conformar nervios en la
fundicibn. La seguridad de funcionamiento del bloqueo con-
tra un cambio excesivo no depende de tolerancias de cons=—
truccidn entre el elemento mdvil de cambio y topes fijos de
la caja de cambios. Lo esencial en el bloqueo indicado con~
tré‘un cambio excesivo es que la fuerza ejercida sobre el
tope.atraiga el elemento de cambio contra la esapigas de
arrastre, con lo que, en la posicion extrema del elemento
de cambio, el disco de mando{queda sujeto entre el tope y
el diente de cambio encajante.

Este modo de funcionar es ventajoso especialmente

ble y flexible contra las espigas de arrastre, y lleva dos

¢

Rl ob ol i B

Lo

iR R i A




¥\ i 50 i e e o Rt

10

18

‘.'zo

25

30

i

i

dientes de cambio rigidos distanciados uno del otro, cuyas
superficiesrde arrastre pafa las espigas de arrastre estén
vueltas una hacia la o'tra v presentanrsendos biseles desvia
dores en el lado apartado-del otro diente correspoﬁdiente
de cambio. Los elementos de cambio construidos de este mo-
do, si bien hacen avanzar el disco de mando de manera segu-
ra y paso a paso en los dos sentidos de giro, pero sin el
bloqﬁeo contra un cambio excesivo explicado anteriormente
.adolecerian del incdnvenienﬁe de que, en caso de ser dema-
siado grande el giro del pifién de mando, la espiga de arrag
tre sigulente en lé direccidén del movimiento del elemento ds
cambio al diente de cambié, chocard conbra el bisel desvia-
dor del diente de cambio, desengfanado al diente de cambio.
Como el disco de mando, tal como ha sido explicado anterior
mente, estd sujeto entre el tope y el diente de cambio, es-
'to no es pdsible.'El tope se encuentra aproximadamente a la
misma distancia respecto a los dos diente de cambio.

El tope estd dispuesto con preferencia en el in-
terior de.la mitad del circulo graduado que estd apartado
de los dientes de cambio ¥, en la posicidn extrema del mo-
vimiento de cambio, choca contra una espiga de arrastre,
gue asienta sobre un didmetro del circulo graduado, que dis

curre aproximadamente paralelo a la direccidn del movimien

to de cambio. En esta configuracién, las tolerancias de cong

trucecidn que hay que observar para el brazo y el tope son
espepialﬁente poco criticas. |

El elemento de cambio tiene convenientemente forma
alargada, estando el brazo preferentemente inclinado hacia
la direccion longitudinal del elemento de cambio. En esta con

figuracibdn, el brazo pﬁede sportar mejor las fuerzas de empu-

e

v A By




10

-
cx

20

25

30

je ejercidas por la espiga de arrastre sobre el tope en la
direccién-de-movimientp del elemento de cambio. En un disco
de mando con seis espiéas de arrastre corridas entre si en
separaciones angularesiiguales, el brazo estd inclinado con
preferencia aproximadaﬁente 608 reépecto a la direceidn lon
gitudinal del elemento de cambio.

'El tope penetrante en el plano de los dientes de
cambio y las espigas de arrastre es preferentemente de una
pileza moldeada. El dontorno de la seccibdn transversal normal
al eje de dicha pieza moldeada puede ser rectangular o tra-
pecial. Son apropiédas tagbién plezas moldeadas de forma ci
1f{ndrica, o bien piezas moldeadas de forma de arco de circu
lo, convexas hacia el centio del disco de mandq.

A continuacidén serdn explicados con mis detalle
ejemplos de realizacién del invento a base de dibujos, mos-
*trando: |

La figura 1, un alzado lateral parcidlmente en
seécién de una primera forma de realizacidén de un dispositi
vo de cambio, con bloqueo confra un cambio excesivo;

la figura 2, la vista en seccibén del dispositivo
de cambio de la figura 1, a lo largo de la linea II~-II;

| la figura 3, el dispositivo de cambio conforme a
la figura len otra-posicién de camblo y con un tope modifi
cado de su eleﬁento de.cambio, Yy

le figura 4, el dispositivo de cambio conforme a
la figura 1 en otra posicidén de cambio y con una configura-
cién nuevamente modificada del tope de su elemento de cam-
bio.

Las figuras l:y 2 muestran un dispositivo de cam-

bio con bloqueo contra un camblo excesivo para el engranaje
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‘de 1a caja 1, matiens al brazo de cambio 3 y, con &1, al ele

| de los dientes.de cambio 21, 23, que éooperan con las espi-

| posiciones definidas, el contorno exterior del disco de man

i
de cambio de varias marchas para una motocicleta. El dispo-
sitivo de embrague comprende dentro de una caja de motor y de
cambio 1 un brazo de cdmbio 3 accionable a través de una pa~-
larca de cambio, que no-ha sido-representada, y un elemento
de cambio 5 articulado a é1. La palanca de cambio, que puedse
ser una palanca de cambio al pie, asienta sobre un pivote 7
del brazo de cambio 3, que sobresale de la caja 1 hacia fue

ra. Un resarte de horquilla 11, asentado sobre una espiga 9

mento de cambio 5 en la posicidn de reposo representada en la
fig. 1. Con ayuda del elemento de cambio 5 puede ser hecho
girag paso a paso un disc6 de mando 13, cuyas posiciones de
giro determinan las marchas del engranaje de cambio. EL dis
co de mando 13 asienta sobre un &rbol de transmisidén 15 del
cambio de marchas, y sustenfa seis.espigas de arrastre 19
‘sobresalienfes en la direccién axial del 4rbol de transmisién
15, ¥ distribuidas uniformente sobre un circulo graduado 17,

que cooperan con dos dientes de cambio 21 y 23 conformados

en el elemento de cambio 5. Las superficies de ataque 25, 27

gas de arrastre 19, estan dirigidas una hacia la otra y la

separacidén entre ellas es algo mayor que la separacién entre
doé'espigas de arrastre cqntiguas 19. Las superficies apartg
das del otro diente de cambio correspondiente estdn conforma
das como superficies de éécensién 29 y respectivamente 31. U
muelle de traccidn 35 anclado en la caja 1 y que ataca al ex
tremo libre 33 del elementq de cambio 5, tira del elemento
de cambio 5 desde radialmente fuera hacia.ias espiga de

arrastre 19, Para hacer ‘encastrar el disco de mando 13 en
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. arrastre 19, penetra en el interior del circulo graduado

¥y 19a entre si{. Incluso si la espiga de arrastre 19b siguien

_7...

do 13 es de forma de eétrella, estando articulado a la caja
1 un brazo giratorio 37 cargado por muelle, para la reten-
cién. El brazo girator&o 37 lleva en su extremo libre un ro
dillo fiador 39, que encaja en redondeados 41 del disco de
mando 13, | ' h

Como blogueo contra un camblo excesivo, estd apli
cado rigidamente en el elemento de cambio 5 un brazo 43 Jue,

pasaﬁdo por encima de los extremo libres de las espigas de

17. En la mitad del circuio graduado que estd apartada de
los dientes de camﬁio 21, 23 lleva el brazo 43 un tope 45
conformado como pieza molaeada, aproximadamente en el plano
central de simetria entre los dos dientes de cambio 21 y

23. E1 brazo esté inclinado aproximadamente 602 respecto a
la direccién longitudinal del elemento de camhio 5, o respec

tivamente unos 302 respecto al plano central de simetria.
Las figuras 35 4 muestrén las posiciones finaleé
del movimiento de cambio paso a paso. En la figura 3, el
elemento de cambio 5 ha sido desplazado desde la posicibn de
reposo de la figura 1 hacia la izquierda. El diente de cam-
bio 23 ha hecho girar al disco de mando 13 un paso en senti-
do‘contrario al de las manecillas del reloj. Junto con el
elémento de cambio 5, el tope 45 del brazo 43 se ha movido
radialmente hacia fuera, y encaja por detrés de la espiga
de arrastre 19a, en el lado situado delante en la direccidn
de giro del disco de mando 13, E1 diente de cambio 23 y el

tope 45 aprisionan por lo tanto las espigas de arrastre 19

te a la espiga de arrastre 19 en la direccién de giro del

disco de mando 19 chocase contra el bisel de ascensién 31
-

——




0 o a i tan

. emme e o aqiaee A e e &

10

-18

".zo.

25

30 -

diente de cambio 21. Las espigas de arrastre l9a y 19¢ que

,didmetro aﬁroximadaménte paralelo al elemento de cambio 5.

_| cembio de varias marchas de un vehiculo automdvil, en espe~

de ‘mando asentado sobre un arbol de transmisidén del engrana-~
. ; ry

del diente de cambio 23, éste no se desencajaria. Si se
sueltba ia palanca de cambio, el resorte de horquilla 11 ti-
ra del eleménto de ca&bio 5, devolviéndolo a la posicidn de
reposo a la figura 1, siendo elevado para ello y hecho pa-
sar sobre la espiga de arrastre 19b, gracias al bisel de as
censién 31. En el movimiento de retroceso sobresale el tope
45 por debajo de la espiga de arrastre 19a, de modo que no
se vé estorbado el movimiento de elevacidn.

La figura &4 muestra el dispositivo de cambio en
la ofra posicién extrema del elemento de cambio 5, habiendo
sido hecho girar ei disco de mando 13 en el sentido de las
manecillas del reloj. También aqui encaja el tope 45 por de

tréds de una espiga de arrastre 190: en el lado apartado del
cooperan con el btope 45, estin opuestas entre si sobre un

ELl tope 45 puede tener una seccidn transversal de
digtintas formas. En la figura 1 ha sido representado un to
pe, cuya forma de seccidn traﬁsversal normal al eje del ar-
bol de transmisidn 15 es rectangular, La figura 3 muestra
un tope 45 de’ forma cilindrica circular, y en la figura 4
tiene el tope 45 la forma de un trozo de arco de circulo
coﬁbexo hacia el centro del disco de mando 13.

' En resumen, la Patente de Invencidn que se solici

ta deberé recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de cambio para un engranaje de

cial de un vehiculo automdvil de dos ruedas, con un disco

FR R
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je de cambio, y un elemento de cambio movible a través de
un sistema de palanca de cambio en sentido transversal con
respecto a la direccién axial del &rbol de transmisiénm, y
cuyo diente o dientes de cambio cooperan con espigas de
arra%tre del disco de mando, dispuestas sobre un circulo
gradﬁado comfin, y que hacen girar el disco de mando paso a
pasogal cambiarse de marcha, y con un bloque de cambio ex~
cesi?o que limita el movimiento del elemento de cambio y
del éisgo de mando por nedio de al menos un tope, caracteri
zado'pol.’irque las espigas de arrastre (19) sobresalen del dig
co de mando (13) en la direccidén axial del &rbol de trans-
misién (15), y los dientes de cambio (21; 23) del elemento
de cambio (5) encajan radialmenté desde fuera entre las es-
pigas de arrastre (19), y porque el tope (45) del bloqueo
contra un cambio excesivo estd dispuesto en el interior del
'circulo graduado "(l'?) de las espigas de arrastre (19); en

un brazo rigido (43) del elemento de cambio (5) que pasa

por encima de las espigas de arrastre (19), tope que, en la|

posicidn extrema del movimiento de cambio del elemento de
cambio (5), choca contra el lado de una de las espigas de
arrastre (19a , 19¢c), apartado del diente de cambio (21, 23)
encajante, en la mitad del circulo graduado, contigua al
diente de cambio (21, 23) encajante, en la direccidn de mo-
vimiento. ' \
2, Un dispositivo de cambio de acuerdo con la
reivindicacién 1, caracterizado porque el elemento de cam-
bio (5) esté pretensado en forma movible y flexible hacia
las espigas de arrastre (19), y lleva dos dientes de cambio

rigidos (21, 23) a cierta distancia uno del otro, cuyas su-

perficies de arrastre (25, 27) para las espigas de arrastre
&
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tre (19)-estén_vueltas una hacia la otra, y que en el lado
apartado del otro diente de cambio (21, 23) correspondiente
preseﬁtan séndas supegficiés desviadoras (29, 31).

3. Un dispositivo de cambio de acuerdo con la
reivindicacibn 2, caracterizado'pofque el tope (45) se en~
cuentra a una separacidn aproximadamente igual con respec—

to a los dos dientes de cambio (21, 23),.

4. Un dispositivo de cambio de acuerdo con la

| reivindicacidén 1, caracterizado porque el tope (45) esté

dispﬁesto en el interior de la mitad del circulo graduado
que estd apartada de los dientes de cambio (21, 23) y, en
la posicidn extrema del m&vimiento de cambio, choca contra
una espiga de arrastre (19a, 190),0que asienta sobre un 4ii
metro del circulo graduado (17), que discurre éproximadamqg
te paralelo a la direccidn del movimiento de cémbio.

. 5. Un digpositivo de cambio de acuerdo conrla
reivindicacidén 1, caracterizado porque el elemento de cam~
bio (5) tiene forma alargada, ¥y pbrque el brazo (43) esta
inclinado respecto a la direcéién loggitudinal del elemento

de cambio (5).

©. Un dispositivo de cambio de acuerdo con la rej

vipdicacién 5, caracterizado porque el disco de mando (13)
lleva seis espigas de arrastre (19) corridas entre si en sg
pargciones angﬁlares iguales, y porque el brazo (43) estd
inclinado aproximadamente 602 respecto a la direccidn longi
tudinal del elemento de cambio (5).

7. Un dispositivb de'cémbio ée acueido con la
reivindicacién 1, caracterizado porgue el tope (45) esta
conformado como pieza moldeada, cuyo contorno de seccidn

transversal normal al eje es rectangular (figura 1).
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8., Un dispositivo de cambio de acuer:o con la rdj
vindicacién 1, caracterizado porque el tope estéd conformado
como pieza moldeada, éuyo contorno de seccibén transversal
normal al eje es trapecial.

9. Un dispdsitivo de cambio de acuerdo con la
reivindicacidén 1, caracterizado porque el tope (45) esté
conformado como pieza moldeada de forma cilindrica (fig. 3)

10. Un dispositivo de acuerdo con la reivindica-
cién 1, caracterizado porque el tope (45) estd conformado
como'piezaAmoldeada‘en forma de arco de circulo, convexa
hacia el'centro del disco de mando.

11. Se réivindiba por {ltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Ihvéncién gue se solicita
por: "UN DISPOSITIVO DE CAMBIO PARA UN ENGRANAJE DE CAMBIO
DE VARTAS MARCHAS DE UN VEHICULO AUTOMOVIL", ’

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente Memoria descriptiva que consta de once péginas meca

nografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 13 de j
BERNARDO
D

de 1.979
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