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t¢ de utilizacidn y la cual puede comunicarse con la tobe-

- bera de presidn conectada awna bomba y la cual puede comy

Floge mvem 1

+

Bate invento se. refiere a una védlvula de carga

para un acumulador hidrdulico le cual tiene una tobera de

preaibn conectada a una bomba, una tobera de acumulador cg

nectada a un acumulador de presién y a un primer componen-

ra de presidn a través de un estrangulador y una vdalvula
de retencidn, una segunda tobera de utilizacidn comunica;
ble con la tobera de presién a trevés de una valvula. de
Why-pass", teniendo esta vdlvnla de "by-pass® un piétgﬁﬂ

. Ut
de "by~-pass" cuya superficie efectiva que puede ser accio-

vy,

i

nade en el sentido de la apertura enlaza con la tobera de

presidn y cuya superficie efectiva que puede ser acdiorada

R

en el sentido del cierrs, y la cual se prolonga en el in-

-
R )

terior de una cdmara de control, enlaza con la tobera de
presidn a través de un estrangulador y una valvula pilpto

con respuesta a la presidn del scumulador cuando la -pre-

sién de dicho acumulador desciende por debajo de un ifui-

te predeterminado, enlazando con una tuberia de retorno
una vez que la presidén del acumulador haya alcanzado dichd
1imite predeterminado.

Por la patbente alomana DE-0S 2,364.413 es conoci
da una vdlvula de carga de scumulador en lg que hay una tg
nicar con una tobera de acumulador a través de un estrangy
lador y una vélvula de retencidbn. Ia toberéFde acumulador
esta conectada a un primer cdmponente de utilizacién ¥y a

un acumulador de presidén. La tobera de presidn puede ade-

mds comwicar con una segunda'tobera de utilizacidén a tra-

vés de una vdalvula de "by-pass". Esta vdlvula de "by-pass"

tiene un pistdén de "by-pass" del ¢ual una superficie efec-
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floysr niun 2

.

™ tiva, que puede ser acclonada en el sentido de la apertural

do la vdlvula de "by-pass", " estd conectada con la tobera 4

presidn y la otra superficie efectiva, que puede ser accio

nada en el sentido del cierre, puede conectarse con la t?-

bera de presidn o con una tubéria de retorno a través de,
un cestrangulador. Ia conexidn entre la superficie efectiva
sometida a presidn en el sentido del cierre y la tobera de

presidén o la tuveria de retorno es establecida por una-vél

. a
> n

wuls piloto que estd interpuesta en el conducto que bne’a
la tobera de presidn con la superficie efectiva que eé'séu
metida a presidn en el sentido de cilerre y actda en feéﬁge
ta a la presién del acumulador. Por debajo de una.deféfmié
nada presién del acumulador esta superficie efectiva-esid
en conexidén con la tobera de presién y, cuando se tiéﬁé:lg

presién predeterminada en el ascumulador, la vdlvula piloto

actia conectando esta superficie efec¢tiva con la tuberia 4

_retorno, .

Si la tobera de acumulador es conectada a un com
ponente de utilizacién para el que, bajo lag condicionss
normales de funcionamiento, ls cantided de fiuido transmi
sor de la presidn que el estrangulador éue hay en la unién
de 1a tobera de pre316n con la tobera de acumulado“ deja
pasar es 1a suficiente pero que, bajo unas condiciones e5-
pecificas de funcionaniento, son requeridas unas cantida-
des bastante mayores del fluido de transmisidén de la pre-

sidn, se tiene que la vdlvula de carga del acumulador que

es conocida es incapaz de cumplir este requerimiento. Unas|

condiciones de funcionamiento de este tipo son las que sge

presentan, por ejemplo, cuando la vdlvula de cerga de acu-
milador es usada en un vehfculo autondvil, teniendo la bo-

4]
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~bera de acumulador conectada a un servofreno hidrdulico y

tidad de flufdo gue es reguerida por el dispositivo de sn-

ciendo que el pistdén de "by-péss" se moviese de improviso

| suministrar unz cantidad de fluido transmisor §e la presioin

Heays nom - 3

a un dispositivo de antideslizamiento mientras gque la se-
gunds. tobera de wtilizacién estd conectada a un equipo de
direccidn asistida. Ha de admitirse que el estrangulador

que hzy en el conducto de unidn de la tovera de presidn con
1a tohera!de acumulador, el cual es necesario para impedir
une carga demasisdo rdpida del acumulador, permitiré el pat

o de la cantidad de fluido suficiente para cargar eiﬁéch-

s

muladorfy para accionar el servofreno hidrdulico. Si,-nd
obstantfe, le es efiadido el dispositivo de sntideslizamientd,
que nccesite una centidad de fluido bvastante mayor, éi.@au»
dal de flufdo de gue se dispondrd serd ya insuficiente., Ia

derivacidn directa de la tobera de presidn de la maycr .can+

tideslizamiento darfa luger al comienzo de esta operacidn
e un notable aurento de la presidn'en la segunda tobera de
vtilizacidn, ya que la superficie efectiva deiipistén de

tpy-passt que estd sometida a pfesidn en el seniido de la

aperture seriz rdpidamente desprovisia de esia carga, ha-
QSvy

en el sentido del cierre, pudiendo darse ademds el caso de

que el aumento repentino de la presiép en el dispositivo dg

direccidn asistida produjese una reaccién indebida del con-
ductor del vehiculo, o
Eg por ello el objeto de este invento 1a,obtencidp
de .una vdlvula de carga de acunulador de acuerdo con 1o in-
dicado 2l comiengoe de esta memoria con la que, de acuerdo
con los requerimientos establecidos, al componente de uti-

ligacidn conectado con la tobera de acumuledor se le pueda
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" guperior a le normal, sin que ello sea causa de que con

~vula "by-passh,

.la segunda tobera de utilizacidn, Con esta disposicidn se-

Hoyn cuam . 4

el aumente de flufdo se produzca en la segunda tobera de
utilizacidn un repentino aumento de la presién.
Bste objeto se obtiene por el invento haciendo

que la tobers de presidén pueda ser conectads con la tobers

L]

I ,
de seumulsdor por medio de una segunda vdlvula con respues
ta a la presién del acumulador, la cual estd adaptada pard

que abra con una presién en el acumulador inferior a'dg:

i

presién que se requiere gue haya en ol acumulador pata 1le
ver a fa vdlvula piloto a la posicidén en la gue la tobera

de presidén se conecta con la cémara de control de lo vdil-

Disefiando de este modo la vdlvula de carga de
acumulador del invento se hace gue, en el caso de un gran.
requerimiento de fluido por el ﬁrimer componente de;qﬁili;
zacibn, se empleza por tomer- la vdlvula piloto la pééiéidn

con la que la cdmera de control es conectada con la tobera

de presidén, con lo gue el pistdén de "by-pass" es accionado

3

por la presién en el Septidq del cierre y toma une posicid
con la que- se cierra en gran medida el "by-passﬁ antes de
gue se abre la segunda valvula con respuesta a la presidn
del acﬁmulador que conecfa 1s tobéra de presibn con la to~
bera de.ééamuladof; Con ello se”éﬁita que el pist&n de
"hy-pass" ge desplace rdpidamente en ol sentido del cierre

¥y se impide que haya un repentino aunmento de la presién en

rd ventajoso que la presién reguerida en el acumulador para
llevar a la vdlvula piloto a la posicidn en la gue eisla

a la tobera de presidn de la cdmara de control sea mayor
que la presién requerida en el acumulador para que se cierfte




1Hoyn atun.

P~ . . . . 4 . 5

1 - la segunda vdlvula.

Se puede obtener un disefio con reduccidn del es-

1

pacio haciendo que la vdlvula pilovo uea una vdlvula de do
ble asiento cuyo obilurador esté adaptado para interrumpir,
3 por un lado, una conoxidén entre la tobera de presibn y la
cémara de control y, por otro lado, una conexidn entre la
cémara de control y la tuberia de retorno. Con esta dispo-

sicidn es preferible gque el obturador de la vdlvula dg do-

ble asicnto sea una bola situada en una cdmars de vilwila

-

10 conectada con la camgra de control y aue los asientos de

e

védlvula de la vdlvula de doble asiento sean los orificigs

do llegada de los conductos a la cdmara de vdlvula, por cu

v

yos conductos se cobunican respectivamente la tobera de

presién y la tuberia de retorno con la cdmara de vdlvula.

A 15 La vdlvula piloto puede incluir un pistén de accionaéieﬁto

< que esté sometido 2 la presibn del acumulador en oposicidn

A resaaidus o

a la accidén de un resorte de compresién y, apoyéndoée-cbn—
';‘ . a tra el oviurador de valvula, de la presidn existente en la
- tobere de presidn, haciendo dicho pistdén de accionamiento
20 - que, cﬁando secan sobrepasadas la fuersza del resorte y la
fuerza de la presidn que actis sobfe el obturador, dicho

\ .
obturador sea leventado de su asiento de v4lvule en cone-

- — | xién con la tuberia de retorno y que-se apoye-en el-asientd-

S | en conexidn con 1a tobera de presién.

25 Se podrd conseguir un coste de fabricacién mds

bajo'si el estranguladof del con@ucto gue une la tobera
de presidn con la vélvulé piloto es formsdo ddndole al

gsiento de valwvula constituido por la salida a la cdmars
“de valvula del conducto que la une con 1& tobers de presidy
30 una seccién de paso mds reducida.

11069
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debida a las posibles grandes presiones en la segunda tobe

Hogn nim 6

Se puede obtener un cambio de posicidn rdpido
de la vdlvula piloto haciendo que el resorte de compresidy
tensa una carecteristica de fuersa decreciente,

Puede ser evitada la sobrecarga del acumulador'

ra de utilizacidn haciendo que la tobera de acumulador pue

da ser conectada a la tobera de presién a través de la val
vula piloto. Con esta disposicién la tobera de acumlzdor
puede ser conectada a la cdmars de vilvula. S
Pare permitir gue la cantidad de fluido tran?mi—
sor de la presidn requerida adicionalmente a la cantidé@;
normal puede ser relativamente grande conviene que 1&§s¢c4
qidn transversal del paso de la vdlvula sea mayor que la
seccidn transversal de paso de la vdlvula piloto pori;ﬁ;
que la tobere de presifbn puede ser conectada con la«%qbera
de acumulador. : S
En una realizacidn ventajosa de la vélvulavééta
comprende un obiurador dispuesto en una cdmara en conexién

con la tobera de gscumulador y un asiento de vdlvula formadg

en el orificio de salida & la cdmara de wn conducto de uni!n

de dicha cémara con la tobera de presién, en cuyo asiento
de vélvula puede descansar el obturador. En esta vdlvula,
que es de construcbidh'simpl;, el obturador puede ser ven-
tajosamente de bola.

Conviens que la vdlvula incluya un-pistén de

accionamiento sobre el que actde la presidn del acumulador

en oposicibén a la accidén de un resorte de compresidén y lle- -

vando 8l dbturador, cuando es vencida la accidn del mielle,

contra su sgiento de vdlvula. _ '
Te diferencia entre la presién de actuacidn de

e

!

v
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1 ™ la vdlvula y de la vélvuiq piloto puede ser obtenida.ventd-
josehente haciendo que la éuperficie efectiva del pistdn
de accionaiento de la vdlvula piloto sometida a la pre-

.s;én del acumulador sea menor que la superficie efectivg

5 del pistén de accionamiento de la vélvula. ;

Se puede obtener una reduccidn del espacio de
conductos en la vdlvula de carga de acumulador conectando
la vglvule y ia vélvuls piloto & la tobera de presiéﬁtéér'
un conducto comin. De igwal modo la vélvula y la véléﬁié

30 piloto pueden ser coneciadas a la tobera de acumuladoé«cor

un conducto comin. B incluso se puede reducir mds ei‘@é@&«

cio conec?andd la superficie efectiva dé los pistonesfﬂa-

accionaziento gl acumulador de presidn mediante un ccnduce

vt

to comun. . A .

- -

15 A continuacidn se describe con un ngyor detalle

una realizacién del presente invento haciendo referghc¢ia
; - a lz fizure VYnice del ditujo. En ella vemos que la vdlvuld
. de carza del invento tiene un cuerpo de vélvula 1l en 1la
que hay una tobersg de'presién 2; una tobera de acumulador
s 20 3, una segunda tobera de wutilizacién 4 y una tuberia de

-1 retorno 5., ILa tgbera de presién 2 estd conectada a una bom-

_ba 6 mientras que la tobera.de acumulador 3 esid conectads)

S - | 2 un scumnlador de presién 7 y a un primer componente de
utilizacién 8. La tuveria de retorno 5 conduce a un depé-

25 sito sin presién 9. Le tobera de presidn 2 estd unida a

una cdnara cilindrica 10 en la que gse puede mover com es-
tenqueidad un pistén de "by-pass" 11 de una vélvula de
"by-pass" 12, pistén que estd dispuesto para que conirole

le seccién transversel de paso entre la tobera de presidn
30 2 y la segunda tobera de utilizacién 4. E1 pistdén de "by-pass!

11069
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Togn num.

11 tiene una superficie efectiva 13 que estd sometida &

la presién que hay en le tovera de presién 2 en el séntidc
de apertura de la vélvula de "by-pass" 12, Por una cénara
 de control 15 .formada en la cdnara cilfnirica 10 se extlen-
" de una superficie efectiva 14 del pistén de "by-pass® 11
que estd sometida a la presidén en el sentido del 01orre'
en esta cdmara de control 15 hay también un muelle de cém»
presién 16 que se apoya sobre el pistén de "by—pa CEL

en_el sgntido del clerre.

n
’,_\

Un conducto 17 va desde la tobera de presiéd’ 2 a

A a

una vilvula piloto 18 y a una vdlvula 19, habiendo ot¥o

,.1-»|

conducto 20 que, a través de una vdlvula de retencidén 21,

A '

_va desde estas vdlvulas a la tobera de acumulador 3. E1

PP

conducto 20 estd también conectzdo con la cdmars de contrcl

A

15 por un. conducto de conexién 22,

.

Ta védlvula piloto 18 tiene un pisién de égéibna»
miento 23 con una superficie efectiva 25 sometida a la prd-
sién del acumulador en oposicidn ésta a la aceibn de un
resorte de compresién 24. Z1l obturador 26 de la valwvula
piloto.18 es de forma de bola, siendo llevado a sus posi-
cioneé de funéionamiento pof el pistén -de accionamiento 23.
Ta vélvula piloto 18 estd disefiada como vdlvula de doble
asiento y-tiene una cdnara de vélvula 27 en la que- se en-
cuentra el obturador 26. Los dos asientos de vélvule 28
¥ 29 de la vélvula de doble asicnto son los orificios de
llegada a la cémara de vélvuia 27 del conducto 17 y del
conducto de conexidén de dicha cdmara con la tuberia de red
torno 5,-eétando situados dichos orificios en la cédmara

de vidlvula 27 en lados opuestos. E1 conducto .20 se prolonga

desde 1la cdmara de véivula Tals tobera de acumuilador 3.
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vdlvula 19 tiehe un pistdén de zccionamiento 30 con una'sg-

tiva 25 y que se somete a la presién del acumulador a la.

"pistones 23 ¥ 30 que se ehcuentran sometidos a la presibn

tobera de presidn 2 y la tobera de acumulador 3 a‘través

Hogn noun. 9

Bl zsiento de vdlvula 28 %tiene una seccidn trang-

versal restringida para jue haga de estransulador.

De un nodo similar a la vdlvula piloto 18, 1a
perficie efectiva 31 que es mayor gue la superficie afec-~

que se opone la accidn de un resorte de compresidén 32. Z1
pictdén de accionamiento 30 estd dispuesto de modo que’lle-
ve al obtwrador 33 de la valvula 19 (el cual estd disgéiiado

en forua de bola y se encuentra en la cdmara 34) cont;g,?l

asiento de vélvula 35. Este asiento de vélvula 35 estd -for

mado por el orificio de salida a la cdmaras 34 del condugté
17. Desde la cdmara 34 el conducto 20' llega a la tobera
de gcunmulador 3 a través de la cdmara de valvula 27 de-la

vélvula piloto 18 y del conducto 20.

Ia seccidn transversal de paso del asientgldé
vélvula 35 de la vdlvula 19 es noteblenente mayor qug'ia
seccibn transversal de paso del asienjo de vdlvula 28 gue
estd disefiado como estranguléﬁor, con lo que al comxponente
de utilizacidn se le puede suministrar, cuando gea reque-
rido, una gran cantidad de fluido de transmisién de la preq
sién.

El fincionamiento de la vdlvula de cargs de acu-
mtlgdor es como sigus. Com el acumulador 7 totalmente car-

gado, el obturador 26 y el obturador 33 son llevados contrs

sus correspondientes asientos de vdlvula 28 y 35 por los
del geumnlador, interrumpiéndose asi 1a conexidn entre 1ls

de los conductos 17, 20 y 20'. En esta posicién de funcio-
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.Plaza en el centido de la apertura, pnro ﬁnlcamenue paﬁa

el asiento de vdlvula 29.

'besta presién reducida.en la superficie efectiva 14 del pis

rre, hasta que las fuerzas que aciden sobre las superficie

1ogn ndm. lo

naniento el paso de la vdlvula piloto 18 en el asiento de
védlvula 29 estd abierto, de tal mode que los conductos 20
y 20t y, a través de la conexidén 22, vaabién la cdmara de
contrel 15, estdn conectados con la tuberia de retorno 5

al depdsito sin presién. 21 paso por la vdlvula de reten-

cidn 21 también estd cerrado. Bl piositén de "by-pass" 1l

tiene actuando sobre &1 en el sentido del cierre dnicamenn

N

te al muelle de coupresidn 16, 31 fluido de transmlslén?

LYEY
> “

de b presién suministrado por la bomba 6 actda sobrs-la
superficie efectiva 13 del pistén de "by-pass" 11 J 16 des

que pueda pﬁsgr el flufdo suministrado a la segunda tbbera

de utilizecidn 4 a travéds del paso de la vdlvula de -Mblr-

-
-

NN

bass" 12. . R

- Si la presidén del acumulador cae por debajo de
un imite predeterminado, la fuerza del resorte de-colpre-
sidn 24 que se apoya en el pistén de accionamicnto 23 y
la fuerza de la presidén mandada por la bomba 6 que actia
sobre- el obturador 26 vencerdn la fuersza de la presién de)
acumilador que actda sobre la superficie efectiva 25 del
pistén de accionaniento 33, desplazando a éste a la posi=-

cién en que se muestra en la qﬁe el obturador 26 estd en

Entonces se desarrollard en la cdmara de control

15, por medio del conducto 22, una presién reducida en conm

paracién con la presidén.de la bomba, debido a que el asien

to de védlvula 28 es e la vez estrangulador, aplicéndose

tén de "by-pass" 11 y desplazéndole en el sentido del cie-

1

[&]




s ) togn nam L} )
| i
efectivas 13 y 14 se equilibran. Ta szceidn transversal dé
paso de la vdlwwle de "by-pzsst 12 25 pora 210 reducida.'

simulidneanente pasard f1luijo de Sransuisidn S

la presidn a la tobvera de ncvmulaf0‘ 3 7 al acumulador 7 E
|
i

5 por cl conducto 17, la cdnera de viélvula 27, el conduc o
20 y la vdlvula de retencidn 21. Cusndo la presidn en el

j

|

acumulador T naya alcanzado un limite mdximo predeternine.

; do, la fuerze de la presidn que actda sobre la super?igie

.

efectiva 25 del pistén de accionemiento 23 vencera a{ié} !
10 fuerza del resorte de compresidn 24 y a la fuersza de T

presién que actda sobre el obturador do vdlvula 26, d°n~

'plazando al Plauéﬂ de accionamiento 23 de modo gue &5%s 1b-

1

venta al obturador de valvula 26 de su asiento 29 y”lq‘llu
g : Qa contra el asiento de vdlvula 28. Como se describiéjan_
A5 . teriormenie, la cdmarg de control 15 vuelve g quedg, -oaja
de presidén, con lo que el pistdn de "by-passt 11 es’ de
plazado en el sentido de la apertura y todo' el flui éo ée

transmisién de la presién suministrado por la bomba § o

<]

llevado a la segunds tobera de utilizacién,

N>
o)

Bn condiciones de funcionamisnto normales snmé

DU PRI

eufic‘en‘e con que el prlmer componente de utilizacidn seq

o

"abastecido con el fluido provedente del acumulador 7 « Zn

[3

el caso de que dicho primer componente de utilizaczon, b
Jo unas condiciones determinadas de funcionamiento, necce-~
i 25 site ung cantidad de fluido suberior, ésta no puede ser
facilltada por el scumulador T y la linea que gtraviess
la vélvula plloto 18 unicamente. Zn ese caso, la presién

del acumulador empleza por bajar al nivel con el que, co-

mo se dijo anteriormente, lg vdlvula piloto 18 se abre co

[}

.30 ‘nectando la fTobera de presién 2 a la tobera de acurulzdor
11069 S '
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t0 de vdlvula 28 de la vdlwula piloto 18 {en la que hay

~ el paso de unidén de la tobera de presién 2 con la tobera

Tlogn avim. 12

3 ¥ la vdlvula de ﬁby~pass" 12 se cierra por completo.

Ho obstante, como los regueriniensos de £1ufdo
del primer componcnts de utilizacién & no han guedado sa-
tisfechos, 1aApresi6n del acumulador zontinda descendiendo
hasta que llegzas a un nivel en el gue la fuerza de la pre-
gibn que actia sobre la superficie efectiva 31 del pistén
de accionamiento 30 d¢ la vdlvuls 19 se hace inferior a la
fuerza del resorte de compresién 32 gue actia en el sentis
do opucsto, con lo gue se abre la vilvula 19. Como 1é~;ec«
cibn transversal del asiento de vdlvula 35 de la valvula

19 es bagtante mayor que la seccidn transversal del asien»

formado un estrangulador), es ya posible el suministrb‘al
primer componente de utilizacidn 8 de una gran cantiﬁéi
de fluido de transmisidn de la presidn. N
Como antes de que se abriese el amplio paso ae

la valvula 19 la vdlvule piloto 18 ha ableruo la comunlca-
cibén de la tobera de¢ presién 2 con la cdmara de control 19
el pistén de "by-pass" 11 se ha desplazado ya bastante
en.suisentido de cierre; con lo gque no puede ocurrir que
heya un sdbito canmbio de importancia en la relaciédn de -
las presiones en las supérficies efectivas 13 y 14 del
plstén de "by-passt ll.v |

' Si el gran requerimiento de fluido del primer
componente‘de u%ilizacién 8 deja de existir, el ecumuladon
T vuelve a ser presurizado con una presién que comiensza
Por hacer que ée cierre la vdlvula 19 ¥y al ir aupmentando

la presidn, que la védlvula piloto 18 vuelva s interrumpir

de acumulador 3.

’
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TLos puntos de invencidn propiaz y nueva gque se
P

¥

presentah para que scan objeto de esba solicitud de Paten

te de Invencidn en Tgpafia, por VIINIS afios, son loa que
s€ recogen en las reivindicaciones siguientes: .

; 18,~ Una vdlvula de cerga de acumilador hidrdu-

10 lico mgjorada, le cual tiene una tobera de presidn caééc—v
tada a una bomba, una tobera de acumulador coneetada;é;un‘
gcumulador de presidn y a un primex componenﬁe de u%i}i~
gacién y la cual puede comunicarse con la tobera de ﬁgé-
sidn a través de un estraﬁgulador y una vdlvula de'%éﬁén~
15 ¢idn, una segunda tobera de utilizacidn comunicablgvéqn

~ 1la tobera de pﬁesién a través de una valvula de "b§f§ass“,

mma

teniendo esta vilvula de "by-pass" un pistén de "bi;pass"

cuya superficie ‘efectiva que puede ser accionada en el

et Ak

sentido de la zpertura enlaza con la tobera de presién y
20 cuya superficie efectiva gque puede ser accionada en el sen~
tido del cierre, y la cual se prolonga en el interior de

una cdmara de control, enlaza con la tobera de presidn a

» L2
e ey A R A A e mim oo <o

v ewme =1 través de un-estrangulador 'y una vdlvula piloto con res-

]

puesta a la presidn del acumulador cuando la presién de

5 dicho acumulador desciende por debajo'de un limite prede~
terminado, enlagando con una tuberia de retorno una vez v

" que la presidén del acumulador haya alcanzado dicho 1lfmite|
predeterminado, caracterizada porque la fobera de presidn
es conectable con la tobera de acumulador por medio de ung

30 segunéa vélvuls con respuesta a la presidn del acumtlador

wer o * P
PRNICL VI SrvOuo PR PN
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. dicaciones, caracterizada porgue la vdlvula piloto es una

" bola situada en una cdmara de vélvula copectada con la Cé-

Hopn fivun 14

la cual ésté adaptada pafa gue abra con uha presida en el
acumulador inferior a la pﬁesién gue ge requiere que haya
en el acumulador para llevar a la vdlvula piloto a la po-
sicién en la que la tobera de presidn se conecta con la|
camera de control de la vdlvula. "by-pass', ;
28,- Una vdlvula de carza de acumulador hidrdu-

lico de gcuerdo con lg reivindicacidén 18, carecterizada

porque la presién requerida en el acumulador para llsvar

a la vdlvula piloto a la posicidn en la que aisla a }?:%0-
bera de presidn de la cdmara de control es mayor quenla;
presibn requerida en el acumulador para que se cierﬁelig
segunda vé1vula. ( .?,.;

A.3é.~ Una védlvula de cerga de acumulador hipréu—

lico de acuerdo con cualquiersa de las precedentes reivin-

vélvula de doble asiento cuyo obturador estd adaptado-pard
interrumpir por un lado una conexién entre la tobera‘éé
presién y la cdmara de confrol y, por otro lado, una co-
nexidén entre la cdmara de céntrol ¥y la tuberia de retorno,
2,~ Una vdlvula de carga de acumulador hidrdu-
lico de acuerdo con la reivindicaCién 36, caracterizada

porque sl obturador de la vdlvula de doble asiento es una

mars de control y los asientos de valvula de la vdlvule de
doble asiento éon los orificios de llegada de los conductqs
a la cémara de v4lvula, por cuyos conductos se comunicen
respectivamente la ‘tobera de presiéh ¥ la tuberia de retor-
no con la cémara de vdlvula.

58.~ Uns vdlvula de carga de acumulador hidrauli-
co de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones
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" la presién existente en la tobvera de presidn, haciendo dir

cho pistén de accionamicnto que cuando sean sobrepesadas

" que le ure con la tobera de presidén tiene una seccidn de

=9
Tiogae nasm. l)

32 y 48, caracterizada porque la vélvula piloto incluye un
pistén de cccionamiento que sstd sometido a la presién del
scumulador en oposicidn a la gccién de un resorte de corm-

presién y, apoydndose contra el obturador de vdlvula, de

la fuerza del resorte y la fuerza de la presidn que actia
sobre el obturador, dicho obturador sea levantado de.su

7 ¥

asiento de vélvula que conecte con la tuberia de retorno

y que se apoye en el asiento de vdlvula que conecta éoﬁf
la tobera de presidn. }‘::

68, Una vdlvula de carga de acumulador hfﬁfﬁﬁe
lico de acuverdo con una cualquiers de las«reivindicacignes
35 a 58, caracterizada porque el asiento de vélvulawéoﬁé-

tituido por lu salida a la cdmara de vdlvula del conducto

paso mds reducida que forma un estrangulador. R

78%,- Una vdlvula de carga de acumulador hidrduli
co de acuerdo con la reivindicacidn 52, caracterizada por-
que el resorte de compresidén tiene una caracteristica de
fuerga decreciente. |

82, Una vdlvula de carge de acumulador hidrduli-
co de agcuerdo con una'cualqﬁier§ de las precedentes reivin-
dicaciones, caracterizada porque la tobeta de gcunmuledor
puede ser conectada con la tobera de presidén a través de
la vdlvula piloto. '

98,- Una vdlvula de carga de acumulador hidrduli-
¢o de acuerdo com una cualquiéra de las precedentes reivin-
dicaciones, carvacterigada porque la tobera de acumulador

es conectada con la cdmara de valvula.
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sibén pucde ser conectada con la tobera de acumulador.

Hops nam 16

102.~ Una vdlvula de cargd de acumulador hidrdu

lico de acuerdo con una cualguiera de lac precedentes rei;

vindicaciones, caracterizada porgue la seccidn transversal

del paso de la vdlvula cs mayor que la seccidn transversa

- del paso de lg valvula piloto por la gque la tobera de pﬂem

112,- Una vdlvuls de carga de acumulador hidrau
lico de acuerdo con una cualguiora de las precedentes rei-

vindicaciones, caracterizada porque la vdlvula comprende.

un obturador dispuesto en una cdmara en conexién con la td

“

23
bera de acumulador y porque en el orificio de selida. a la

cdmars de un conducto de unién de dicha cdmara con la to-
bera de presién hay formado un asiento de vdlvula en é%
que puede degcansar el obturador. ’ )
- 128,- Una vélvula de carga de acumulador hidréu-

lico de acueréo con la reivindicacidn 118, caracteripé@é
porque el obturador es una bola, )

' 138,~ Una vdlvula do carga de acumulador hidrdud
lico de acuerdo con una cualguicra de las relvindiceciones
112 y 128, caracterizada porque la vdlvula incluye un pis-
tén de accionamiénto sobre el que actia la presién del
acunulador en oposicién & la accién de un resorte de com=
presién y llevando al obturador, cuando es vencids la accd
del muelle, contra su asiento de vdlvula.

149.* Una védlvula de carga de scumulador hidrdu-
lico de acuerdo con una cualquiers de las precedentes reis
vindicaciones, caracterizada pérque~la superficie efectivel
del piétén de accionamiento de la védlvula piloto es menor
que le superficie efective del pistdén de accionamiento de

la vdlvula.
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. la piloto son conectadas a la tobera de presién por un |

Elogn ndm 17

158,~ Una vélvula de carga de acumulador hidrius
lico de zcuerdo con una cualguiera de laos procedentes reis

vindicaciones; caracterizada porgue la valvula v la vdlvus
y ¥

conducto comin. .
168,~ Una vélvula de carga de acumulador hidrdu-
lico de zcuerdo con uns cualquiera de las precedentes reis

vindicaciones, caracterizada porque la védlvule y la vélvud
- R S,
le piloto son conectedas a la tobera de acumulador pér.un

o

conducto comin, e

178.- Une vdlwula de carga de acumulador hidrdut

lico de acuerdo con una cuslguiera de las precedentes weid

vindicaciones, caracterizada porque la superficie efectivs
de los pigtones de accionamiento'es.conectada al acumuladg
de presién mediante un conducto comin. S

1828 ,- Una vilvula de carga de acumulador bl grdu-
lico mejorada.

Tal y cono se ha descrito en la Hemoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
con los fines qué se han especifioado._

Esta Memoria copsta de diecigiete hojas escritag
e méguing por una sola cara. e
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