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MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a una Patonte de Inveneidn que se
solicita en Espaila, por VEINTE afios, a favor de
ANGENIEUX CLB, S.A. (société anonyme), de naciong
1idad francesa, ostablecids en 11 rue de 1°Egale-
rie, 42030 SAINT-ETIENNE CEDEX (Loire) FRANCIA, y
ATELIERS DE LA RIVE (pociété anonyme), de naclong
lidad frencesa, establecida on 1 route de Saint-
Etienne, La Varizellse, L2400 SAINT~CHAMOND (Loire)
FRANCIA, por:

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MEDIOS DE
MONTAJE DE LOS ELEMENTOS COMPONENTES DE LOS CUALROS
DE BICICLETAS Y VEHICULOS DE D03 RUEDAS"

Con prioridad francosa basada en la Patente francg
sa N2 70.23045 molicitada el 3J1 de julfo de 1978
para las reivindicaciones 1 a 8, y el Ior Certifi-
cado de Adicidén N2 78.33152 solicitado el 20 de ng
viembre de 1978 para las reivindicaciones 9 a 13,

La presente invencidn tiene por objeto
un procedimiento ¥y medios de montaje de los elemep
tos que componen los cuadros de bicicletas ¥y veh{-
culos similares. Como complemento, entran dentro
del marco de la invencidn las bicicletas y vehicu-
los similares sjocutados llavando a la practica el

procedimiento y los medios de la invencidn.



En general, y d¢ forma eonocida, los eug
dros de bicicletas extin constituidos por tubos
pormalmente cilindricos, cuyos extremos se ponen
on eontacto y despuds se fijen por cobresoldadura
5.~ o soldadura normal en les asientos o ssiento hue-

¢o gque presentsn unos Srgancos denominados racores
que, después del montaje, sparecen en relieve en
las diversgas partes del cuadro on donde converjem
los tuboas,

10, ~ Bate procedimiento y estas disposiciones
pressmten inconvenientes, particularments porgue,
para obtener un buen montaje de los tubos en los
asientos de loa racores, as preciso mecanlizar dichos
denoninados asientos interiores brutos de dichos rg

15, cores, ejecutados en gemeral por moldeo. Cusndoe se

trata de recores que presentan varios asimmtos de

montaje, por ejenplo, el racor del sistema de poda-
les que presenta cuatro asiemtos, el macenizado ra-
cional exige una maquina especial.

Otro inconveniente se encuentra en el he-
cho de que los racores de montaje son fragiles ei
8o congidera que se forwan, frecuentemente en la
fundicién, con cortes de acabado y de decoracién, Yy
también con la finalidad de aligerar el pesoi las
23.- puntas y otros cortes tienen como consecuencia di-

ficultades de macanizado de los asiontos interiores

de montaje. Por otro lado, cuando se quiere asegurar
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el montaje por encolado de los tubos encajados en
los asientos de los racores, la colza es empujada

¥y rascada, hasta gue se hunpden los tubos en los
asientos ciligdricos huecos. E, este caso, antes de
pasar los cuadros a los hornos de secado, es pre-
ciso también limpier el exceso ds cola qus se on-
cuentrs eu los cortes de los racores, operacidn pa
sada y dificil, Otros inconvenisntes se encuentmn
en ol riesgo do que los cortes de los racores para
embellecerlos, puede traducirse facilmente en un dg
bilitewiento peligroso; o tawbiém en la estética du
dosa de los racores on relieve mas o menos bien de-
corados, y que forman puntos de enganche y de relay
oién para lo sucieded; la fabricacién con los raco-
res en relieve, ndemas de los inconveniontes indicg
dos, es relativamente delicada y costosa.

Segln la invencidén, se ha querido rewediar
estos inconvenlentes y, para elle, el procedimiento
y los medios que son su objeto demtascsn por el hecho
26 que s¢ ejecutan ¥y s¢ utilizen racores genoralmen-
te hueovs que presentan asientos machos de montaje,
ds seccidn regresiva hasta su extremo, y cuys mayor
seceldn es mas reducida quo la seccldn de las unio-
nes de conexidn que prolongan dichos asientos, se
fijsn ¥y se encolan alrededor de dichos asientos, por
sdaptacién, los extremos correspondientes de los tu

bos del cuadro, estando formados estos extremos com
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asientos interiores de seccidn progresivamente erg
clentes hasta el extremo, corrospondientes a los
asientos machos de montaje de loms racores,
Segin otra realizaeeibn, los asientos in-
5y~ teriores de seccidn progresivamente creclente en los
oxtremos de¢ los tubos del cuadro se sjecutan por cop
formacién tanto interior como exterior de los extre-
mos de los tubos que s¢ hacen cénicos sin reducir el
espssor de los tubos en su asiento de momtaje.

10, Estas caracteristicas y otras apsrevceran
en ls desoripcidén que sigue.

Para fijar perfectasente el objete de la
invencidn, sunque sin limitarla, en los dibujos ad-
Juntos:

15, - -~ La figura 1 es une vista de conjunto de los corpo
nentes separsdos, racores y tubos, de¢ una formwa de
realizasién no limitative de un cuadro de bicicleta
sogin la invencidén. Los componentes se representan
on sus alineaciones de montaje

20,- « La figura 2 es una vista similar a la figure 1,
después del montaje de los racores y de los tubos
del suadro
« Lew figuras 3,4,5,6 y 7 son vistas en seccién par
clal, que ilustran los procedimientos de montaje de

25, ~ los componentes del cuadro, es decir, los dos raco-
res de direccidn y sus tubos, el racor de la barras

del sillin y los tubos correspondiéntes, el racor del



Sev

10w~

2,0’

sistema de pedales y los tubos correspondientes,

el racor de la cabeza de la horquills y los tubos
corregpondientes, el racor de un brago trasero del
cuadro ¥ los tubos correspondientes

- La figura 8 muestra una realizacién en variante
del racor de direccién en una forma monobloque que
asegure el mismo tiempo el montaje con el tubo dia
gonal y el tubo superior del cuadro

- La figura 9 ilustra una realizacidén de un asiento
macho de un rscor que presenta interiormente una chg
pa de refuerzo y rigidesm

« La figura 10 o¢s una sacecidén transversal considera
da siguiendo iam linea 10-10 de la figura 9

- La figura 1l muestra una realizacidp de un aslien~
to macho de un racor que presenta interiormente ner
vaduras de rigidez y refuerzo

~ La figura 12 es una seccidén transversal considerp
da siguiendo la linea 12-12 d¢ la figura 1l

- Lag figuras 13 y 14 son vistas similares, que ilug
tran las condiclones de encolado de los asientos de
montaje cénicos macho y hembra de un racor y de un
tubo segin la invencidnm

- Las figuras 15 y 16 son ssccionos transversales
consideradas siguiendo la linea 15-15 de la figurs 6
- Las figuras 17 y 18 muestran realigzaciones de un
montaje en el que sl extremo del asiento macho del

racor va doblemente tallado en silbato, simple o do

ble
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= La figura 19 muestra con una vista en secoiby,
otra realizacibn en variante de un asiento inte-
rior de montaje de un tube antes ds encolado, gobre
el asisnto macho de un racor,
- La figura 20 es una vista similar a la de la £4-
gwa 19, pero despuds de encolado de los asientos
cdnicos, macho y hembra,
-~ La figure 21 muestra con una vista en seceidn,
otra forma de realizecidn de un asiento de montaje
de up tubo, sntes de encolado sobre el esmiento ma-
cho de un racor,
~ La figura 32 esx una vista similar a la de ia figu
ra 21, pero después de encolado de los asientos <~
nicos macho y hembra,
~ La figura 23 es una vista de cars, en ssccidn par
cial, que ilugtra los medios de montaje segin la va
riante, en este caso de un racor del sistema de pe-
dales,
~ La figura 24 es una vista en seccidén considerada
siguiendo ln linen 34-~24 de la figurs 23,
~ La figura 25 os una vista de frente, en sescibn
parcial, que ilustrs los medios de montaje en el cp
50 da un racor de 1la barrs del sillin y los tubox
correspondiontes.

Bl objeto de la invencidén se hace mas cop
oreto describiéndola en las formas de realizaciém

1lustradas no limitativamente en las figuras de los
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dibujos.

En la figura 3 se ve al racor inferior 1
del tubo de direccién 2 del cupdro, con el tuho
on diagonal 3 y ¢l vértice superior 4 del tubo de
direccidén 2 del cuadro, con sl tubo superior 6 dol
cundros, En la figura &, se ve ol racor del sillin
7 del tubo superiar 6 con el tubo dol sillin 8 ¥y
con los tubos 9 de la horquilla trasera. La parte
7b del racor puede ser monoblogue con dicho racor
7 o también solidario a este racor, y puede reali-
garse on otras formas. Ln:la figura 5 so ve tanbidn
el racor de la caja dol gistema de pedales 10 con
el tubo diagonal 3, el tubo del sillfn 8 y los tu-
baos 11 de la horquilla trasera horigental. En la
rigure 6, ss representa el racor 12 (cabega do hor
quilla) del tubo 1k dol mando de direccidn, con los
tubos 13 de la horquilla delantera. En la figura 7
pueds vorse ol racor 15 solidario de forma monoblo
que o montada, del brezo traserc del cuadro, asi
como el tubo tirmmte 9 y el tubo 11 de la horguilla
trasora horizontal, que se montan con el racor 13.
La figurs 8 represonta en variante, un solo racor
do direccidn mopobloque 16 para el tubo disgonel 3
y el tubo superior 6,

En todos los casos, de acnerdo com lam cj
racteristicas de la invencidn, los racoras presen-

ten uno o varios asientos machos c¢énicos de monta-
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jo, la, La, 7a, 108, 13a, 15a, 162, respectivamente.
La seccidn de estos asientos es mas reducida que las
formas o upiones de conexiéns 1b, &b, 10b, 12db, 1iS5b,
16b, que presentan los racores, formas que se prolop
gan y terminan en dichos asientos eénicos.

De manpra conplementaria sorrespondientae,
los extremos de montaje con estos rasores de los ty
bos: 3, 6, 8, 9, 11, 13, presenten asientos interip
res o camaras cénicas: 3a, 6a, 8a, 9a, 1lla, 13a. Los
asientos machos de los racores y los asientos interio
res cénices en los extremos de los tubos, tienen dea
de luego conicidades correspondientes, con el fin de
proporcionar un buen apoyo en las longlitudes de mor-
taje.

Ademas de la firma conexidn, perfectamente
asegurada, que as obtiene con la unidn reciproce de
los asientos correspondientes, la fijacidén o solida-
rizecidén segin la invencidn de los conjuntos de raco
resx y tubos se realiza por encolado, de menora segu-
ra y robusta, $e¢ puede utiliger cualquier cola apro-
pinda ¥y conocida, teniendo en cuenta la naturaleza
de los metales, aleaciones u otros materiales o mate
rias utilizados.

A titulo indicative, se puede utilizar una
cola conodida en el comercio con la depominacidén de
EPOXY, monocomponeénte de coceién on estufa del tipo
REDUX 203 de PROCHAL - EC 2314 de MINESOTA 3M - HEXE
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LITE FX 114 de HEXCEL. No obstante, se podria uti-
lizar otras colas del comorcio, por ejemplo del ti
po bi-componente de polimeriracitn a la temperatu-
ra sambiente, a condicidn de que eatd adaptada a los
materiales qus hay que montar, que proporcione ca-
racteristicas ds montaje mficientes y que sea utili
zada segin las reglas de la técnica.

Con la combinecidén, por una parte, de a-
sientes cénicos macho y hewbra de montaje do los com
ponentes del cuadro y, por la otra, del epncolado pn~
ra aseguresr su fijacidn, se mejora notablemente ol
efecto de encolado, y sec da un efecto lleno y de to
da seguridad a 1la fijacibn. En efecto, como so ilus
tra én las figuras 13 y 14, cummdo se procede gl mop
taje, después de recubrir los asientos cénicos machos
17 y Yembras 18, con la cola A, la cola se "plipca,
se comprime y queda porfectamente distribuida entre
las suporficies c¢dnicas, on lugar de ser empujada o
rascada, como oscurre cuando se¢ sncajan superficles
cilindricas correspondientes recubiertas con cola,
La fijacifn por ancolado eos en este caso dudosa,
irregular, con riesgos sn cummto a la seguridad,

Segin las realizaciones de las figuras 17
y 18, ae prevén realizaciones on silbato simple o
eventualmente doble, del extremo ds los asientos cd
nicos machos de.los racorss, com el fin de facili-~

tar la unibn y la penetracidn. En sfecto, hay que
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comprender que, dado que la conificacién del racor
macho ¥ el interior del tubo permite evitar los fe-
niémenos de concentracidén de esfuerzos nefastos pars
l1a buena resistencia de los montajes, el eventual
corte del extremo en silbato simple o doble permite
utilizar secclones decrecientes gue avitam pasar brug
camente de una secoién fusrte a una seccidn débil,
con sl rissgo de qus esta seccidn ceda bajo las ten-
siones de utilizacidén de 1a bicicleta.

En el marco de la invencidn, se ha previg
to que los asisptos cdnicos, machos y hembram, en
su conjunto, por ejemplo los asientos 12a y 13a de
la cabesa de horquilla de los tubos de la horquilla
delantera, puedan no solamente ser de seocién cilip
drica, como se flustra en la figura 15, sino también
que se pusdan hscer ovalados siguisndo la forma de
seccibn mostrada en la figura 16, Esta conformscidn
ovalade pueds sfectuarse, por ejemplo, por medio de
una prensa. 8in salirse del cempo de la invencidn, se
pueden realizar otras conformasciones de las seccio-~
s de los asientos correspondientes de los racores y
de los tubos, para dar a estas secciones formas triep
gulares, poli;cnnioa. eeey COnservando siempre en sl
sentido axial pendientos o formas angulares a dichos
asiontos.

Una caraderistica interesante que viene

dada por las disposiciones de la invencidn, se en-
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cusntra en la ejecucién de los asientos cdnicos
machos la, 4a, 7a, 10a, 15a, 16a, o de algunos de
estos asientos cdnicos, como por ejemplo, los del
racor del sistema de pedales gue soporta eafuerzos
importantes, con formas interiores de nervadura y
refuerzo. Por par, como se ilugtra en las figuras

9 y 10, los asientos 10a presentan una chapa o ner
vadura diametral de refuerzo, lUc, dispuesta en el
plano general del cuadros. Bn la realizacidén de las
figuras 11 y 12, los asientos 10a van interiormente
reforzados por varias nervaduras longitudinales 104,
Se han representado solamente tres nervaduras a ti-
tulo de ejemplo, Las nerwaduras con chapas 10e, i04,
u otras, se forman directamente por mocldeo cusndo,
do smiamers nueva y ventajosa, los racores se ojecutan
por los procedimientos de fundicidén. Eso no excluye
que s¢ puedan unir de cualquier otro modo, on el in-
terior de los asientos machos cdénicos, las nervadu-
ras o medios de refuerso,

Segin las figures 23 y 24, se observa up
racor de caja del sistoma de pedales 20, con el ty
bo en diasgonal 21, el tubo del sillin 22 y los tu-
bos 21, 3k de la horquilla trasera horizontal., En
1a figura 25, se ha representado el racor de sillin
25 del tubo superior 26 con el tubo ds sillip 22 ¥
con los tirantos 27 de la horquilla trasera.

Dae acuerdo con las caracteristicas de 1a
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melizacidn precedente, cada racor presents uno o
varios msientos machos conicos de montaje, por ejem
plo, 20a, 232 de secoidn més reducida qus las for-
mas ¢ unlones de conexidn 20b, 231 que presentan los
racores,

De manars complomentaria correspondliente,
los extromos de moptaje, con estos racores, de los
tubos 21, 32, 23, 24, 26, 27 presenton asientos in-
teriores o camaras cénicas 21a, 22a, 33a, 3ka, 26a,
278,

Segin ana coracteristica importente de ia
realizacién en variante, estos asisntos interiores
en los extremos de los tubos se sjocutan pOr uns £op
formacién en frio, particularmente ¢n la prensa. Es-
t2 conformacidn se realiza temto en el interior como
el exterior de los tubos que aparecen asi odnicos,
(Ziguras 19 y 21) sin reducir por ello el espesor de
los tubos en sus asientos de montaje. Debs quedar ap
tendido que los asientos machos cénicos de las raco-
ros ¥ los asientos interiores cinicos iguamlmente de-
finidos en los extramos de los tubos tienen conooidp
des eorrespondiontes, a fin de amegurar un perfeoto
spoyo en 1ins longitudes de montaje.

Para ello, de mapera interesante, la pen-~
diente (figura 19 y 21) puedo aumsntarse notablemey
te (posibilidad de utilizar 32 on seris) a fin de

sumentar el descalonsdo de la pieza de fundicién, tg
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do ollo independientemente del sspesor del tubo,

Coro s¢ ha indicado snteriormente, ee ro
cubrep con cola Al los aslentos machos 23a vy las
hembras 32%a para assgurar sl montaje porfecto y ag
guro (figuras 19, 20, 21 y 23).

En la realizacién que se muestra on las
figuras 19 y 20, la longitud 1 deo los asientos in-
teriorcs 29a en los sxtremos de los tubos 29, es
igual, o sensiblomente igual, a la longitud 11 de
1os asientos machos de montaje 28 a del racor 28,

En la realizacién de las figuras 21 y 22, la longi-
tud 12 de los asientoa intoriorss 3la on los extire-
mos de los tubos 31, es superior a ls longitud 11 de
los asientos machos de montaje 28a del racer 33, Es-
tas disposiciones tienen por efecto y ventaja dismi-
nuir la seceidn de los tubos sin perjudicar por ello
la resistencia de éstow Gltimow.

Las caracteristicas de osta realizacidn
asi definidas, encuentran une ryplicacidén particu-
larmente ventajosa, sunque no limitativa, en 8l ca
80 de la ¢aja del sistema de pedales que es una
parte muy soliciteda del cuadro de las bicicletas.
En efecto, do este modo aumenta de manera interesspy
to, el momento de inercia de la seccién do los asiep
tos interiores de montajo en los extremos de los
tubos, ¥ ello a pesar do un eventusl meceanizado in-

torior c¢ilindrico de aligoramiento.
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Es ovidente que todas las formas de va-
riantes de ejeacucidén amteriormente mencionadas, se
aplicen a esta realixacién.

8o precisa igualmente que los ouadros
terminados den la impresién de que npo tienen racor,
por el hecho de que laa formas y dimensiones exte-
riores en seccién de los extremos de los tubos co-
rresponden a las formas y dimensiones sxteriores en
seccidn de las uniones de conexidn.

Es importente subrayar las ventajas ¥y cop
sscusncias del procedimiento y de los medios de la
inveneidn:

-~ los asientos cdnicos exteriores de les racores
pueden proporaionarse brutos de fundicidn, facili-
tandose el deamoldec, Esto, se hate comtrariamente
a los racores de montaje conocidos, en los que los
tubos se encajen en asientos interiores cilindri-
cos de los racores, lo que obliga a mecanizar es-
tos asientos interiores de los ratores, que son bry
tos y cémicos para el desmoldeo, La ventaja del pro
cediniento y de las disposiciones .dele invencidn,
es importante si se considers, por ejemplo, el ra-
cor del sistema de pedales, que presenta varios a-
sientos y necesits una maquina especialj

~ los racores de montaje conocidos, en los qus los
tubos ven eacajedos, son fragiles si se considera
que, en la fundicién, se forman a menudo cortss de

acahado ¥y decoracidn, que tienden iguaimente al ali
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geramiento, Las puntas y otros cortes gus suponen di
ficultades de mecanizado de 1os asientos interiores
de montaje;

- las formas cdnicas en los extremcs interiores de
los tubos son faoiles de obtaner, si se considers
que estos tubos son de aleacidén ligera;

= los tubos de mestal denominado “duraluminio®, uti-
lizados para la febricacién de los cuadros do bici-
cletas, tienen sproximademente 1,6mm do espesor, y
despuds de haber formado los asientos cdnicos, que-
da alrededor de 1l mm en sl extremo mas delgado, es-
pesor aceptable y que no supone ninglin riesgo para
la seguridad;

- los cundros termipnados dan la impresidn de que no
tienen racores por el hecho de que las formas y di-
mensiones exteriores an seccién de los tubos 3, 6, B,
13, 11, 9, correspondon a las formas y dimonsionos
exteriores en secoién de las uniones de conexidm 1b,
4b, 7b, 10b, 12b, 14b, 15b, 16b, Se obtienen asi pz
ra el cuadro, una linea continua, pura, muy estdti~
c¢s,; observindose gue las bicicletas de cuadros sin
racores, del tipo de tubos soldados, me consideran
como bicicletas, 6n lo mas alto de la gama, do grem
calidad, cuya fabricacibn es lergs, delicada y cos-
tosa. No es ya puss necesario preocuparse por embo-
llecer los racores, con las complicaciones y aificul

tades que do shi ge derivan, y con resultados a veces
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dudosos, asl como con los riesgos de excese de cor-
te y debilitamiento peligroso de los racores
~ 1la febricacidn de los racores pueds racionaligzar-
se, industrializarse y los racores estan dispuestos
5, . para ser sncolados, pudiéndose prescindir del weca-
nizado. Hay que obmervar en particular que no exis-
te ningin fileteado ni roscado en los montajes, obh-
servindose que la ejecucidn de las roscas ¢s costa-
Sa ¥ que las secciones aterrajadas quedan debilitadas;
10.- « la linea de unidn entre los racores y los tubos
pueds digimulares facil y estéticamente con una sini~
ple linea de pintura o una lines decorativs, Se pue-
den tambidn matizar los colores o tonalidades del:.
metal, y obtensr contrastes por simple elecoidn;
15, - ol racor monobloque 16 de direccidén,pssporeciona
posibtilidades de realizacién en secoldn perfilada;
- se puede aumentar todo lo que se quiera la longi
tud de los asientos machos de montaje sin perjudi-
car la estética de los cuadros, 10 que no ocurre
20, - con los racores clasieos conocidos;
«» la conicidad de los extremos de los tubos pro-
poreions un emdurecimiento del metal wuy beneficio
80 para la resistencia de esta seccibn, muy solici
tada;
- ol aumonto del momento de inercia de la seceibn

de los asientos interiores de montaje .jen los ex-

tramos de¢ los tubos,
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Finanlmenta, se procisa gue los slemen-~
tos componentes montados no deben mer necesaria-
ments de metaples o aleaciones ligeras de le misma
naturaleza. 5S¢ puede raealizar el montaje de los com
ponentes en metal, aleacidn, matorias o mgtoriales
diferentes, por ejemplo, aluminio ymtorias plasti-
cen, aluminio y acero, aluminio y fibras de carbdnu,
etCuese

Las caracteristicas segin la invencidn
del procedimiento y los medios de montaje do elemap
tos componentes, se pueden también aplicar directa
mente a construcciones o estructuras tubulares, par
ticularmente a racores que permiten varias salidas

de tubos, nudos do andamise, <..0tc.



Sew

log"

15, ~

250‘

-18-

REIVI ) 4 I1ONZER

18, Perfecoionsmientos introducidos en
los medios de montaje de loy slementos componsntes
de los cuadros de biclcletas y vehiculos de dos
Tuedas, slemeptos gus cowprenden fundamentalmente
racores ¥y tubos, caracterizindose el procedimien~
to perque se sjecuta ¥y se utilixasn racores general
mente huecos que presentan asientos machos de mon-
taje do seccidn regresiva hasta su extremo, y cuya
mayor seccidén es mis reducida que la seceién de
las uniones ds conexidn que prolongen dichos asien
tos; se fije o se encola alrededor de dichos asiep
tos, por adaptacidn, los extremos correspondientes
de los tubos del cuasdro, estando formados dichos ex
tremos ¢on asientos interiores en seceidn progresi-
vanemie oreciente, hasts ol extremo correspondiente
a los asientos machos de montaje de los racoras.

28,~ Perfeccionamientos introducidos en
los medios de montaje de los elewmentos componentes
de los cuadros de bicicletas y vehiculos deo dos
rusdas, segin la reivindicacién 1, caracterisados
Por sl racor inferior dol tubo de direceién, el
racor superior del tubo de direceidn, el racor del
sillin, el racor de la oja del sistema de pedales,
el racor de la cabexs de horquilla, los racores de

los brezos traseros dsl cuadro y tawbidén, como va-
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riante, el racor Unico monoblogque de dreccidn, que
presentan cada uno al menos un asiento macho do mop
taje en seccidén regresiva hasta su extremo, y cuya
seccidn mayor es mas roducida que la seccidén do las
unionos de conexidn que prolongen dichos asientos.

38, - Perfoccionamientos introducidos en
los medios de moptaje de los elemontos componentes
de loas cuadros de bicicletas y vehiculos de dos
ruedas, segin la reivindicacién 1, caracterizados
porgque los extremos de montajoe a los racores del
tubo de los cuadros, presentan asientos o camaras ip
teriores de seccidn pragresivamente creciente hasta
sl extremo correspondiente a los asientos machos de
montaje de los racores.

48,- Poerfeccionamientos introducidos en
1os medios de moptaje de los elementos componentes
de los cuadros de bicicletas y vehiculos de dos
ruodas, segin cualquiera de les relivindicaciones 1,
2 y 3, caracterizados porque los asientos machos de
montaje de los racores y los asientos o camaras ip
teriorss en los extremos de montaje de las tubos,
son cénicos con conicidades correspondiantes.

538, ~ Perfoccionamientos introducidos en
los medios de mwontaje de los slementos componentes
de los cuasdros de bicicletas y vehiculos de dos
rusdas, segin cusliquiers de las reivindicaciones 1,

2 y &, caracterizados porque los extremos de los
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asientos ebnicos machos de los racores ss formmm
on silbato simple o doble,

68.~ Perfeccionamientos introducidos en
los medios de montaje de los slementos componentes
de los cuadros de bicicletas y vehiculos de dos
ruedas, segin cualquiera de las reivindicaciones )
a 3, ceracterizados porgue los asientos machos de
wontaje de los racores ¥y los asientos o camaras ip
feriores sn los extremos de montaje de los tubos,
se formen con secciones ovales, trimmgulares, po{i
gonales,

78, - Porfecclonamicntos introducidos en
los medios de montaje de¢ los clemsntos componentes
de los cuadros debicicletas y vehiculos de dos rus
das, segin cualquiera de las reivindicaciones 1, 3,
hy 5 y 6, caracterizados porque los asientos cénicos
machos de los racores o algunos de los asientos cf
nicos machos, presentan directamente o de una mens
ra acoplada, formas interiores de nervadura y de rg
fusrzo,

ga,~ Perfecclonamientos introducidos en
los wmedios de montaje de los elementos componintes
de los cuadros de bicicletas y vehicules de dos rug
das, segln una cuslquiera de las reivindicsciones 1
a 7y caracterizsdos porgue los elementos componen-
tes montados pusden ser de metales, aleacidn, mats

rias 0 materialen diferentes pera cada montaje, con
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un encolado apropiado a cada caso.

94, ~ Perfoccionarientos introducidos en
los modios de mantajo de los elementos componentes
do los cuadros de bicicletas y vehiculos do dos rug
das, segin la reivindicacidm 1, y en variante, ca-
racterizados porque los asientos interiores de sec-
¢ién progresivamento creciente en los extremos de
los tubos de los cuadros, se ojecutan con una con~
formacién tanto interior como extexrior, eén los ax-
tremos de los tubos qué son cdnicos, ain reduccidy
del espesor de los tubomx en su asientos de montajs.

108, - Perfeccionamientos introducides er
los wedios de montaje d¢ low elementos componentes
de los cuadros de bicicletas y vehiculos ds dos r@g
das, segin la reivindicacién 9, caracterizados por-
que la longitud de los asisntos interiores es igual
a la longitud de los asientos machos ds montaje de
los racores..

1l8,~ Perfeccionamientos introducidos eon
los medios de montnje de los elementos componentes
de los cuadros de bicicletas y vehiculos de dos rug
das, segin la reivindicacidn 9, caracterizados por-
que la longitud de los asientos intertoros os supe-
rior a la longitud de los asientos machos de monta-
je da los racoros.

128,~ Perfaccionamientos introducidos en

los medios de montaje de los elemintos composmntes
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de los cuadrog de bicicletas y vehiculos de dos
ruedas, segin cualquiers de las reivindicaciones
9 10 ¥y 11, carascterizados porque los asientos
mgohos de montaje de los racores y los asientos
interiores de los extremox de los tubos son céni

cos, con conicidades correspondientes.

138, -~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN
LOS NEDIOS DE MONTAJE DB 105 ELEMENTOS COMPONENTLS
DE LOS CUADROS DB BICICLETAS Y VEHICULOS DE DOS
RURDAS.

Todo ello tal y como se describe en ol
cuerpo de la presente Memoris y se reivindicae.

Esta Memoria consta de veintidos hojas o
liadas y mecsnografisdas a dos espaclos por una ao

la de sus caras.

Madrid, 1 de junio de 1979

¥l /uyﬁ%
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