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MEMORIA DESCRIPTIVA

Es conocido utilizar para la alimentacidn de tor-
nos automidticos gque trabajan con material en barras, alimen-
tadores que poseen por lo menos un tubo situado en la ﬁarte
posterior del husillo y en la prolongacidn del mismo, para
soportar la barra que se estd mecanizando, durante lo cual
dicha barra gira en el interior del tubo mencionado. De ma-
nera general se prevé un empujador mSvil longitudinalmente
en el interior del tubo, para hacer avanzar la barra para
la mecanizacibn de cada nueva pieza, comprendiendo cada em-
pujador habitualmente una pinza el&stica pretensada para co-
ger el extremo posterior de la barra en curso de mecanizacidn
y extraer hacia detris del husillo y eventualmente hacia la,
parte posterior del tubo, la punta de barra final, cuando
&sta es demasiado corta para el mecanizado. 'Originalmente,
el empujador era arrastrado mec&nicamente por una bandera
que salia lateralmente del tubo, raﬁurado ]:ongitudinalmente
a este efecto. Para reducir el ruido ocasionado por la ro-
tacibn ripida de las barras, cuya forma es.muchas veces po-
co simétrica y para evitar asimismo el desgas£e dentro del
tubo, es conocido el introducir dentro del tubo y'mantener;
en el mismo una cierta cantidad de aceite que aﬁortigua las
vibraciones dé'la barra y cuyo sobrante discurre hacia ade-
lante del tubo, el cual no queda cerradorde modo estanco.

En este caso es igualmente conocido el aliméﬁtar el tubo a
base de éceite desde la parte posterior y utilizar un empu-
jador que forma un pistdn encajado con un cierto juego den-’

tro del tubo. La sobrepresibfn de aceite en la parte poste-
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rior de dicho pistén permite entonces empujarle hacia ade-
lante, mientras que el intersticio entre pistdn y tubo de~
ja que pueda pasar suficiente aceite hacia adelante para ba-
fiar de manera eficaz la barra. Si bien permite ejercer, con

intermedio del empujador, una presidén suficiente sobre la

barra para hacer arrastrar ésta, ese dispositivo no permi-

te ni un desplazamiento preciso de la barra ni, de manera’
general, el ejercer por depresibn de aceite una traccidn su-
ficiente sobre el extremo o punta de la barra que queda al
final de la mecanizacifn, para extraerla del husillo., Por

lo tanto es preciso prever medios especiales situados entre
husillo y alimentador y por lo tanto necesariamente escamo-
teables, para la extraccidn de la punta ae barra y para la
expulsién de la misma, lo cual complica mucho la construccibn
y no resuelve el problema preciso del avance de la barra en-
tre dos operaciones de mecanizacidn.

La finalidad de la presente invencifn es permitir
en todo momento y particularmente antes de empezar la meca-
nizacidén de una nueva barra, el efectuar un posicionado e#ac-
to de &sta dltima y tambi&n ejercer sobre ella una accidn ha-
cia atrds muy superior a la que se puede conseguir por suc-
cidn, conservando las venéajas de un empuje hidrdulico del
empujador hacia adelante, con posibilidad de una pérdida de
aceite calibrada para mantener la barra en sustentacién
hidrodiné&mica dentro del tubo.

Por otra parte, la invencibn permite un posiciona-
do extremadamente preciso de la barra, con rélacidn.al dtil

de corte.
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A este efecto, el alimentador segfin la invencifn,
para tornos automiticos, se caracteriza por un pistdn empu-
jador que se puede desplazar dentro de un tubo de alimenta-
cidén, por un sistema hidr&ulico conectable en la parte pos-
terior del tubo para empujar el pistdn empujador hacia ade-
lante, asi como un 8rgano flexible fijado en la parte pos-
terior del pistbn empujador y mantenido bajo tensidn por
un medio de retroceso que ejerce una traccidén sobre el Sr-
gano flexible. La invenci6n se ilustra a continuacidn des-
cribiendo un modo de ejecucidn de la misma con éyuda de un
dibujo, en el cual:

La figura 1 muestra una vista de conjunto esque-
m&tica del modo de ejecucidn.

La figura 2 muestra una seccidn de blogueo del
empujador en su alojamiento.

La figura 3 muestra un esquema de principio de
funcionamiento de un ciclo de aliméntacién.

La figura 1 muestra una vista de conjunto esgue-
mitica de un modo de realizacidén de la invencidn, cuyo fun-
cionamiento se describiri sucintamente. Ei alimentador ilus-
trado queda destinado a alimentar un torno automético, no
representado, que se encontrarfa a la izquierda en la figu-
ra 1, lado que se designari en la pfesente memoria como la
parte "delantera" del aparato, quedando situada la parte
posterior a la derecha. Las barras de material a mecanizar
quedan alojadas en los éubos -2~ del tambor -1-. Una 0pe¥
racidn de numeracién hacergirar dicho tambor paso a éasé y

llega de esta manera despuds de la mecanizacidn total de
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una barra un nuevo tubo cargado con una barra en la prolon-
.gacibn del eje del husillo del torno. Por efecto de una opera-
cidn prelimihar-(descrita m&s en detalle a continuacidn) di-
cha barra pasa a la parte posterior del tubo en una cierta
longitud y podrd por lo tanto ser cogida e inmovilizada por
la mordaza =20~ para ser introducida enAla pinza del pis-
tén empujador. Las mandfbulas de la mordaza estén montadas
de forma basculante, con intermedio de ejes -21- sobre un
carro -22- guiado por barras rectificadas de acero duro y
pudiendo deslizar libremente sobre &stas a lo largo de la
trayectoria rectilinea paralela al eje del tubo y limitada
por cada extremo mediante un tope. El pistdn empujador,
dotado en su parte delantera de una pinza pretensada de
modelo conocido y de dimensiones adaptadas al perfil de la
barra, esti en este momento de las operaciones bloqueada en
un cuerpo mévil -28- solidario de una leva de la mordaza
-31-, que se encuentra por ejemplo en la posicifm indicada
por puntos. Un motor lineal ~5- mueve entonces al cuerpo

con el pistén empujador (invisible en la figura 1) hacia

~ adelante. Cuando la leva entra en contacto contra los

rodillos =30~ que mandan el cierre de las mandfbulas de la
mordaza -20- (situada igudlmente en su posicidn apuntillada)
la fuerza de los resortes de retroceso (no visibles en esta
figura) que mantienen las mandibulas abiertas; impide que
los rodillos se puedan separar; La leva -31- empuja pof lo

tanto la mordaza a su posicidn abierta con su carro -22-

. hasta la posicién indicada de trazos llenos, en la que el

carro es detenido por un tope (igualmente invisible en esta .
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figura). Continuando el cuerpo y la leva su avance bajo la
accibén del motor lineal —5—,-la leva se introduce entre los
rodillos -30-, cerrando de &sta manera la mordaza, cuyas
mandibulas cogen en las proximidadeé del tubo el extremo de
la barra que sobrepasa la misma, inmovilizdndola. El avanze
del cuerpo continGa y fuerza al pistén empujador sobre la
barra hasta que las caras paralelas de la leva -31- han
atravesado completamente el espacio existente entre los
rodillos -30-, de manera que _&stos se pueden aproximar
nuevamente bajo la accidn de los resdftes de retroceso,
abriendo asi las mandibulas de la mordaza. Habiendo que-
dado entonces liberada la barra, el conjunto barra-pistén-
empujador-cuerpo puede continuar su avance hasta que el
cuerpo establece un contacto razonablemente estanco con la
embocadura posterior del tubo. En este momento una orden de
mando desbloquea al conjunto pistén empujador con respecto
al cuerpo y el pistdn empujador puede ser empujado hacia
adelante en el tubo, en general por etapas, tan lejos y tan
a menudo como sea hecesaiio por la mecanizacidn de la barra.
La fuerza necesaria para el avance del pistdn empujador es
suministrada hidraulicamente, pof medio de un conducto -10-
que suministra a la parteﬂbosterior del cuerpo mencionado
aceite bajo la presidn suministrada por el dispositivo‘-ll—,
con la finalidad de que la barra gire dentro del aceite en
casi toda su longitud. A fin de garantizar su sustentacién

hidrodinimica, se prevé una fuga controlada de aceite hacia

.la parte del tubo situada delante del empujador, tanto para

reducir el ruido como el desgaste, debidos a la rotacidn
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ripida de la barra. El control preciso de su avance es
efectuado por un cable.-12- montado libre en la parté pos-
terior del pistdn gmpujador y que sale de la parte posterior
del cuerpo mediante un prensaestopas. Dicho cable -12-
queda arrollado alrededor del tambor -13- sobre el cual se
ejerce un momento de fuerza gue mantiene el cable bajo una
clerta tensidn dirigida hacia la prolongacidn del eje del
tubo. La posicién en rotacidn del tambor permite asi v
determinar en cualquier momento y con excelente precisidn la
posicién del pist6én empujador; el avance progresivo de éste
bajo la accidn de la presién de aceite, puede ser condicio-
nada o funcifn de los movimientos del tambor, lo que permi-
te posicionar exactamente la cara delantera de la nueva ba-

rra con respecto a los utilajes del torno, evitando asi cual-

quier pérdida superflua de material. Cuando al final de la

mécanizacién de la barra, la punta o residuo, cuya longi-

tud queda determinada por la longitud de la pieza a me-
canizar, debe ser extraida del husillo, la fuerza de extrac-
cibén necesaria, en general superior a la que podria ser con-
seguida por depresién en la parte posterior del pistén empu-
jador, es ejercida sobre el pistén empujador por traccidn so-
bre el cable.  Esta acciéﬂ es ejercida por intermedio del
tambor y por medio de un motor que actua directamente o in-
directamente pafa hacer girar a &ste, a modo de arrollar el
cable. Cuando el pistdn empujador se retira por arrollamien=
to del cable sobre el tambor, se crea una baja presidn de
aceite en la parte posterior del pistdn empujador,.pAra ayu-

dar al movimiento de retirada. Cuando el pistén empujador
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va ha entrado en el cuerpo mencionado, queda bloqueado mec&ni-
camente antes de ejercer la fuerza de traccidn necesafia pa-
ra extraer la punta de barra de la pinza del pistdn empuja-
dor. El cuerpo queda entonceé en su posicién'adelantada vy
la leva =-31- asiI como la mordaza -20- se encuentran aproxi-
madamente en la posicidén indicada en trazos llenos en la fi—
gura -1-. Sin embargo es importante que cuando la mordaza
-20-, despu&s de haber arrancado la punta de barra del pis-
tdn empujador, abre nuevamente sus mandibulas, la punta de
barra queda totalmente extrafda del tubo -2-, incluso si

es de longitud mixima. La retirada del cuerpo mencionado

y de la leva bajo la accidn del motor ‘lineal -5~ efectia
&sta autom&ticamente, gracias a la carrera libre de la mor-
daza hasta su tope posterior, a partir de la pésicién de
trazos llenos. En efecto, los rodillos =30~ guedan mante~
nidos en posicibn aproximada entre si por accidn de resortes
de recuperacidn (no representados) manteniendo las mandibu-
las de la mordaza abiertas, de forma que la retiréda de 1la
leva -31- empujard inicialmente los rodillos, y por lo tan-
to la mordaza, hasta su posicidn posterior, calculada para

que en este momento la punta de barra quede totalmente fue-

- ra del tubo. La mordaza s% detiene entonces y la leva, to-

davia retrocediendo, la cierra pof separacidén de los rodi-
llos -30-. La mordaza inmoviliza por lo tanto la punta de
barra y la retirada subsiguiente del cuerpo separa la pun-
ta de barra y el pistén empujador. El cuerpo continfia re- -
trocediendeo, la leva ;31-'terminé por abandonar el espacio

entre los rodillos y alcanza la posicifn de partida indica-
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da en linea de puntos.

ILa mordaza se abre por lo tanto y deja caer la
punta de barra cuya expulsién puede, para mayor seguridad,
ser controlada por un sistema el8ctrico. El alimentador
queda entonces listo para un nuevo ciclo, éue se iniciard
por la numeracién del tambor, provocada por el final de ca-
rrera del cuerpo, para llevar un tubo cargado al eje del
husillo.

La figuré 2 muestra una seccifn del mecanismo de
bloqueo del empujador en su cuerpo, utilizado particularmen-
te para poder ejercer sobre el pistOn empujador la fuerza
considerable necesaria pafa la extraccién de la punta de
barra. El numeral -30- indica el cuerpo del pistdn, conec-
tado al cable -12- mediante un embudo cdnico ~43- que faci-
lita la introduccidn del pistén en la pinza -33-. El pis-
tén -30- est8 conectado al cuerpo del empujador por un man-
guito giratorioc -31-. El prensaestopas -32~ restringe las

pérdidas de aceite hacia la parte posterior del alimentador.

- Cuando el cuerpo -30- llega (desde delante, situado a la iz-

. quierda en todas las figuras) cerca de su posicidn final con

respecto al mecanismo de paro, una pinza eldstica -33- se
engatilla en una gargantaj-34~ del cuerpo, prevista parar
esta finalidad. Una pieza m&vil auxiliar -39- sirve simul-
t&neamente de soporte'para perhitir ejercer una fuerte trac-
cién (hacia la izquierda) sobre el empujador, sin deformar
la pinza -33- y de 6rgano de apertura para ésta @ltima. Si
el eﬁpujador avanza adicionalmente hacia la deredha, bajo

el efecto conjuntado de una traccién del cable -12- y de una -
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depresifén en el sistema hidr&ulico, actua sobre el inte-

rruptor de fin de carrera -Bl0- con intermedio del pistdn

-36~ de la varilla -37-. Este interruptor -Bl0-puede por

ejempo mandar el paro del motor de tracciéﬂ del tambor y su
desembrague, asi como el paro de la aspiracibdn de aceite.
Cuando tiene lugar una reposicidn bajo presidn del sistema
hidr&ulico, en comunicacidn con el interior del mecanismo
de bloguec por la abertura -38-, un pistdn anular -40- serd
empujado hacia la derecha, arrastrando la pieza auxiliar
-39~ con intermedio de las barritas -41- y provocando asi
la abertura de la pinza -33-, que separa el cuerpo del pis-
tén empujador. La presidn de aceite actua igualmente sobre
el pistdn -36- hacia la derecha pero el resorte -42- posee
fuerza suficiente para llevar nuevamente al pistén -36-
hacia lé izquierda a pesar de la presidn del aceite, a fin
de liberar el interruptor -Bl0-.

Para mayor claridad, las acciones que mandan un
ciclo de alimentacidn automitica se mantendrin sﬁcintamente
descritas con ayuda de un esquema de principio de la figura
3. Este ciclo comprende adem&s de los movimientos destina-
dos a actuar sobre la barra situada en pdsiciﬁn de trabajo,
es decir, en el eje del hﬁsillo, el preposicionadé de una
sequnda barra en otro tubo del tambor, que un movimiento de
numeracidén de &ste llevari a continuacién a coincidir con
el eje delrhusillé. El ciclo se caracteriza esencialmente
por las siguientes etapas: '

A/ Cuando la barra precedente habrd sido volun-

tariamente utilizada hasta la longitud determinada por la
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posicién del interruptor ~Bll- el ciclo serd interrumpido
por el interruptor -Bl- controlado por el eje de levas C
del torno.

B/ Paro del eje de levas del torno por el mo-
tor ~M2-, marcha hacia adelante del motor -Mé- gue accio=-
na.un empujador de barras S para el preposicionado de
una segunda barra en el tubo -T2-; aspiracidn de aceiﬁe

por la bomba del motor -M4-; acoplamiento del embrague -M9-

"y traccibn del motor -M5- sobre el cable -12-; acopla-

miento del carro posicionador R con la cadena de medicidn
H por la accién del motor -M8- y desacoplamiento por accidn

del interruptor -Bl3- desde que el carro posicionador lle-

"ga al fin de la carrera.

C/ Llegada de la segunda barra {en el tuboc -T2-)
en posicibén preliminar, y accibén de esta barra sobre -B4-
que manda la inversi6n del motor -Mé-y por lo tanto la
rétirada del empujabarras S del tubo -T2-; paro de este em-
pujabarras por accidn del interruptor -B3- sobre el motor
-M6-, cuando el empujabarras ha salido totalmente del tu-
bo ~T2-.

4/ Llegada del empujador P en posiéién posterior
y accionamiento del intéffuptor -B1l0-, que‘para la aspira-
cldn de éceite por -M4-, désembraga -M9- y para el hotor
de traccién -M5- del cable; la presencia yAexpulsién de una
punta de barra % puede ser controlada por =-M10- y -B5-.

e/ ELl cuerpo G del empujador 1léga al final de
la carrera posterior bajo la accién del conjunto pistdn y

émbolo -M3- y acciona el interruptor ;B7- gque invierte la
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marcha del conjunto pistén &mbolo -M3- si el conjunto -M10-, -
~-B5- ha anunciado el pasoc de una punta de barra Z, de lo con-
trario la m&quina se para.

£/ El cuerpo G llega al £inal de carrera delante-
ro y acciona el interruptor -B6-, que detiene el conjunto
pistén &mbolo -M3-; en este momento la embocadura delante-~
ra del cuerpo G se encuentra en contacto estanco con el tu-
bo ~Tl- y el motor de la.bomba ~M4- se pone en marcha; la
presién de aceite libera el cuerpo de empujador -30- de la
pinza -33- {(figura 3) y empuja al pistdn empujador hacia
adelante; el motor -M7- pone en situacidn el palpador -B2-
para un posicionado bien determinado del extremo o cara |
delantero de la barra con relacidn a los ﬁiiles de torno.

g/ Llegada de la barra a su posicién determina-
da y accionamiento por su cara frontal del interruptor -B2-,
que manda él escamoteado de su palpador por el motor -M7-
y el embrague del carro posicionador R sobre la cadena H; con-
tinuando el pistdn empujador suiavance bajo la accidn de la
presidn de aceite, arrastrando el desenrollado del cable -12-
la cadena H y el carro R hasta un tope posterior, que accio-
na el interruptor‘-Blz- el cual desembraga -M8-, para per-
mitir un avaﬁce subsiguiente del pistén empujador; puesto
que la carrera total del carro de un tope al otro corres-
ponde exactamente a la distancia del palpador de -B2- has-
ta la posicidn deseada de la cara frontal de una nueva sa-
rra con relacidn a los Gitiles de corte al inicio de la pri-
mera operacidn de mecanizacidn, -Bl2- anuncia el fin de

la colocacidén de una nueva barra y determina la reposicidn

e
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o inicio de las operaciones de torno al principio del pri=-
mer ciclo de torneado segfin la llegada del carro R al final
de la carrera.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique
la esencia del alimentador descrito, serd variable a los

efectos de la actual Patente.
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Se reivindica como objeto de esta Patente de In-
vencidn:

l.- Alimentador para tornos autométicos, con pis-
tén empujador que puede ser desplazado hidr&ulicamente en
un tubo de alimentacibn, caracterizado porgue un sistema hi-
driulico conectable en la parte posterior del tubo, para
ejercer sobre el pistdn empujador situado dentro del tubo
una presidn dirigida hacia adelante, y existiendo un 6rga-
no flexible fijado en la parte posterior del pistdn empuja-
dor y mantenido bajo tensidn por un dispositivo de fetro-
ceso.

2.- Alimentador para tornos automfiticos, seglin
la reivindicacidn 1, caracterizado porque el Srgano flexi-
ble es esencialmente no extensible y actua sobre un medio
de medicidn que controla la medicibn longitudinal del pis-
tén empujador con relacifn al tubo.

3.- Alimentador para tornos autom&ticos, segln

- la reivindicacidn 1, caracterizado porque el pistén empu-

jador posee una pinza pretehsada para sostener una barra de
material y porque el medio de retroceso estd dispuesto para
ejercer por lo menos dos fﬁerzas de retroceso distintas.

4.~ Alimentador para tornos autométicos, segiin
la reivindicacién 1, caracterizado por un carro posiciona-
dor dotado de un acoplamiento embragable éara condicionar
el desplazamiento del carro al del Srgano flexible.

5.- Alimentador para tornos automiticos, segflin

la reivindicacién l,'caracterizado porque el Srgano flexi-
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ble puede ser por’ejemplo un cable.

6.- Alimentador para tornos automdticos, segln
la reivindicacién 2, caracterizado porque el medio de me-
dicibn es un tambor giratorio sobre el cual se enrolla el
6rgano flexible.

7.~ Alimentador para tornos automiticos, segln la
reivindicacidn 6, caracterizado porque la cara externa del
tambor posee una ranura helicoidal para el arrollamiento del
b6rgano flexible y porque el tambor estd montado de modo gue
avance para cada vuelta, de manera paralela a su eje, una
distancia igual al paso de la ranura.

8.- Alimentador para tornos autom&ticos, segfin la
reivindicacidn 7, caracterizado por un relevador controlado
por el movimiento del tambor paralelamente a su eje.

9.- Alimentador para tornos autom&ticos, seglin la .
reivindicacibdn 3, caracterizado por un cuerpo m6vi} pa-
ralelamente al tubo bajo la accién de un conjunto pistén y
&mbolo, para recibir el pistén empujador y dotado de un
mecanismo para bloguear el pistdn empujador dentro de dicho

cuérpo.

7 10.- Alimentador para tornos automdticos, segln la
reivindicacidn 9, caracteérizado porgue el mecanismo es
desbloqueable por puesta bajo presidn del sistema hidréu-
lico.

11.- Alimentador para tornos autom&ticos, segfin la
reivindicacidn 3, caracterizado por un 6rgano sensible a la
presidn en el sistema hidr&ulico y que no permite en el

momento de los retrocesos ejercer mds que la fuerza mis
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pequefia de retroceso, mientras la presién hidrdulica sobre-
pasa un valor dado.

12.- Alimentador para tornos automiticos, segfin
la reivindicacisn 4, caracterizado por un Srgano de control
que detecta la llegada de la cara anterior de la barra en
un punto determinado longitudinalmente.

13.- Alimentador para tornos autom&ticos, seg(n
la reivindicacibn 4, caracterizado por una cadena arras-
trada por el Srgano flexible, la cual se desplaza paralela-
mente al carro en una parte por lo menos de su longitud, de
manera que pueda ser agarrada por el acoplamiento y arrar-
trar entonces el carro.

14.- Alimentador para tornos automiticos, segfin
la reivindicacibn 3, caracterizado porque el medio de re-
troceso ejerce constantemente por lo menos la fuerza de re-
troceso mas baja. |

Sean cuales fueren las circunstancias que concu-
rran en la esencialidad de la Patente de Invencidn, defini-
da en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

15.~ "ALIMENTADOR PARA TORNOS AUTOMATICOS".

Consta la presente memoria de dieciséis hojas fo-
liadas, mecanografiadas pgr una sola cara y de los dibujos

unidos a la misma.

Barcelona, 1

P.A. de LNg

JR/ch.



SN,

31GVIHVA YIVIS3

L '9l4

X

c 1 U IO

T

1

T =

- ﬁ:\\'ﬂ

/
/\

\(©)

Il\

YLl Ll L
o ﬂ"\

€l

il

laN VroH
SVIOH € VS SN1

e

‘u3se0 | Nyuno v

3$119 WINOZIBOH VGIGBN' W2 35170 IVIHIY3A VOIOBNI

- avarvaon | &7 oNv | wa

I >0 axawnn|



LNS 5SA

TR ! —
LAl
1 43
i e
= : .
i =)
ke
HH o
N -
12 3 ™
N .
A=)
N
[N NN J N,
~~
ﬁ N

FIG.1

ESCALA VARIABLE

1 59 onawnn|

o avanvaon | &7 oyv | W

3SI1D WINOZIHOH YQIQaW | ‘W2

35110 IWIILH3A VAIO3IN

-uaseo | Nyuna v |



3 HOJAS

HOJA Nej

YLl Ll Ly
o

10




. .<,m
86 K4 B ¥ AN o130uve

[
L

ge Iy

7 NE

/
NI

cy

/ 6€

Fasd
\\\\ )

%)

nmJ

zl 43

<
N
II/

¢ 9ld

3718VIHVA VIVOS3

¢sN VIOH
SVIOH €

VS SN1

38110 WINOZIHOH va103W] W) 35119 WI143A vataan | -uasao | Nyuna vl

= avarvaon | 47 onviwa

1 >a Awwnn!



LNS SA

FIG.2

3
N

40

30

477,

.
!
13
38

41

397

L.t

ha o
1‘
Prony w— | o—
3 —

T

WNNN

r o o>

ESCALA VARIABLE

I > amawnn! o avarwvaon | 47 oyv | wo

FASND IWINDZIHOH YaIaan

W9

35170 WOILHU3A YOIQan

‘u3sgo | Nyuno v |



3 HOJAS
HOJA Ne2

BARCELONA/¥g ¢
PA _ -8 KA 1978




ineg
4

318VIHVA Y1VIS3

€3N VIOH
SVICH &

e

VS SN

-wasgo | Nyuna v/

261719 VI IHIA VOIIN I

raTINAL wnm':w' WA



LNS SA

FIG.3

ESCALA VARIABLE

Ac11n YD TH3A <:532.

‘y3sg0 | Nyuna v |



3 HOJAS
HOJA N23

BARCELONA//" :
PA. -




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



