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| anticipado o servovalvulas que responden gl estado de fun-

14
Hogn nern® 1 i

- El invento conclerne a un sistema de propulgién
auxiliar para une o varias ruedas de rodedura normalmente
no propulsadas en vehiculos con gl menos un par de ruedas
de rodadura susceptibles de ser propulsedas por un sistens
de propulsidén principal, especizlmente para vehiculos de
motor, consistentes en dos partes de bastidor unidas erti-
.culadamente entre si, con ruedas de rodadura propulsadas
junto a la parte de bastidor traserz, en el'cual es%énfpre~
vistos un manantial de medio de presidn, una bouba de -des-
plazamiéhto y parse cada rueda de rddadura a propulsar de
modo guxiligr un motor hidriuvlico susceptible de giraf en
ambas direcciones, siendo controlgble la unidén de propul-
sidn entre una rueda de rodadura y un motor hidraulico a
través de una disposicidn de embrague auxiliar que responde
avtomdticanente a presidn, cuya conduccidn de presion pueds
ger unida a través de una disposicidn de vélvula en cada
caso con un manantial de presidn, y en el sistema de con~

ducciones hidrdulicas estén previstas vdlvulas de control

cionamiento del sistema de propvulsidn principal.

El sistema de propulsién auxiliar es apropiado mu
especialmente para vehiculos de obras, tales como explana-
doras fronteles o motoniveladoras.

Tales gistemas de propulsidn auxiliares ya son
conocidos en tales vehiculos. Para el sistema de propulsiédn
principal se pueden utilizar en tal caso los mds diversos
.slotemas de propulsidn. Especislmente, es conocido utiliz
transmisiones mecénicas propulsadas por motor. EL sistena
de propulsidén auxiliar debe ayudar al efecto de propulsiédn

del sistema de propulsidn principal a través de la propul-
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| si6n del segundo juego de ruedas, cuando el sistema de pro

-tener por la bomba debe sger suficientemente elevadz, para

i
Hoyn num’ 2 i

pulsién principal ya no sea suficiente. Dado que las ruedas

de rodadura no propulsadas normalmente estdn previstas en

los casos de utilizacidn principaleg en otro tramo de bas-
tidor del vehiculo, conectado articuladamente, no es posi-
ble, o 8610 lo es con un considersble gasto, una trensmi-
sién necénica de la fuerza de propulsién. Por lo tanto, pa-
ra el sistema de propulsidn suxilier se aconseja ung p
pulslon hidrostética con motores de rotacidn hidrau“lcns
directaéen te asoclados con las ruedas de rodsdura & provul-
sar. | '

Sistemas de este tipo son conocidos, por ejénplo,
de las memoriss de patente de los Estados Unidos numero
3 458 005, 3.584.698 y especialmente de la 3. 997 017 ‘Este
ultima forma el fundamento para la definicidn precaracteri-
zante de la reivindicacién 12,

En loé sistemas de propulsidn auxiliafes coﬁéci—
dos estén previstas disposiclones de control eléctrices y
una bomba de desplazamiento varisble compensads por presidn
que aporta el medio de presidén a los motores hidraulicos
fijaments ajustados. Ia caracteristica principel de dicha
bomba compensads por presidén consiste en que la presidn del
medio de presidn es mantenida en un valor previamente de-
terminado, mientras que la presidn para hecer girar las rug
das depende de la resistencle de rotacidn, con la que se

encuentran las ruedas. Esto significa que la presidén a man~

mentener en movimiento las ruedas delanteras frente a la
méxima resistencla que se pueda esperer. Egto significa que

précticamente las ruedas delanteras tienen le tendencia de
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lisa 0 heiada. Este embalamiento de giro no es deseable,

Floga vuny ’ 3 !
|
. - !
~adoptar cada vez una velocidad demasigdo elevada, cuando la
resistencia a la rotacidn disminuye esencialmente por deba-

jo de una resistencia media, 10 cual aparece, por ejemplo,,

cuando las ruvedas entran en un bache o en una zona embarra-

da, se desprenden del suelo, o0 se topan con una superficle!

|

!

ya que conduce 2 un consumo indeseablemente elevado de la %

energia de propulsidén, a un calentamiento indeseable‘del

medio de trabajo y algunas veces también a que piedrééyflo—
- ;

do, bar¥o o similares sean lanzados hacia el vehiculo u

otras partes situadas en la proximidad de las ruedas délaw
teras. . _ ‘
Ciertamente, esto se evita en parfe en el caso
de otro sistema conocido (ﬁemoria de patente de los Ista-
dos Unidos "3.584.698). En este caso se utiliza una bomba
c6n desplazamiento fijemente ajustado, que es propulsada
por el arbol de entrada del sistema de propulsién princi-
pal. Dz adaptacidn es del tipo tal que los motores de pro-
pulsidn auxiliares son propulsados de modo regular, cusndo
le trensumisidn principal se encuentra en el primer mergen E
de velocidades. La velocidad de las ruedes de rodadura prg
pulsedas por el sistema de propulsidn principal es mayor
en tal caso, en un porcentaje previamenie‘seleocionado, qug
le velocidad de las ruedas de rodadura propulsadés por el
sistems de propulsidn suxiliar, antes de que la bomba ten-
ga cepacidad suficiente para desarrollar un momento de ro-i

+acidén propulsor pare los notores. Cuando la %ransmisién

principal se encuentre en el segundo margen de velocidades)
|
la bomba tiene capacidad suficiente para desarrollar un mg§

mento de rotacidn propulsor en los motores, si son izuales
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1oy nion 4

108 nimeros de revoluciones de las ruedas de rodadura del
sistema de propulsién principal y de las del sistema de

propulsién auxiliar. Este dispositivo conocido estd muy 1i

mitédo, sin embargo, en cuanto a su utilizacidén. E1l lugar
en el que la bomba suministra cantidacd suficiente de medio
de presién para desarrollaer un momento de rotacién propul-
sor en los motores de propulsidn auxilisres, depeﬁde_eq elg
vado grado de las relacicnes de velocidad en la transmisidy
de propulsidn principal. Asi, la dilsposicién conécidéknécg
sita wia trensmisién de selida de dos velocidades que es
conmutade en funecidén de la trensmisién principel, ooﬁhél
fin de- compensar las modificaciones de la relacidn deivelo-
cidad en la trensmisidén principel pare el sistema de pro-
pulsién suxiliar. ' |
Es misidn del invento proporcionar remedio a est
¥y perfecclonar wn sistema de propulsidn guxiliar del tipo

designado al comienzo con meyor detalle, de menera fal que

tras que al mismo tiempo se garantice un sistema de proPul
sién suxiliar digno de confianza y shorrativo de energia,

que en éualquier momento se adapte con exactitud y de mane.
ra sencilla a las condiciones de funcionamiento en el sig-~
tema de propulsién prineipal. En {al caso se debe hacer po
sible wn funcionamiento gue mantenga dentro de cierios 1f-
mites el desgaste de las ruedas de rodadura normalmente no
propulsades y se excluya cualquler interferencia de los mo
nentos de trensmisidén trensmitides a les ruedas de rodadu-

ra del sistema de propulsién principel y del sictema de

determinados.,

propulsién auxiliar, fuera de estrechos limites proviemente

1o

se excluya un embglemiento de las ruedas delanteras, mien-
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logn niun 5

= Esta nmigidn es resuelta de zcverdo con el inven—

to mediente el recurso de que esis prevista une bomba re-
versible, especieglmente unaz bomba de dGesplazemiento veria-
ble, controluble pasendo por cero, lu cugl este vnida con
| el o cade motor hidréulico a través de un clreuwito de con-
ducciones hidréulicas cerrado en si mizwo, que estd previs
ta una disposicidn de conirol de direceidn y de desplaze-~
miento pars la bomba, y que entre la disposicidn de;qén%ro
' de direccién y desplezemicnto y el sistema de propulsién
principal estd dispuesta una disposicidén de control de ve-
16cidad pera el sistema de propulsidn auxilier, que respon
de al estedo de funcionamiento del sistema de propulsidn
principal y controla el desplazemiento de la bomba en Lo
que se refiere a la direccidn de tramsporte y e la céﬁti—'
dad ffansportada, de manera tal que los rotores de 1los 20
tores hidrédulicos son propulsedos con un mimero de revoliu-
clones que asciende en cada ceso a un porcentaje deterni-
ngdo del mimero de revoluciones medio de las ruedas de ro-
dadura propulsedas por el sisteme Ge propulsién principsl.
: Ventajosamente, las vélvulas de servocontrol es-

tén dispuestas en las conducciones de presidn entre las .
disposiciones de embrague auxiliares y sus manentiales de

medio de presidn.

Si se parte de un sistema de propulsidn auxiliar

en el cual el cemino de propulsidn principel tiene wna

te y merchas haciz atrds, que puede ser commutzdo en Fun-
cién de sefiales de precidén de marche hacis delante y sefie-
les de presidn de marche hacia atrds, y en el cuzl el sis-

teme de propulsién principel tiene un miembro selector de

g
I
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t

trensmisidén de cambio de marchas, con marchas hacia delen-
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Hoyjn nn 6

_direccidn, que puede ser movido entre posiciones de marcha
hacia delante y de marche hacis atrds, ventajosamente'la
disposicién se realiza de modo tel que la disposicién de
control de velocidad tiene conducciones de. sefiales de con-
%fOl eléctrices pare merche hacia delante y marcha nacia '

atrés, que estén conectadas con la disposicidén de control

de control eléctricas de marcha hacie delante y marche he-
: t
golenoide y porque la disposicidén de control de velocidad
tiene clrcuitos de contfol de marche hacia delante y ds,nﬁg
che hacia atrés conectados en paralelo entre wn mensntial |
de presifn.y las conducciones de conirol, en log cuales °
estén dispuestos commtadores de conexién/desconexién que
responden & la posicidén del miembro selector de direccidén
en cada caso en serie con otro conmutedor de conexidén/des-
conexién,_cerréndose estos dltimos a los impulsos de pre-
gidn de marcha hacis delaente y merche hacia atrés, de ma-
nere tal que gl desplazar y ajustar el miembro selector de
direccidn la bomba es controlable directamentg pasendo por
cero, mientras que las disposiciones de 9mbrague auxiliares
permenccen desaplicadas,hasta que el sistemn de propulsién
principal desarrslla ung propulsidn de movimiento en le
nueva direccidn de marcha.

Lg nueva disposicién ofrece une constitucidn nuy
sencilla junto éon un control exacto y directo, digno de
confianza,yéel sistems de pr0pulsién.anxiliar en funciébn
del estedo de marche del sistema de propulsidén principal.

En tal caso se garantiza ademés que las ruedas propulsadas

de direccién y de desplazemionto, asi como con conducciones

cia atrds para las vdlvulas de servocontrol controladus por

por el sistema de propulsidn guxiliar sean separasdas en cat

]
vl

3

03
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-da caso aubondticamente de sus motorés de propulsidn, cuan»

miento en curvas, interferenciass de momentos de rotacién

Hoyn nom "7

do el embrague de propulsidn del sis tema de propulsidn i
principel esté desaplicado o cuando la transmisién del sﬁs%
teme de propuleidn principal esté cormutedo en la posiciénl
neutra o en log margenes de veloclded en los que no sea ne+
cesaria una propulsién suxilisr, por 1o que las ruedas de
rodedura, con las que esta asociado el sistems de propul-

gién guxiliar, solamente giren conjuntemente en vacio.

'.J’

Simultdnesmente se conmuta en tal caso le pre'
e las disposicloncg de embrague auxiliares de manere tal
que la rueda de rodadura pueds sobrepaser gl motor perti—
nente sin dificultades, de manera que se evitan de modo

digno de confianze, especlislmente en el caso de desplazo~

entre el sistema de propulsidn principal y el sistemg do
propulsidén auxiliar.

La disposicidén garantize ademds un modo de tra-
bajo sin golpes junto con una sincronigacidn cronoldgica
exacta del estzblecimiento de la unidén de propulsidn entre
les ruedas de rodedurs y lag ruedas guxiliores en funcién
del establecimiento de la unidn de propulsién entre las
otras ruedas de rodadura y el sistema de propulsién princi-
pal. '

En el caso de un sisteme de propulsidn euxilier

con sendos motores hidrdulicos pars les- dos ruedas delante-
ras la disposicidn se realiza convenientemente de menera

tal que una de las conexiones de la bombe de desplazamicn-
t0 esté unide directemente con wna vélvula de divisidn/reur
nién pare las dos conducciones de alimentacibn/retorno gue

conducen a una conexidn de los motores hidrdulicos, mientrgs
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~qQue la otre conexién de la bomba estd directamente concctes

Hoyn aum 8

da & través do una tercera conduceién de alimentacidn/re-
torno g la otra conexidn de ambOS-motofes hidréulicos.

Las dos conducciones de alimentacién/fetorno eg=-
tén en comunicacién entre ellas convenientemente detrés de
le vélvuld de divisién/reunidn a través de una vélvula de
estrangulemiento. Le conduccitn de presidn de la o de cada
disposicién de embrague auxiliar puede ser ﬁnida con 1as
conducciones de elimentacidn/retorno convenientementz a:
través 55 les vélvulas de servocontrol susceptibles de ‘ser
unides con la conduccidn de presién nediente védlvulas de
péndulo. , '

En el caso de un.sistema de propulsidén euxilinr,

en el cusl la conduccién de presién de las dos disposipio-

nes de embregue auxiliares esta conectada en cada caso cens
tralmente con ung vélvula de péndulo, convenientemente cos

conexiones extremas de les dos valvulas de péndulo estén

unidas entre si y-con le conduccién de slimentacién de mar-
cha hacia atris a través de la correspondiente védlvula de
servocontroi ¥y las dos otras conexiones extremas de las
valvulas de péndulo estén unidas en cada caso a través de
ung vélvula de servocontrol con las dos conducclones de
elimentacién/retorno asociadas con la marcha hacia delente

Ventajosamente el sistema de proPulsién’auxiliar

v

estd estructurado de menere tal que les Gos vélvulas de ser
vocontrol asociades con le marcha hacla delante y la valvus
1a de servocontrol asociada con la mercha hacia atras son
controlebles en cada caso en funcidn de la posicidn de mart
cha hacia delante o de la posicidn de merche hacia atréds

do un miembro selector de direccién de marcha del sistems
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_de propulsién principal entre la posicién sbierta y le po-

gicién cerrada. En tal caso la disposicién puede ser reali+

| miento verisble reversible, que puede ser controlada pesant

Flop nom 9

zada de modo tal que lgs vélvulas de servocontrol conechbe~
des con las tres conducciones de aiimentacién/&etorno pue~-
dan ser sccionadas medisnte solenoides, estando conectadoé
;os solenoides con un circuito de conitrol eléctrico en cé~
da caso a través de une conduccidn de control de marchs he-
cia delante o de marcha hacia gbtrds, en las cueles esﬁén
previstos comutadores de conexidn/desconexidn que respoh—
den a la posicién del miembro selector de direccién de mai
cha, asi como otros conﬁuﬁadores de concxién/desconexién
situados en eerie con los primeros y que responden a diver
sas presiones, especialmente a la presidén de accionamiento
de un embregue Qe trensmisidén de marcha hacla delanté o un
freno de transmisidn de marcha hacia atréds.

Mediente la utilizzcidn de una'bomba de despirazat

do por cero, se puede gerantizar de un modo muy sencillo y
exacto wna adaptecidn del modo de funcionamiento del sig-
tema de propulsidn auxiliar =1 correspondiente estedo del
sistema de propulsién principal, sin que neceslte de ningut
ng trensmisién de conmutecién intermedia, mecdnice o de

otro tipo. El sistema de control es exbraordinarismente ra-

pido y exacto dado que la bomba y los motores hidrdwlicos
estan reunidos en un circuito hidraulico cerrado.

Una unidén entre las ruedas normalmente no propul+
sades y los pertinentes motoreS'hidrgullcos s8e puede con~
trolar con gran exactitud y configbilidad, de manera que
sienpre, pbr un 1ado; lg bombeg hidraulica responda a le

gseleccidn de direccidn de mercha inmedigtamente con cambio
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Togn noan 10

-de conmutacién de la direccidn de trensporte, mientras que
las Qisposiciones de embrague auxiliares se apliquen éola-
nmente cuando el gistema de proPulsiéanrincipal conience a
desarrbllar en la nueve direccién de marcha una fuerza de
propulsion. e esta menera se evita cualquier perturbacién
de la interferencia entre el sistema de propulsién princi-
pal y el sistema de propulgidn auxiliar.

-Al mismo tiempo se garantiza que las ruedas de
rodadura propulsadas por el sistema de propulsidn auaiiiar
sean deqconectadas autométicamente de los pertinentesimptg
res hidrdulicos, cuando el embrague de propulsioén prin§i~
pel esté desaplicado o la transmisidn de propulsién princi
pal sea conmuteda a le posicidn neutra o & los mérgenéshde
velocidades seleccionados en 10s cuales no se necesite una
propﬁlsién-auxiliar, de maners que entonces las ruedas 3e
rodadurs normplmente no propulsadas puedan rodar libremen-

te y sin consumir energia.

se realize de modo tal que una rueds de rodadure implicada
pueda sobrepasar el pertinente motor hidraulico,. de manera
tal que se eviten auntomdticamente interferencims de momen-
tos de rotacién entre el sistema de propulsién principel y
el sistema de propulsién auxilier, especialmente durente e
desplazamiento en curves. ‘
Mediante la indiceda wnidén de las conducciones
de presién de las disposiciones de embrague suxiliares e
través de lag vélvulas de péndulo y de les vdlvulas de senr
vocontrol, controladas por solenoide, con el manantizl de
presidn, se puede garentizar un accionemiento exento de

golpes por sincronizacién exacta de la eplicscién de las

El control de la disposicidn de embregue suxilier

R
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|

g nogm 11

.
mento de la aplicacidn del sisteme de propulsién principel:

_disposiciones de embrague auxilieres en relacidn con el mno

Mediante la unidn con estrangulamiento detréas dei
la vilvula de divisidn/reunién de le: cos conducciones de i
alimentecidn/reunidn asociades con lg marcha hacia delante:
se logra un efec%b de bloqueo de diferencisl parcial, que
disminuye el desgeste de las ruedas durante el deéplazemieg
t0 en curves. Fl orificio de estrangulamiento actla adémésl
de ello como compensacidn para 15 presidén entre ios mdtd-

res hidraulicos, de mancra tal gue la valvula de divigidn/

o~

reunién puesde ocupar nuevemente su posicién divisora centr:
da no tenseda de modo previo, cuando se ha recorrido wia

curva, por 1o que la rueda, que durente el desplazemiento
| en curvas estaba girando en vacio, desarrolla nuevaménte :
un moinento de rotacidn. De este modo se evita que la vélvuk

la de divisidn/reunidn permanezca en la posicidn en la que

L3

estrengula el camino de circulacién a los mofores hidrduli
cos. -

El invento se explica seguldemente con mayor de-
talle ¢on ayuda de dibujos esqueméticos en un ejemplo de
reglizacién. ’

En ellos:

La figura 1a muestra en vista en aléado en perspgc
tiva desde el lado derecho la zona delanters de una motonin
veladora de acuerdo con el presente invento;

la figura 1b muestre en vista en slzado en pers-

pectiva desde el lado derecho la zona trasera ds la motoni-
veladora segin la figura la;
la figura 2 amuestra wne viste en alzado lateral

de la rueda izquierda delanters del vehlculo y del motor
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~ -hidriulico para propulsar @ la rueda;

llogn nam 12

.

la figura 3 muestra una vista en alzado del mo-
tor hidrdulico con dirgccién de mirada correspondiente g
las flechas 3-3 en la figura 2;

la figura 4 muestra wna seceidn a lo largo de 1a
1linea de seccidén 4-4 on la figura 3, reproduciéndose en la
figura un perceptor megnétlco digltal usual para percibir
la Velocidad del motor de rueda izquierda delantera,‘:"‘

~ lg figura 5 muestra en vista en glzado en pers-
pective un tremo de una zona diferencisl de la trensmisién
principal, reproduciendo la figura el perceptor magnétiéo
digitel usual, que percibe la velocided de las rusdas de
propulsién principales; y -

,la figura 6 muestra esquematicamente el sistena
de propulsidn de las ruedas delanteras. '

. Haclendo referencis &' las figuras 1la y 1b puedle
verse que estd prevista una motoniveladora 10 con un tramo
de bastidor de veniculo delantero y otro trasero, 12 y 14
respectivanente. Bl extremo delantero del tramo de bastido
12 es apoyado sobre una rueds de rodadura delantera dere-
cha y otra izquiefda, 16 y 18 respectivamente. ELl extremo
trasero del tramo de bastidor 12 g0 apoys sobre el tramo
de bastidor trasero 14. El apoyo comprende un gpoyo de bas;
culacidn 20 que rodea en 1o esencial a un eje vertical, c¢o
el fin de que los tramos de bastidor, con ayuda de dos dig
posiciones de accionamiento de control de doble efecto,
sean basculables uno en contra del otro, de las cuales dig
posiclones de accionaaiento se nuestra una seccidén de de-
talle en 22, ElL tramo de bastidor trasero 14 es apoyado a

su vez sobre un juego derecho y sobre un Juego izquierdo

1

TN

ar.y
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_de ruedas d&e propulsidn principales 24 y 26, las cuzles

| carse a vehiculos que tienen tipos diferentes de transmi~

Hojs aam '1 3

estan montadas a maners de carretdén.

Un puesto de servicio 28 estd previsto junto al
extremo trasero del tramo de bastidor 12, con una cabina |
30 y varias disposiciones de control para la motonivelado-
ra. Las tnicas disposiciones de control, que se muesiran
realmente en la figura, son las disposiciones de conirol d¢

tronsmisidén para el sistema de propulsién pfincipal includ.

de una palanca selectora de qarchas 32, ung palanca selsc-
tora de,%ireccién 34 y un pedal de embrague 36.

El tramo de bastldor trasero 14 syuds a uwn motor
40 que estd dispussto dentro de un alojamiento 42. Con el

drvol de salida en el extremo traserc del motor 40 estéd coy

nectado un juego de ruedas deatadas de transmisidn 44, que
propulsen a wa irbol de entrada de la tronsmision de gre-
pulsién principal 46.

Los principios del presente invento pueden apli-

giones de propulsién principal. Sin embargo, el invento es
especialmente apropiado en conexidén con una trensmisidn
conmuteble por ruedas planetarias,paras realizar de esbte mo
do ocho velocidades hacia delante y cuatro velocidades ha~-
cla atrés. La transmisién cbarca varios embragues y frenos
accionables hidrdulicamente (figura 6) ineluido un embra~
gue de propulsién principal 47, gue separa a la transmisidn,
cuando es apretado el pedal 36. Ademds, estd previsto un
embrazue de propulsién hacia delante 48, éue es acclonzdo

cuendo la palanca selectora de direccion 34 es movida des-

L4

de la posicidén neutra a una posicion en la cual la transmis

gién se mueve en un estado seleccionado para la marcha ha-
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| cia delante. Ademds, esta prevista una disposicidn 49 de

modos en la figura 5, un disco de freno de aparcamiento

Lheyn ava 14-

tipo correspondiente, que siempre estd accionada cuando la
palanca selectora de direccidn es movids desde la posicion
neutra e una posicidn, en la cual la Hrznsmisidn ocupa una'
posicidn de marcha hacla atrds. Una tronsmisién de este ti+
po ge muesira en la memoria de patente de los Estados Uni-
dos 3.298.252.

En cualquier caso la transulisién 46 tiene un ar-
bol de salidm, que esté conectado con un juego de transai-
gidn por diferenciel 50. Este, a su vez, ests acoplado con
el Jjuego trasero de ruedas 24 y 26 a través de correspbﬁ—
dientes trenes de transmisidén de propulsidén de salida, que
comprenden pertinentes juegos de ruedas planetarias (no'

mostradas). Tal como se puede reconocer del mejor de 1los

51 estd acoplado con el juego de transmisién 50, El embra-
gue comprende un arbol 5? con un disco 51, que estd dispues-
to fijemente junto al extremo superior, asi como con una

rueda dentada 54, dentads en espirel$ que esté prevista de
una sola pleza jﬁnto al extremo inferior y se encuentra en
engrane con una rueds dentada anular diferencial 56. Variog
dientes 58 junto a la periferia del disco 51 asi como un

perceptor magnético digital 60 estdn dispuestos en la zona,
de la piste que recorren los dientes 53. Estas partes son
eficaces pars emitir impulsos eléchtricos correspondiente-

mente a la velocidad de rotacién del digsco 51. La velocidad .
de rotacién del disco 51 responde a su vez a la velocidad '
media de rotacidn de los juegos de ruedas traseras 24 y 26
.La nisidn del'perceptor 60 se explica adicionalmente nas

abejo con mayor detalle.
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- sistoma de propulsién principal de le niveladora 10. Este

, cqmprende un motor hidravlico del lado derecho y del lado

- jamlentos estén fijedos a las llantas de las ruedas 16 y

- un elemento interno 76 retirable, gque cubre el extremo in~

‘HnJﬁ e 15

Un sistema euxiliar de propulsidén de ruedas delan

teras 62 segin la Tigura 6 debe ayudar selectivamente al

trasero, 64 y 66 rospectivamente, los cuales estdn dispues

tos en alojamientos 68 y 70 (véase la figura 1a). Los alo-

18 y pueden ser embragados selectivamente, de maners bal
gue éuedan ser propulsados por los motores a través de
transmislones de ruedaslplanetarias, no representadas;
cuando los embragues asociados 72 y 74, normalmente desé;
plicados, -segtin la figura 6, sean puesitos bajo presidn.
Ahors se hace referencia a las figuras 2 hasta 4. Puedé

verse que el alojamiento 70 del lado izquierdo comprende

terior de un rotor 78 del motor 66. Esta previsto fijamen—
te sobre el rotor 78 un elemento 80 provisto con dientes,
¥y én ls zona de la pista que es recorrida por los dientes

de la parte 80, estad previsto un perceptor magnético digi-

| 3

tal 82, el cual estéd estructurado de una manera tal que ge-
nera impulsos eléctricos proporvcionales a la velocidad de

rotacién del rotor 78. La misién del perceptor 82 es expli

cada con mayor detalle mas abajo.
Se hace referencia ahora g la figura 6. Puede

verse que el sistema de propulsidn auxiliar 62 para las

¥

ruedas delanteras coiprende ung bomba de desplazamionto. va
riable reversible 84. Este tiene un ofifioié superior, que
esta conectauo con un orificio junto a un lado de ung val-|
vula dlv;sora de clrculaclon o de reunidn de circulacién

86 a través de una conduccidén de alimentecidén/retorno 88.
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—La vélvule 86 tiene dos orificios en los lados opuestos,

| bucle cerrado estéd previsto entrs la bomba 84 y los noto~

Hopn nam 16

que estan consctados con los pertinentes primeros orificios

de trabajo de los motores de ruedas 64 y 66, a saber a

trevés de conducciones de alimentacién/retorno 90 y 92. Es
tas conducciones estan unidas entre si a través de una
conduccidn de estrangulamiento 93. La misidén de esta con-

duccidn de estrangulamiento se explica mas abajo. Entre un

orificio inferior de la bomba 84 y los correspondientes se:
gundos orificios de trabajo de los motores 64 y 66 esta
prevista wna conduccidn ramificada de alimentacidn/reiorno

94, Puede verse que un circulto hidraulico conducido ép un

res 64 y 66, y que los motores estdn conmutados péralela;
mente emtre si.

La bomba 84 es una bouba de pistén axial usual
con un disco de bamboleo 96 ajusteble, con forma enular.
Junto a ésta unes disposiciones de accionamiento hidrduli~-
cas de simple efecto 98 y 100 estéan articuladas respecti-
vamente a wn lugar superior yaun Juger inferior del dis-
co de bamboleo. Estos servomotores hidraulicos pueden ser

accionados en cada caso por presidn, con el fin de hacer

bascular gl disco de bamboleo desde la posicidn central rei
presentada, con el fin de generar en la bomba 84 un efecto
de bombeo en direcclén hacis delante o en direccidén hacia
atrés, con la consecuencia de que el fliido procedente de
la conduccidén 94 es comprimido dentro de la conduccidn 88
¥y a la inversa. |

Una vélvula de comirol 102 accionable por piloto| -

estd conectada con las dispoaiciones de accionamiento 98

|

¥ 100 y con la bomba -104. Comprende una compucrta de valvw
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~1a 106, que pucde ser movida selectivamente hacia la iz~
quierda y hacia la derecha desde la posicidn neuira repre-

sentada, con el fin de poner bajo presibn a los servomoto-
ta de vilvula 106 es producido a su vez por un servomotor

da 110 movible en vaivén, que estd unido con la compuerts
106+ El servomotor 103 es un sparsto usual en el comercio,

que-tiene las propledades de desplasar el miembro de sali~
reccidén y la magnitud de sefiales de control eléctricas, qu

ca con mayor detalle mis abajo. De este modo se logra un
control zutomdtico del servomotor 108 y como consecuencia

un conirol automdtico de la magnitud y direccidén del des~

do usual en el sentido de mover de retorno la compuerta

- 106 dependiendo del movimiento del disco de bambolec 96 &

tor 108, ‘
Un circuito hidrédwlico sirve para wnir el fliido
de trabajo de los motores 64 y 66 con los embragues 72 ¥

74, para el accionamiento de los nlsmos. De este modo sg

nmisidn y propulsidn entre el modor 64 v la rueda 16" o enin
el motor 66 y la rueda 18. En particular se hace mencidn a

que el fluldo de trabaao pare la propulsidén del motor 64

res 98 y 100 respectivanente. El movimiento de la compuer-

electrohidriulico lineal 108, que tiene un miembro de sali-

da en cuanto a direccidén y magnitud coincidiendo con la di;

recibe el servomotor 108, a saber de un modo que se expli-|

plazemiento o ajuste de la bomba 84. Un varillaje de xetro
alimentacion 112 estd dispuesto entre el disco de bamboleo

96'y la compuerta de vélvula 106. El varillaje actia de mo;

una nueva posicidn, a saber bajo las drdenes del servomo-

deben producir las correspondientes comunicaciones de tran;

para la rueda delantera derecha es conducido por la conduct

$——

¥

W

4

£ £14

v




D

10

15

20

30

13069

Hogn nam 18

-cibn de alimentacién/retorno 90 al emirague %2 a través

de una conduccidn 114, la cusl estd unide entre la conduc-
cién 90 y uno de los lados de una vélvula 116 accionable
por solenoide, la cual estd asociada con el sistema de pro
pulsién delantero derecho. El otro ledo de la vélvula 116

esta unido con una conduccidén de retorno 118, por un lado,

¥y con un orificlo Junto & un extremo de una valvula 120 mo-
vible en vaivén, a través de una conduccidn 122. La véifuj
la 120 tiene un orificio cemtrel, el cual esté unido a bref
vés de una conduceidn 124 con el embrague 72. i
De manera similar, el fluido de trabajo para‘ia
propulsidén del motor 66 para la rueda delanters izquierda .
es introducido por la conduccidn de aportacién/%etorno.QQ
del embrague 74 e través de una conduccidn 126. Esta cozi-
duccidén se encuentra entre la conduccidn 92 y uno de los

lados de una valvula 128 acclonable por solenoide para el

lado de propulsidén delantero izquierdo. EL lado opuesto es-
4 unido con wna conduccidén de retorno 130 y con un orifi-
cio junto a un extremo de una valvula 132 movible en vai-
vén, a través de wna conduccidn 134. Da vilvula 132 tiene
un orificio central, el cual estd unido a través de la con
duceién 134 con el embrague 74, mientras que otro orificio
estd unido junto al otro extremo con un orificio del extret
mo opuesto de la valvula 120 movible en vaivén, a través
de una conduccién 136. |

~ Se aporta fluido de trabajo para propulsar 1os
motores 64 y 66 en la direccidn de rotacién hacia atras
por la conduccion de alimentacidn/retorno 94 a los eubra-
gues T2 y 74 & través de una conduccién 138, la cual estd

dispuesta entre la conduccidn 94 y un lado de una vélvula

i
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- 140 accionable por solenoide para la marcha hacis alris.

!
El lado opuesto de la valvula estd unido con una conducciép

de retorno 130 y con la conduccidn 136 entre las dos vs'leuL

I
las 120 y 132 movibles en vaivén, a través de una conduceifn
144.

Las vélvulae 116, 126 y 140 acclongbles por so-

lenoide estén mostrades en las figuras en las posiciones

(£

desconcctades, en las cuales unen a los embragues, @ travé

de las conducciones de rebtorno 113 y 130, con el sumiderq.v

De un modo que seguidsmente se va a describir con mayor de
telle, las vélvules 116 y 128 accionables por solenoide
son conecta&as para la propulgidn hacie delante depen&ienr
do de que la transmigidén de propwleién principel esté aplil
cada totalmente, con el fin de garentizar wna propulsién
hacia delante con determinzdes relsciones de velocidédeé.
La conexién de la vélvula 116.oonduce‘a que ésta sea des-
plezede haclia la izquierde, cor el fin de unir la conduc-
cién 114 con la conducciln 122. Ia esfers de valvula en la
valvula 120 desplazable en veivén modifica en tal caso su
posicidén, con el fin de desbloguear la circulacién en la
conduccién 136 y hacer posible wna circulacién hscia el
embrague %2 a través de la conduccidn 124. De maners simi-
lar se completen los procesos zl conecter la vélvula 128.
Esta es desplezada en tal ceso hacia la izquierda, con el

fin de uwnir la conduccidén 126 con la conduccidn 134. La es

fera en la vélvula 132 movible en vaivén se éesplaza con
el fin de bloquear la circulacidn en la conducecidn 136 ¥
liberar lg circulacién a través de la conduccidn 134 hacia
el embrague T4. Puede verse que la presién de fléido pera |

el accionamiento del embrague T2 esté»aislada de la presid

(o]
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niveladoré gse mueve de modo rectilineo, o individualmente

Hogn aom 20

~pare el acclonamiento del embrasue T4 con excepclidn de una

1 1

unidén a través de la conduccidén de estrangulemiento 93, Es-
te aislamiento es una caracteristica importente, dado que
permite que las ruedas 16 y 18 rebasen a los motores de

ruedas 64 y 66, en comin tel como puede ocurrir cuando la

tel como ocurre cuzndo la niveladora recorre una curva. La
conduccidn de estrangulemiento 93 es activa en tal désﬁlar
zamient?.en curva, con el fin de deserrollar un efecté!ﬁag
cial de/bloqueo de diferencial y disminuir el desgasﬁé«@e
los neunédticos. La conduccién de estrangulamiento acfﬁéi .
edemds de ello en el sentido de wniformizar la presién en-
tre las conducciones 90 y 92, con el fin de devolver la’
compuerta de la valvula divisora y combingdora de cireule-
cibén 86 desde una posicidn, en la que la vélvula limita el
camino de circulacién hacia la rueda que estd girendo er
vacio durente el desplazemiento en curva, & una posicién .
parcial centrada sin tensién previa, después que se ha ter|.
minado el despleszemiento en curva, de manera que el motor
asocizdo con la rueda que estd girando en vacio desarrolls
nuevanente wn momento de rotacidn durente el desplazemien-
to en curva.

Le conexién de la vélvula 140 accioncda por gole

'noide pera la marche hacle atras es produclda de una nane-
re tal como se describe seguidamente. La conexidén se efec-
tUa dependiendo de que la disposicidén de transmisidn de
propulsidén principal peras le marche haciz delsnte esté to-
telmente apliceda. La conexién de la vélvula 140 conduce &

que la vélvula sea desplazede hacia la izquierda, con el

fin de wnir la conduccidn 138 con la conduccldn 144. De es
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| trol no representados, con el fin.de trater diferentes se-

 Le energle pere el circuito de tratemiento de sefieles en

~la caje de control 152 es suministrada a través de una ba-

T !
Hoga aum 21§

~ta manera se obtiene lae presidn de fluido en la conduccidn]
136 ¥ como consecuencie sobre ambas esferas de las valvu-

las 120 y 132 desplazables en vaivén., Los esferas de vilva

la ocupan en tel caso posiciones en lus cusles impide en
cada caco wn retorno de fllido a travis de las valvulas
116 y 128 desconectades, mientras que simulténcemente se
hace posible la circulascién hacia los embragues 72 y %4 a

través de las conduccioncs 124 y 134. |

En el modo de trabajo de esta parte del sistema

de propulsién de ruedas delanteras 62, como se descritid

arriba, es controlado selectivamente de modo automdtico me-

| diante. un circuito eléctrico 150, que es parte constituyen
te del sictema 62. El circuito 150 rodee uma caja de con-

trol electrénica 152, la cual comprende circuitos de con- |

flales de entrada eléciricas, que seguidemente se describenr

e introducir sefleles de control en la perte de accionamien-

to electrohidriulica lineal 108 & través de conducciones
de sefialos de marchs hgeia delente y marchs hacia atras,
154 y 156 respectivamente, las cuales estan dispuestas en-
tre la'éaja 152 y la disposicidén de accioncmiento 108. Se
hace observer en este lugsr que mientras que las particu-
laridades del circuito de control en ia caja de confrol
152 no forman parte del presente invento, estén contenidas
en wna solicitud que se estd tremitendo paralelamente dis-

posiciones de control especialmente aproplaodas para ello.

teris 158, la cusl estd conectzda con la caje 152 a travis

de una conduccidn de gbastecimiento de energia y fuersza
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~160, que tiene wn conmutedor de encendido 162 que esté dig

Hojn nam 22

puesto en serie con un comnmutador 164, que esté dispuesto

préximo a una leva no representada. Esta, a su vez, respond

de al movimiento de la palanca selectora de transmisidn 32

coh el fin de poner la transmisién 46 en las marchas 1 ha%-
ta 4. La conduceién de fuerza 160 estd conectada con una
conduccién 166 dentro de la caja de control 152 a través
de un conﬁutador de conexién/desconexién 168. Puede Yérﬁe
que no se aports ninguna energis eléctrica a le caja,.cuapn
do no egtan cerrados todos los conmutedores 162, 164ﬁy 166
Una conduociéﬁ 1;0 estd conectada por un lada':

con le conduccién 166 de la caje de conmutacién 152 y se

derive en-172 & una conduccién de propulsién hacie delente

174, le cual estd unide con las vdlvulas 116 y 128 accione

das por solenoide pera la propulsién delentera del lado deq

¥

recho ¥ del lado trasero, y en una conduccidén de marcka he-
cia atrds.176, que conduce a la valvula 140 pare la merchs
hacla atrds, Con la conduccidn 170 estd asociada un conmu-
tador 178 gccionable por presién, que se abre cuandoes ac-
cionado el pedal de embrague principal 36 para desaplicar

el .embrague 47. Con lag conducclones 174 y 176 estén aso-

clados conmutadores de marchea hacla delante y marcha hacis
atrds 180 y 182, normalmenfe ebiertos, los cuales son aoclp
nables en cada cgso mediante levas o similares que no ge

representan, les cuales a su Vez responden en funcién del
aocionemiento o de la posicién de la palance de direceién

34, a saber dependiendo de que esta palenca sea llevada &

lg posicidn de mercha hacia delante o a la posicidn de mars
cha hecla atrds. Ademds,con la conduceidén 174 estd asocia-

do un conmutedor 184 normslmente abierto y accionable por
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_presidn, que se cierrs cuendo el embrague 48 de la transmi

—1

sién 46, que produce la marcha hacia delante, estd total-

mente eplicado. De modo similer, .con la conduccidn 176 esté

agocisdo un conmutador 186 normglmente sbierto, sccionable!

por presidén, el cuzl es accionado cuando el freno 49 de la

tronsmisidén 46, que produce la marcha hacia atrds, estd to
| telmente accionedo.

’ :Los perceptores 60 y 82 estan unidos en cada’éam
50 & tr%véa de conducclones de sefieles de entrada de-éoﬁ—
trol y dé retroalimentacidn 188 y 190 con la caja de qén—

trol 152, para suministrar por un lado seflgles para el irer

temiento a través de los circuitos de commutacidn en la ce:
ja de control, que determinan la megnitud de estas seilizles,
que son introducidas en la parte de accionamiento electro-
hidrdulica .lineal 108. Los perceptores 60 y 82 no son sen=
sibles a la direccidén. No obstante, se garentiza del si-
guiente modo une, poleridad digna de confianza de lss sefia-
les, que son gportedas a la disposicion de accionamiento
108. Une conduceilén de sefiales de entreda 192 para el sis-
temg. de propulsién hacia delente estd unida con la caja de
control 152 y con la conduccidn de propulsidén hacia delan~
te 174, de manera tal que solamente es conectada cuando
estd cerrado el conmutador de propulsidn hacia delante 160%
De menera similsr, una conduccidn de sedieles de entrada 161,
prevista para la propulsidén haciz atrés, estd unida con la
 caje de cdnﬁrol 152 y con la conduccidén de propulsion hacip
atrds 176, de neners b2l gue solamente se encuentra condu~
ciendo corriente ocuando esta conectado el conmutador de
propulsidn hacia stris 182. ‘

El sistema de propulsidn auxiliar 62 se ha meni-
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- festado como especiglmente eficaz cuéndo es empleado en
una motoniveladora, que estd equipada de modo tal que los
motores de ruedas delanteres 64 y 66 estan controlados de
modo que 8010 desérrollan un momento de rotacidén cuendo
1los juegos de ruedas de propulsidn principsles 24 y 26 d%-
garrollen un resbalamiento de 2 hasta 1/2 %. Correspondiég
temente e} circuito en la caja de eonfrol 152 esta estruc~
tursedo de modo tal que toms a su cargo el control de loé‘
motores de ruedes delenteras de esta mancra. B

' En algunas condiclones de trabajo, cuando pp? '
ejemplo la niveladors 26 trabaje en un terraplén, puede
ser deseable sin embargo que lags ruedas delanteras se .-
agerren, con el fin de retener sobre el terraplén g la ni-
veledora de modo digno de confianza. Para estas condi ¢d.om
nes el circuito en la caja de control puede tensr un sramo
de control agresivo que puede ser conectado selectivanente
en el.circuiﬁo de commutacién s través de un conmutador de
control 196, El conmutador de control estd montado en la
caeja 152. Cuando el circuito esta en la fase de trabajo
agresiva, los motores de rueds 64 y 66 son controlados de
une menera tal que trebajen con une velocided mayor en 1%
que la de los juegos de ruedas traseras 24 y 26.

Mientras que el circulto ha sido descrito aqui
en la caja de control 152, de maners tal que sdlo puede
reallzer un mo@o de trabajo de velocldad deficitarie o un
modo de trqbajo de velocidad excesiva, puede verse que el

circuito de commutacion puede ser modificado tambidn de mo

tado de modos de trébajo con mérgenes de trabejo deseados.

do tal que sea ajustable y pueds realizar wn nimero ilimi-

El sigtema auxiliar de propulsién de ruedes delaﬁ

—————
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logra tal activacién mediante cierre del conmutador Ge en-

Hoja niam, 25

~teras 62 trabaja en unién con una motoniveledoras 10 del si
guiente modo.

Con el fin de activer el sistema de propulsidn
guxiliar 62 para producir un efecto de propulsidn suxilier}
la baterfa 158 debe ser conectada con el circuito de con-

trol existente en la czja 152. Bl opersrio de manipulacidn

cendido 162, Il olerre del conmubador de encendldo se Llo-

gra desglazando el conmutador selector de marchas 32 énf
/- .

une cualqulera de las posiclones para gplicar las mar;has

1 hesta 4 de la trensmisidén. Uno de tales desplazamiéntbs

[ Ed

produce el cierre del conmutador 164. Ademds de ello ei co}
mutador selector de propulsidn auxiliar 168 es puesto de
este modo en la posicidn conectada. Cuendo estd coneclads
energla con la caja de‘control 152, estén conectados loy
perceptores 60 y 62 y emiten seflales correspondientemente
a la velocldad ﬁedia de los Jjuegos de ruedas traseras 24 y
26 o de la velocidad del rotor 78 del motor dé rueda delant
tera izquierda 66.
Se supone que el operario de manipulecidén ha llet
vedo al sistema 62 al estado que se acaba de describir,
pero que la palanca selectora de direccién 34 se encuentra
todavia en la posicidn neutra. La motoniveledors estd paret
da, de manera tal que los percepitores 60 y 82 no emiten

ningin tipo de sefieles, que puedan ser tratedas por el cir

cuito en la caja de control 152. De esta wmaners tampoco la
disposicidn emite ninguna sefial de salide para el control

de la disposicidén de accionamiento électrohidréulica lineal
108, de menera tal que el disco de bamboleo 96 de la bouba

84 permsnece en la poslcidn centredas, en la cual no tiene
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1 Flugar ningin tipo de desplazamiento.

Cuando el operario de manipulacién desea mover
haeia delante la niveladora 10, solamenta necesita mover
la palanca selectora de dirececidn 34 en la posicién delan-
5 tera para producir un estado de marchia haclig delante en la
transmisién 46. Tal movimicnto de la palanca 34 clerra in-
medlatamente el conmutador de marcha hacia delanté 189. Si
se supons que el embrague de propulsién principal esté ple+
namente eplicado, lo cual ocurre cuando se deja iibré,él
10 | pedal de embrague principzl 36, el conmutador 1%8 que:res-
ponde a la presidn de embrague también estd cerrado,'pob
lo que: estd cerrado un circuito entre la bateria 158 ¥ la
conduccidén de propulsidén hacia delante 174 y la conduccién
de seflales de propulsién hacia delante 192. Cuendo e1 embr$
15 | gue de marcha hacia delente estéd totalmente eplicado, se
clerrs el commutador de embrague de propulsién hacia delante
' : 134 qﬁe responde a ls presidn, con el fin de conectar las
védlvulas 116 y 128, accionables por solenoidé, para la pro+
pulsién del lado derecho y del lado izquierdo respectiva-
20 mante,'de manera tal que estas valvulas son desplazadas het
cisa 1a'izquierda. Egto conduce a que las conduccliones de
glimentacidén/retorno 90 y 92 sean conmutadas de manera tal
que se aporte presidn de fliido en los embragues 72 y 74.
Tan pronto como la transmisidn 46 ha sido transferide al
25 estado @e propuloidén hacia de;ante, se transmite momento dg¢
rotaciéﬁ de propulsidn hacia delante a los juegos de ruedas -
de propulsidn principal traseras 24 y 26 a través de la
transmisién por diferencial 50, lo cual conduce a que sea
propulsado el disco de freno de aparcamienio 51 con une ve+

30 | locidad que corresponda a la velocidad media de rotacidn de
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_los juegos de ruedas 24 y 26. Al comengar la rotacidn del

tricos en forma de sefiales de eatrade de Ordenes, que

de le conduccién 94 a le conduccidn 86 en una centidad que| -

Hoju ndm. 2?

disco 51 el perceptor 60 comienza a emitir impulsos elée-

corfesponden al ntmero de revolucionzs., Estas sefiales lle-
gan a la caja de control 152 y son zometidas alli a trata-
miento. En este lugar se hace observar que la cgja de con-
trol 152 no recibe del perceptor 82 ningzin tipo dé sefiales
de entrada de retroalimentacidn, dado que el motor déirﬁe—
das 66 del lado izquicrdo todavia no propulsa al rotor 78.
Se supone que el operario de manipulacidén ha seleccionado

previamente el estado del circuito de control en la caju

de control 152 de manera tal que el motor de rueda 66,&31

ledo izquierdo ses propulsado con ung velocldasd menor ea 2
hasta 1 1/2 % que la velocidad que es prevismente esfafleu
cida por la sefial emitida por el perceptor 60. El circuito
de control trensforms las sefiales de entrads de dordencs y
de retroalimentacidn, que en cadg caso recibe de los per-

ceptores 60 y 32, y enite una sefial de salidé para la dis-
posicibn de accionamiento lineal electrohidrdulica 108, =
saber a través de una conduccidn de propulsidn hacia delsnt
te 154;-La sefial de salida tiene una magnitud $al que lg
disposicién de accionamicnto 108 es conecteda de manera quT
controla la vilvula piloto para un desplazemiento resl del
disco de bamboleo 96 de la bouba 84 g wna posicidn que c6~

rresponde a la posicidn en la cual es desplazado fldido. dad

es suflciente para que el rotor 78 del motor de rueda 66
gire con una velocided que es menor en 2 1/2 % que la velo
cidad media de los juegos de ruedas traseras 24 y 26. Tan

pronto como la compuerts de vilvula de la vé;vula piloto ha
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—~sldo desplazada y la disposicidn de control comiengze a

Hojn nam. 28

ajuster la posicidn angular del disco de bamboleo 96, el
varillaje de retroalimentacidn trabaja en el sentido de
que devuelve a la compueria de vélvﬁla nuevamente a la po-
sicién neutra. El fliido que es introducido en la conduc-
cidn 88 a;través de la bomba 84, es repartido a través de
le vélvila divisora de circulacién o rewnidora de cirounla~
cién de maners tal que la circulacidén fluye a las dos éﬁnp

duccion?s 90 y 92 y los motores 64 y 66 son propulsados

con igubl velocidad. Ademds de ello el fldido puesto'awpre
sibn es transferido en las conducciones 90 y 92 & 1osiem-
bragues %2 Y 74 en base al hecho de que las vélvulas 116 y
178 accionsbles por solenoide estén conectadas del modo
que se ha descrito con antérioridad. -

Tan pronto como el motor de rueda 66 del lado
izqulerdo comienza su efecto de propulsién, evidentemente
tembién el perceptor 82 comlenza a introducir, en el bucle
eléctricemente cérrado, sefiales de entrada de retroalimen~
tacidén a la caje de control 152, las cuales son sometidas
8 ftretemiento juntamente con las sefiales de entrada de Or-
denes del perceptor 60.

.Se gupone que lag motoniveladora es movidé de mo=-
do rectilineo y que los juegos de ruedaé traseras 24 y 26
no tlenen ningun resbalamiento. Las ruedas delanteras 16 y
18 giran con la misma velocidaed que los juegos de ruedas
traseras y esta velocidad es mayor gue aquella con la que
son ajustados los motores 64 y 66, constituyendo la dife-
rencla aproximademente un 2,5 %. Mlentras que la presién
necesaria en las conducciones 90 y 92 para superar la re-

sistenclia interna de‘los motores 64 y 66 y para proPuisar
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- sus rotores es sulliciente para aplicar de modo eficaz los
embrazuss 72 y T4, de manera que se echsblezca una conexid
de propulsidén entre el motor 64 y la rueda 16 asi como en-
'~ tre el motor 66 ¥y la rueda 18, puede verse que tan pronto
como se ha estgblecido esta conexidn, las ruedas propulsan
a los motores, con el resultado de que la presidn existen-
te en las conducciones. 90 y 92 es disminuida por debajo de
la presién que es necesaria con el fin de aplicar 1los enbz]
~ gues, por lo gue las ruedas pueden sobrepasar a los ﬁoto-
res. Basto significa que la presidn en las conducciones 90
y 92 es modulada autométicamente, a saber en sl margen'si-
tuado por encima y por debajo de la presidn necesaria}para
la aplicacidn de los embragues 72 y T4, de manersa 'que las
ruedas 16 y 18 puedan sobrepasar e los motores 64 y &G ¥
se evite por consiguiente que aparezcen perturbaciones sn-
tre el momento de rotacidn de propulsidén principal y el mo
mento de rotacidn de propulsién guxiliar. |
Seguldanente se supone que la motoﬁiveladora 10
gigue moviéndose de modo rectilineo como antes, pero ahora
los juegos de ruedas traseras 24 y 26 desarvollan un resbs

1amien%o de por lo menos 2,5 %. Las ruedas 16 y 18 ya no
son desarrolledas por los motores 64 y 66. Por consiguien~

ciente para mantener en aplicacidén a los embragues 72 y T4
Cuando se da lugar a que la motoniveladora vire hacia la

izgtiierda de modo agudo,.girando por ejemplo la rueda ex~
terior derecha 16 con mayor rapidez gque el motor 62, de ma
‘hera que el motor 64 es propulsazdo por la rueda, disminuye

la presién en la conduccidn 90 por debajo de la presidn ne

son propulsadas con velocidgades que son magyores que las gu

te, la presién en las conducciones 90 y 92 permanece sufi-|
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_cesaria para'la aplicacion del embrague 72. Entonces la

' recha. Se hace observar que durante el desplazaniento en

Hajn nam, " 30

rueda 16 sobrepasa al motor 64, sin que‘puedan aparecer int
terferencias de momentos de rotaoién.'Por el contrario, el
notor 66 propulsa activamente a la rueda izquierds 18. La
rueda 18 sobrepasa de manera similar al motor 16, cuando

le motoniveladora 10 es hecha virar agudamente hacia la dg

curva ls vdlvule divisore y reunidora 86 actia en elisént;

do de estrangular el cemino de circulacién hacla la rueda

exterioé'y que, tan pronto como estd terminado el desplaza:
miento en curva, el canal de estrangulamiento 93 actﬁafén
el gentido de equilibrar les preéiones en las conducciones
90 y 92, de manera tal.que'la vélvula 86 es mévida de ?é—
torno a la posicién divisora no tensada previamente.

'_ Durante el desplazemiento en curva y en el ceso
de propulsién de las ruedas 16 y 18 por los motores 64 y .
66 el canal de estrangulamiento 93 actia ademés de ello
como cansl de derivacidén de presidén de propulsién desde ung
de lag conducciones 90 y 92, que estd unida con el motor
que propulsa g la ruvueds del lado interior, a la otra con-

dueceidn, de manera tal que se produce una condicidén de bl

queo de diferencial parcial, que conduce a un desgaste dis

minuido de los newmaticos.

La motoniveladora 10 puede ser cambiada de conmui
tacidn desde el estado de marcha hacla delante al estado de
marcha hacia atrés mediante movimiento de la palanca select
fora de direccién 34 desde la posicidn delantera a la posit
cidn tresera, con el fin de producif de este modo el esta-
do de marcha hacia atrés en la trensmisién de propulsién

principal 46. Al mismo tiempo también el sistema de propult
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~sién auxiliar 62 es llevado @ la disponibilidad para la

| conecte la valvula 140 accionada por solenoide para la mar

- cha hacia atrds, cuya corredera se mueve hacis la izquierds

supone que los commubadores 180 y 182, que son accionados
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propulsion hacia delante. Especialmente el movimiento de
la palanca 34 en la posicidn de marcha hacia atrés produce
una apertura del conmutador de marchz hacis delente 180 y
un cierre de conmutador de marcha hacia abtras 182. Esto

une la bateria 158 con la conduccién de marcha hacia atrés

176 y con la conduccibén de sefiales de entrada de marchd het

cia atrds 194. El movimisnto de la palanca 34 produce ade-
mis de ello el blogueo de la presidén hidrdulica de comtrol

desde el embrague de mercha hacia delante 48 y la aplicar

cién de la presién al freno de marcha hacis atras 49 dz la|

transmision. El commutador de presién de marcha hacia de-
lante 184 se abre, a saber despuds de haber disminuido ia‘
presidn de embregue pera la marcha hacla delante, con'él

fin de desconschtar de este modo las vélvulas 116 y 128 del
lado derecho e izquierdo, accionadas por solenoide, cou el
resulfado de que gon desaplicedos los embragqes ?2 vy 14.

Después de hsber aplicado totalmente el freno de marcha had
cia atrds 49 de la trensmisidn principal 46 se cierra el

conmutador de presidén 186 para la marcha hacla atrés y se

con el fin de poner a la conduccidén de alimentacién/retorng
94 en unidn de medio de presidn con los embragues T2 y T4.

Ahora es posible gue los motores 64 y 66 probulsen a les

ruedas 16 y 18, con el fin de sumentar la propulsién prin- .

cipal et el caso en que los juegos de ruedas traseras 24 ¥

26 desarrollen un resbalemiento de por lo menos 2,5 %. Se

por la palanca selectora de direceién 34, en unién con los

g
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_comnutadores acclonados por presidén 184, 186 separen a los
motores de propulsidén auxilisres 64 y 66 inmediatamente de

las ruedas 16 y 18 cuapdo la palanca selectors de direccidn

34 sea movida desde una pos sicidn de trebajo & la otra. Pue
‘de verse sdemds que los motores de propulsién auxilier son
unidos de nuevo con las ruedas delanterao, con el fin de
propulser a éstas en direccidén opuesta, pero sdlo despues
de que la transmisidén de propulsidn principal he prdpﬁiéar
do en. la direccién opuesta a los juegos de ruedas traqéfas

|
24 y 26. De esta maners se sincronizan cronolégicamenfe en

I

¥

tre si la aplicacidn y la desaplicacién del sistema de pro
pulsidén principel y del sistema de propulsidn auxiliar, de
manera tal que un sistema de propulsién no pueda ﬁr&bajﬁr
en contra del otro. Esto es egpecialmente desesble, éaaﬁdo

la palanca selectora de direccidn 34 se mueve rapidamente

en vaivén, de manera tal que la motoniveladora 10 es AccLo;
nada en rapida altermancia hacla delénte y hacia atrés con
el fin de sacarla por ejemplo fuera de un bache.

Cuando la palanca selectora de trensmisidn 32 es
movida a la posicién neutra o g cuslquiera de sus posicio-
nes 5 hasta 8, con el fin de producir la correspondiente

conmutacidn de mgrcha de la transmisidn 46, el conmutador

T

164 se sabre auﬁométicsmenfe,‘oon el fin de separar la bate
ria 158 respecto de la caja de control 152. De esta manera
el sistema de propulsién euxiliar 62 es puesto fuera de
funcionemiento y consiguientemente el disco de bamboleo de
la bomba 84 es trensferido e le posicién cero, de manere
tal que lo motores 64 ¥y 66 ya no son propulsados y los
embragues 72 ¥y 4 ya no permanecen aplicedos. La puesta fug-

ra de servicio del smistema de propulsidn auxiliar 62 en la

e
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Lposicién neulra de la transmisidn 46 es una medida. de segut
ridzd, mientras que la desconexidn del éistema de propul-
sidn auxiliar al conmutaer la travsmisidn g una de las con-
nutaciones de marcha 5 hasta 8, en ias cuales normalmente

vno se necesita una propulsidn auxiliar, permite una rota~

‘ cidn libré de las ruedas 16 y 18. De este modo se evita

también una corriente de fluido immecesaria a través del
circuito hidréulico del sistema de propulsién auxiliarvﬁz.

i Durante el trabajo de la niveladora 10 puédqiéer
necesarlo paser con rapidez al estado de parada.-Bstq-eg
logrado habituslmente accionando log frenos después de ha-
ber apretado el pedal de embregue principsl 36 pare éolfar

o desaplicar el embrague 47. La desaplicacién del embrague

47 pone sutométicamente fuera de servicio al sistema de

propuleidn de ruedas delanteras 62, de manera tal que-el
conmutador de presién 178 se abre y la bateria 158 es sspaT

rada de le conduccidn de entrada de sefisles de direccidn

192 6 194 ¥ tembién de las vélvulas 116 y 128 o 140 accio-

nadas por solenoide, con el fin de desprendér instanténea~

mente las ruedes respecto de los wotores de ruedas, de ma-
nera tal que la motoniveladora 10 pueda ser llevada con ra-
pldez a wna detencidn répide y segura.

Otro momento en sl cuzl es apréfado el pedgl de
embrague-36 de menera tal que el sistema de propulsién auxi
liar 62 es puesto fuera Qe servicio, sgparece durante un
desplezaniento reptante. La presidn con la que se cierra el
conmutador 178 eg tal que el sistems de propulsion auvxiliai

62 no perturba el movimiento reptante.
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: . | |
Los puntos de invencion propig y nueva que se

presentan pare que sean objeto de esta solicitud de Pateqw
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afics, son los nue se
recogen en las reivindicaciones sigulentes: u“
. 12+~ Sistema de propulsidn auxiliar pare unas o|
varias ruedas de rodadura normalmente no propulsadas éﬁ
vehiculos con al menos ﬁn per de ruedas de rodadura prépﬁl»
sables con un sistems de.propulsién principal, especialmeﬁn
te para vehiculos de motor consistentes en dos partes aé
bastidor unidas articuladamente entre si, con ruedas dé ro+
dedurs propulsadas en la parte de bastidor trasera, en el
cuel getén previgtos un nmenantial de medio de presién..una
bomba de desplazamiento y, para cade rueda de rodadura a
prépulaar de modo suxilisr, un motor hidrdulico suscepti-
ble de girar en ambas direcciones, la unidn ds propulsién

entre wna rueda de rodadure y un motor hidréulico puede

ger controlsda a través de una disposicidén de embregue asuxi
liar que responde automdticemente a la presidn, cuya condu;

cidn de presidn puede ser unida a través de una disposiciéﬂ .

de vélvula en cads caso con un mgnantial de presién, y en
el sistema de cpnducciones hidrdulices estan previstas vald
vules de servocontrol que responden al estedo de funciona=
miento del sistema de propulsidén principal, caracterizado
porgue esté prevista una bomba reversible, especialmente

una bomba'de desplazémiento variable, controlable pasando

por cero, la cual esta unlda con el o con cade motor hidrdy

.
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_lico a través de un circuito de conduceiones hidriulices

cerrado cn si mismo, porgue estd prevista una disposicidn

desplazeniento y el sistema de propuisidén principal estd
dispueste una disposicion de control de velocidad para el
sistema de propulsidn sguxiliar, que responde al eétado'de

funclonamiento del sistema de propulsidn principal y con-

manera tal que los rotores de los motores hidréulicos son

propulsados con un nuimero Ge revoluciones que asciende en

sadag por el sistema de propulsidp principsl.

les de medio de presién.
. 38,- Sistema de propulsidn auxiliar segin las

reivindicaciones 12 y 28, en el cual el camino de propul-
pueden ser commutadas en funcidn de seflales ‘de presidn de
marcha hacis delante y sefizles de presién de marcha hscia

' ne un miembro selector de direceidn, que puede ser movido

entre posiciones de marche hacle delente y posiciones de

de control de direccidn y de desplascmiento para la bomba,

y porque entre la disposicidn de cortrel de direccidn y de

trola el desplazamiento de la bomba en lo que se'refiere a

la direccién de transporte y a le cantided transportsda de
cade ces0 a wun porcentaje prevismente determinado del uimed
ro medio de revoluciones de las ruedas de rodadure propul=-

28,~ Sistems de propulsion auxiliar segin lg reis
vindicacién 12, caracterizado porgue las vialvulas de servo

control estén dispuestes en les conducciones de presidén ent

tre las disposiciones de embrague auxiliar y sus mensntig~

| sién principal tiene una transmisién de conmutacién de mar

chas, con marchas hacia delante y marchas hacia atrds, que

atrds, y en el cual el sistema de propulsién principal ties

marcha hacia aitrds, caracterizado porque le disposicidn de
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1 control de velocidad tiens conduocioﬁes de sefiales eléetri
cas de control para marcha hacle delente y marche hacile
atréds, que estén conectadas con la disposicidn de control
de direccidn y -de desplazamiento, asi como conducciones de ,
5 control eldctricas de marcha hacia delante y marcha haei% ’
atrds para las valvulas de servocontrol controladas por §o~
lenoide, y porque la disposicidén de control de velocidad
tiene circuitos de control de marcha haclas delente y,de;'

marcha hacia atrés conmutados en paralelo entre un manantigl
. . - i

P O

10 | de corriente y las conducciones de control, en los cualgs
estén dispuestos commutzdores de_conexién/desconexién'gﬁ;
‘responden-a la posicién del miembro selector de direccién . @;‘
en cada caso en serie con otro conmutedor de oonexiéb/ﬁés- |
conexidén, los cuales Wltimos se cierran a los impulsésjée
15 | presién de marcha hacie delante o marcha hacia atrds Ge me
ners tel que en el caso de desplazamiento del miembro éé-
lectof de .direccibn, le bomba es contfolable directamente
paéando por cero, mlentras que las disposiciones de embra-
gue auxiliar permanecen desaplicadas, hasta que el sistema
20 | de propulsién principel desarrolle una propulsidén de movi-
miento en le nueve direccién de marcha.

48~ Sistema de propulsidén auxiliar segun ung o
varias de las reivindicacibnes 12 p 32, con sendos motores
hidréulicos pera las dos ruedes delanteras, caracterizado
25 porque ung de lgs conexiones de la bomba de desplazamiento
esté unida directamente con wna vélvule de divisién/reuniéy
para las dos conducclones de alimontacién/fetorno que con-
ducen a una conexidén de los motores hidréulicos, mientras
que la otra conexién de la bombe estd conectada directamens
30 | te a través de una tercera conduccién de alimentaéién/beto;

113069
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| de péndulo estén unides entre si y con la conduccidn de

tHojn aam. 37

10 con le otra conexidén de ambos motorses hidréulicos.

52,.~ Sistema de propulsidén suxiliar segtn wna o
varias de leas precedentes reivindiczciones, caracterizado
por@ue las dos conducclones de alimentgcién/retorno estdn
en comunicacidn entre si detrés de la vélvula de diviesidn/

reunidn a través de un estrangulamiento.

varies de lag reivindiceclones precedentes, caracterizado
porque la conduccidén de presidén de la o de cada éisjogiéid
de embrague auxillar puede ser unide con las conduociénes
de elimentacidén/retorno e través de las valvulas de servo-
control que pueden ser unidas con la conduccién de preéién
mediante vélvulas de péndulo.

vindicacidn 62, en la cual la conduccidn de presidén de les
dos disposiciones de embrague auxilisr estd concctada en
cada caso centralmente con una véalvula de péndulo, caracte:

rizado porque dos conexiones extremes de las dos valvulas

alimentacién de marcha hacla atrds a través de la pertinen
te vélﬁula de servocontrol, y las otras dos conexiones ex-
tremas de las vélvulas de péndulo estdn unidas en cada cas
a través de una valvula de servocontrol con las dos conducH
ciones de alimentacibdn/retorno asociadss con la merchs hé~
cia delante.

88,~ Sistema de propulsidén suxilisr sezin una o
varigs de las precedentes reivindicaclones, carscterizado
porque las dos valvulas de servocontrol asociadas con la
‘marcha hacia delante y la vilvula de servocontrol asccisda

con lg marchz hacie gatras son controlables en cazda caso ded

68.~ Sistema de propulsidén auxiliar segin una o

T8 .~ Slstems de prppulsién suxiliar segin la reif

=3
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-pendiendo de la posicién de marcha hacia delente o de la

1toyn m'uu.. 38

posicidn de marche hacia atrds de un miembro selector de
direccidn de marcha del sistema 8e propulsidén principal,
entre lg posicidn ebierta y la posiéién cerrada.

;9§.~ Sistema de propulegidn auxiliar seglin la rei+
vindicacién 82, caracterizado porque las valvulas de servoy
control conectadas con las tres conducciones de alimenﬁar
cién/retorno son acciongbles por solenoides, estandé.ﬁbnec~
tados lﬁs golenoides con un circuito eléetrico de cdpﬁ;bl
en cedd caso g trevés de una conduccidén de marcha hacia de+
lante o una conduccidn de marcha hacia atréds, en 1aé éuales
estén previstos conmutadores de conexidn/desconexidn éﬁe -
responden & la posicién del miembro selector de direccidn
de marcha asi como con otros conmuitadores de conexién,/des~
conexiéﬁ dispuestos en serie con gquellos, y que responden
a diferentes présiones, especialmente g la presidn devaccié
nemiento de un embregue de transmisién de marcha hacla de-
lante 0 de un fréno de trensmisidn de marcha haclae atrés.

108,~ Sistema de propulsidn suxiliar pera una o

=N

varias ruedas de rodedura normalmente no propulsedas en vel

culos.
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