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E1 presénte invento se refiere a perfecciona­
mientos del grupo de volante para bicicletas, motocicle 
tas y similares, que comprende una porción tubular (pi­
pa del volante) solidaria con el cuadro, en la cual es­
tá guiado por rotación, por medio de elementos ínter---
puestos de rodadura antifricción, el tubo que une el ma 
nubrio a la horquilla de la rueda anterior del vehículo 
a maniobrar.

En los grupos de volante de tipo conocido, —  
los medios de rodada están constituidos generalmente —  
por una pluralidad de esferas dispuestas entre dos ele­
mentos anulares con superficie de tapaderas contrapues­
tas encerrando las esferas mismas y girando el uno con 
respecto al otro, dichas esferas pudiendo ser montadas 
libremente entre dichas tapaderas o bien por medio de - 
una jaula de conducción y de colocación de las esferas 
mismas.

No obstante, semejante construcción ofrece in 
convenientes en cuanto a la rodada de las esferas, a —  
causa de un desgaste relativamente intenso de*las snper 
fieies de tapadera de deslizamiento por lo que, con el 
tiempo, se crean en los movimientos del volante juegos 
inadmisibles e incorregibles con la regulación de la po 
sicíón reciproca de los dos elementos anulares permiti­
da en el ámbito del ensamblaje del volante. De ahí la - 
necesidad de tener que sustituir los medios de rodadura 
para restablecer las más idóneas condiciones de ejerci­
cio del volante.

En un intento de eliminar dichos inconvenien­
tes se ha adoptado también, aunque sin demasiado éxito,



el uso de cojinetes normales de esferas, preventivamen­
te dispuestos y montados entre las partes móvil y fija 
del volante.

Asi pues, el propósito del presente invento - 
es el de realizar un grupo de volante perfeccionado, en 
el cual los medios de rodadura antifricción están cons­
tituidos por rodillos cilindricos dispuestos entre un - 
anillo interno y un ánillo externo de conducción situa­
dos respectivamente en la parte estacionaria y en la -- 
parte o tubo giratorio del volante, dichos rodillos es­
tando orientados para resultar alternativamente inclina 
dos en sentidos opuestos entre los dos mencionados ani­
llos y respecto al eje del volante.

Otro de los objetivos del hallazgo es el de - 
realizar un grupo volante con un ensamblaje perfecciona 
do que permita el empleo de los anteriormente citados - 
medios de rodaje en forma de rodillos cilindricos para 
reducir el desgaste de los componentes del volante, ade 
más de permitir una regulación en sentido axial entro - 
los dos anillos de conducción de los rodillos con ol —  
fin de poder corregir y eliminar los eventuales juegos 
derivados del uso del volante.

Un ejemplo de realización práctica del grupo 
volante será descrito a continuación, con referencia al 
adjunto dibujo indicativo y no limitativo en el que:

La figura 18 muestra el conjunto de montaje - 
del volante en sección parcial longitudinal;

La figura 28 muestra una sección parcial, se­
gún las flechas A-A en Fig. 1; y

La figura muestra una vista en perspectiva



de una porción del cojinete solamente.
El grupo volante comprende, como ya se sabe, 

una porción tubular (1) constituyendo parte integral —  
con el cuadro - no representado - de la bicicleta, moto 
cicle ta o similar, en el cual se extiende el tubo (2) - 
unido, de una parte, en forma telescópica, a la caRa —  
(3) del manubrio - no representado - del vehículo y, de 
otra, a la horquilla'(4) de la rueda a maniobrar.

Segdn el invento, entre dicha porción tubular 
(1) y dicha caRa o tubo (2) están interpuestos dos me—  
dios de rodadura C-C', uno superior y uno inferior, ca­
da uno de los cuales comprende un anillo interno (5) y 
un anillo externo (6) concéntricos, presentando entre - 
ámbos una garganta en V (5'-6') opuesta a la del otro y 
definida por dos superficies perpendiculares entre si - 
pero inclinadas, preferible pero nó necesariamente, 45 s 
con respecto al eje de los anillos (5-6).

Por razones de construcción y de ensamblaje, 
el anillo externo (6) está constituido por dos elenen—  
tos anulares superpuestos (7-7) unidos entre sí median­
te una faja periférica (8) cuyos bordes están replegados 
sobre las cabezas opuestas de los dos mencionados ele—  
mentos anulares.

Sustancialmente, las gargantas contrapuestas 
(5'-6') de los dos anillos interno y externo (5-6) deli 
mitán, en combinación, una pista anular (9) con sección 
cuadrada, con superficies de dos en dos paralelas y —  
opuestas constituidas por las superficies de dichas gar 
gantas. En dicha pista (9) están alojados los rodillos 
cilindricos (10) orientados para resultar alternativa—
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mente inclinados en sentidos opuestos, como aparece re­
presentado en particular en la Fig. 28, de modo que el 
eje de un rodillo resulte perpendicular a los ejes de - 
los dos rodillos adyacentes, y todos los ejes de dichos 
rodillos inclinados con respecto al eje de los anillos 
en un ángulo correspondiente al de las superficies de - 
dicha pista, o sea 45S.

Dichos rodillos cilindricos poseen cada uno - 
un diámetro d que es por lo menos ligeramente mayor que 
la altura h del rodillo mismo y, gracias al montaje - - 
arriba descrito, mientras un rodillo gira sobre dos su­
perficies opuestas de la pista (9); el rodillo inmedia­
tamente sucesivo gira sobre otras dos superficies opues 
tas, mientras obviamente, las cabezas de los rodillos - 
están dirigidas a tenor, aunque sin interferir nunca con 
las superficies de rodadura.

El anillo interno (5) de entrambos medios de 
rodadura C-C' presenta una prolongación axial (15), míen 
tras que el anillo externo está alojado de manera forza 
da y por tanto fijado en un elemento de soporte con ca­
beza ondulada (1 6-1 6').

Más concretamente, para el ensamblaje del vo­
lante, el anillo interno (5) del elemento de rodadura - 
superior en C es montado en el extremo superior de la - 
porción tubular (1) para resultar solidaria con la mis­
ma mediante alojamiento forzado de la prolongación axial 
(15) de dicho anillo en dicha porción tubular - v. Fig.
1

Por su parte, el anillo externo (6) de dicho 
elemento C queda sujeto a travás del correspondiente so



porte con cabeza (16), y por medio de un dado de cierre 
(11) y de un contradado (12), al tubo (2) de maniobra 
de la horquilla (4) para girar con el mismo.

Por el contrario, el anillo interno (5) del 
elemento de rodadura inferior en C' queda unido al tubo 
(2) para girar con el mismo y coordinado a un elemento 
guardabarros (13), mientras que el anillo externo (6) 
resulta asociado, por medio de la correspondiente cabe 
za (16') a la porción tubular para resultar unida a la 
misma.

Gracias al montaje anteriormente descrito, - 
los movimientos de los componentes del volante resultan 
guiados sobre dos pluralidades de rodillos cilindricos 
cuyo particular acoplamiento con los anillos de conduc 
ción (5) y (6) hace que la rodadura de los rodillos —  
afecte a todas las superficies de las correspondientes 
pistas anulares (9), por lo que las cargas resultan más 
uniformemente distribuidas sobre dichas superficies re 
dudando su desgaste y asegurando un equilibrio más co 
rrecto y constante del volante. Por otra parte, los —  
eventuales juegos derivados del desgaste del volante - 
pueden ser fácilmente corregidos y eliminados actuando 
convenientemente sobre el dado de cierre (11) para una 
regulación de los anillos externos con respecto a los 
internos axialmente estacionarios. Actuando efectiva­
mente sobre el dado (11) es posible desplazar, a tra—  
vés del correspondiente soporte con cabeza ondulada —  
(16), el anillo externo (6) del medio de rodadura supe 
rior 0 y, al mismo tiempo, a través de la porción tuba 
lar (1) y el otro soporte con cabeza ondulada (16'), -
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el anillo externo (6) del medio de rodadura C', para —  
restablecer asi cada vez un correcto contacto de las su 
perficies cilindricas de los rodillos (10) con las su—  
perficies de las relativas pistas (9), y ésto gracias a 
la inclinación y al montaje adecuado de los rodillos —  
que permite precisamente una regulación reciproca entre 
anillos internos y externos, sin que resulten jamás per 
judicadas las condiciones idóneas para una correcta ac­
ción de los elementos de rodadura.

Hay que hacer notar, finalmente, que tanto al 
medio de rodadura superior C, como al inferior, se po—  
drá asociar un elemento guardabarros (14) y que, para - 
compensar las eventuales irregularidades de ribeteado - 
del tubo del volante, las superficies (11'-16') del da­
do de cierre (11) y respectivamente del soporte ccn ca­
beza ondulada (16) en contacto entre si, podrán efec---
tuar ventajosamente una andadura esférica como se repre 
senta en la Fig. 1.

La presente solicitud que corresponde a la de, 
positada en Italia, bajo el número 5289-A/78 de fecha - 
22 de Diciembre de 1.978, se acoge a los beneficios del 
Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­
trial,

N O T A
Se declara como de propiedad y novedad para -2 5 . -

todo el territorio español, el contenido de las siguien 
tes!
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R E I V I N D I C A C I O N E S
18.- Grupo de volante perfeccionado para bici 

eletas, motocicletas y similares, comprendiendo una por 
ción tubular (1) constituyendo parte integrante del cua 
dro del vehículo, y un tubo (2) extendiéndose coaxial—  
mente en dicha porción tubular y vinculado de una parte, 
en forma telescópica, a la prolongación del manubrio y, 
de otra, a la horquilla de la rueda a maniobrar, carac­
terizado por el hecho de que, entre dicha porción tubu­
lar y dicho tubo están interpuestos dos elementos de ro 
dadura (C-C*) comprendiendo cada uno dos anillos concón 
tríeos interno y externo (5-6) delimitando entre sí una 
pista anular (9) de sección cuadrada en la cual están - 
alojados y guiados los rodillos cilindricos (10) incli­
nados alternativamente en sentidos opuestos para resul­
tar de dos en dos perpendiculares entre si y entrambos 
inclinados con respecto al eje del volante, y por el hs 
cho de que el anillo interno (5) de entrambos elementos 
de rodadura están provistos de una prolongación axial - 
para su aplicación a dicha porción tubular y/o a dicho 
tubo, mientras que el anillo externo (6) está alojado - 
forzadamente y por tanto fijado en un elemento de sopor 
te con cabeza ondulada (16) destinado a vincularse con 
dicha cabeza ondulada y/o con dicha porción tubular.

28.- Grupo de volante perfeccionado para bici 
eletas, motocicletas y similares, conforme a la reivin­
dicación 18, en el que los anillos externos (6) de los 
dos medios de rodadura (C-C') se encuentran en posición 
regulable con respecto a los anillos internos (5) monta 
dos axialmente estacionarios, dicha regulación obtenién
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dose con un dado de cierre atornillado sobre dicho tu­
bo y actuando sobre el elemento de soporte con cabeza 
ondulada (16-16') del anillo externo del elemento de - 
rodadura superior, la superficie de contacto entre di­
cho dado y dicho elemento de soporte siendo preferente 
mente esféricas.

39.- Grupo de volante perfeccionado para bi­
cicletas, motocicletas y similares, conforme a la rei­
vindicación 19, en el que el anillo externo (6) de am­
bos medios de rodadura está constituido por dos elemen 
tos anulares superpuestos fijados entre sí por una fa­
ja de bloqueo periférica.

49.- Grupo de volante perfeccionado para bi­
cicletas, motocicletas y similares, conforme a la rei­
vindicación 19, en el que la pista anular de sección - 
cuadrada (9) de cada elemento de rodadura está defini­
da por dos gargantas en V contrapuestas practicadas en 
las superficies frontales de los dos anillos concéntri 
eos interno y externo, y en el que las superficies de 
cada una de dichas gargantas son perpendiculares entre 
sí y entrambas inclinadas 45s con respecto al eje del 
correspondiente anillo.

59.- Grupo de volante perfeccionado para bi­
cicletas, motocicletas y similares, conforme a la rei­
vindicación 19, en el que, a cada medio de rodadura es 
tá coordinado un elemento guardabarros (13-14).

69.- Grupo de volante perfeccionado para bi­
cicletas, motocicletas y similares, conforme a la rei­
vindicación 19, en el que los rodillos cilindricos mon 
tados sobre los anillos de conducción tienen un diáme-
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tro preferiblemente mayor que su altura.
7a.- GRUPO DE VOLANTE PERFECCIONADO PARA BICI 

CLETAS, MOTOCICLETAS Y SIMILARES.
Todo ello conforme se describe y reivindica - 

5.- en la presente memoria que consta de DIEZ hojas, escri­
tas a máquina por una sola de sus caras y dibujos que - 
la ilustran.

Madrid, 21 de Mayo de 1.979
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