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PATENZE DE INVEBCION

por VEINTE ailos

solicitads en Espafia a favor de POLITECHNIKA GDANSKA, do nae
cionalidad polaca, domicilisde en ul. Hajskowskiege 11/12,
Gdadisle, Polonia, por *Perfeccicnanienton en los mecaniamos
de frenndoc para btugues®, con prioridad de la solicitud pola~
ca P=206 679 de fecha 10 1iayo 1978, » m m w w w e = «w v = = =

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiecrs a un mecanismo de
tinén de frenado para buques sin 1imites de navegacidn, par=
ticularmente para grandet MUQUESs = = w = o = a0 o o - - -

Ya se conocen timouss de »als de seceldn transver-
sal poco gonvencional y con placas de gufa herigontales si-
tuadas por encima y por debajo de la corriente provocada por
ia hélice, Como ejomplo, pueden sexrvir los timcnes de Khufer
¥ Schilliing, publicados en una reviste mensual »Sehiff und
Hafen® Cuaderno 4/47, afic 26. Permiten, particularmente en
disposicidén gemela, lm demviancifén ds la corriente de la héli
ce ¥y el movimlento hacia atrds controlado del buque sin ine
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vertir 1la hélice. En la misma pudlicacidn, se da a conocer
el timén de Brohl que tilene aletas abisagradas en los bordes
delanterc y trassro gus forman wn escudo que en su posicidin
extroma desvia la corriente de 1a hilicts w « « o « = v « «

Eetas dieposiciones pueden servir para frenar bu-
ques e ung maners gimilar que las disposiciones consisten-
tes en dos o tres timones compensados con secciones tranever
saley cagi planas que despude de girar, se tocan para former
un gscwdo olncavo segin el disefio “furbinia® por Pavrsons,
que B¢ conoce por la patente eotadounidense nos 394, = = = «

Kl inconveniente de las disposioiones srriba ex~
puastas ev wia muy baja efectividad de frenaflo ecuando se uti
lizan para gobernar el buque al mismo tiempo que frenan. Son
totalmente efectivas Wnicaments con una disposicidn de timo-
nes gemelom, circunstancia que se produce tnicamente en cier
tos tipes de bugque y pocas veces en los grandes bugues ccede

NICOBY " o o oo o0 wh or 20 20 o 40 40 S0 B W I w -

Bl propdeito de la invenoidn ea mejorar las capaci
dades de goblerno del tugue y simplificar su instalacidn
principal de energia eliminando el mpcaniame inversor. Da la
posibilidad de un gobierno guxiliar del MigUEs = = = = « = -

Seglin la presente invencidn, se proporcioma un mee
canionc de timén de frenado consiutente en placas horigontom
les de timén giratorios y un véstago fljo. la pala del timdn
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sgtd dividida en el planc de simotria on doa palas gue pueden
girarse con independencia en un dngulo deo hasta 1102 al lado
alrededor de su ejs comin, Eptay dos palas separaias gstén
unidns abigsgradacente on ou exivome delanterc, nientras gue
8l borde posterior emté perfilado come oulia ¥ cada una de

las palas on la parte superior y on la parve inferior tiene
placas horizontales, que en la posicidn exirene hocin afuera
8¢ apoyan sn €l véetago del timén., Ihaa placae horigontales
tambidn puoden colocarse en linea con el eje de la hélice. =

Una de las pmlas estd fijads a la mecha macize del
timdn, mientras gue la otrs pala estd fijada a una mecha de
timdn husca, en la que estd alojadn lo mecha magizn. Anbas
mgchas tranguniten conjunta o individuslimente el motenio de
giro a partir del mecenismo do gOLIErNo.: « = o = &= = = o w =

En una realizacidn preferida, el mecaniswo de ti-
nén de frenado coneiste en ung pala giratoris y un vastage
fijo, entando la pala del timdn Gividida en ol planc de sime
trfa en dos palas que pusden girarse independientements en
un dngulo de hasta 1109 al lado alrededor de ou eje comin, =

Eotus dos palac separadas estdn wnidas ablesgrada-
menve alrédeeioz' de su borde delantero, mionitrag que su borde
posterior estd perfilado en cuils y cada wna d6 las palas en
ia parte superior y en la parte inferior as{ come en linca
con o1 gjo e la hélice Yiens placus horizontales, gue eh la
pousicidn extrems hacla fuora se apoyan en el vdsiagoe del ¢i-
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mén. En los bordes poateriores hay aleias sbisagrsdes verti-
cales qus forman wia prolongacidn de iz pala Gel timdn cuan-
do estd cerrala. las aletas verticales ablsagradas de ssion

bordoa postericres de pala podrlan hacerse girar independien
tomonte & 108 lados e wn dngulo de 0 g 908, » w e w = w - o

Uns de las palas estd fijada a 1a mecha maciga de
tiné1, mientras qus la ofra pals eetd fijada s una mocha hug
ca d¢ tinmdn, en la que estd alojada la mecha maciga. Ambaa
mechas de tindn tranemiten conjunta o individunimente el fow
mento d¢ giro a partir del mecaniemio de goblotriCe m o = w w

Iae palss de timdn propercionan en su posicidn més
hacls afuera un escudo de frenado que deavia la corriente de
la hélice hacis adelante. Do esta forma oo obtione una acciin
efectiva de frenado gin invertir ls hélive o canbiar ol paso
de las palag de la hilice,s w w m w v m v m v v m v - - = o -

Fneayos sobro models xealizsdos o esbe mecanismo
indican clarsments la interdependencis entre el fngulo Opti-
mo de giro de las palas del timin y la velocidad dsl barco,
lo qus indiea la n?casidaa de control de este dngulo durante
el frenado del barco. Los ensgycs solwe modelos han demoptrg
fo qie la distancis normal desde el timdn @ la hélice es una
distancia Sptima deods sl punto de vista de frenado y que ne
hay necesidad de colocar el timdn mas hacla la popa, porque
ellc sumenta lag vibraciones y reduce pu efectivifatd, » = =

las ventajas resultantes de la splicacidn del mecg
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niemo segin la ypresente invencidn consisten eny utiligar el
timén normalmente montade en cada buque para producir un ofeg
to de frenndo y particulavmente wn tindn situsds en la linea

- de la corriente do la hélice y dotado de un véstago £1jo.

Ast, ou peso estd limitsfo y la cantidad do equipo adicional
sotd limitadn 8 unos cuentos detalles dentro Se las dipposie~
olones normales y por 1o tanto protegidos de todo dafio. E1

control del dngule do gire de las palas pernite gobernmar el

buque durante el frencdo del Tugue y durente la maniobra €on
velocidndes muy bajos ¢ nulas, nientrag que el efacto de fre
nade o ol smpujie lateral pe obtiene sin invertir la hélice o
cambiar el paso de las palas de la hélicos = @« w v w v = -

El timfn segiin la prosento invencidn salvaguards
caracteristicas mejorsdas de maniobra del btuguo debido al mg
yor fngule de girc que con los timomes ¢l40icdf. = » = = w =

Ahora pe desoribirdn unas realigaciones de la pro-
sente invenaidn a titulo do sjemplo com referencis a los pla

naawo‘mlcsquaz"O"'“-—'W“&uumq&‘un‘n

la Figura 1 o8 una vista en seceiln tremeversal
A=A (Figura 2) del mocanismo de timén de frenado on el ecta-
ﬂngwlggad{)g Ne NS W R S e G NS G B BB S b G G OB MR B Wk W de e e

ls Figura 2 o8 ung vista latoral del meconiomo; -

la Pigura 3 ez una vista en ssocidn tranoversal
A~A (Figura 2) dol mecanismc do tindn de frenado con las alg
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tag margingles posterioren verticeles en poeicidn desplego~

da‘. W A N W W NS A B e W R W e W W e R G e G NET R e e e

Iae Pigurss 1 y 2 ilustran el mpecaniemo que consisg
te en una pala de timén givatoria, dividida en us plano de
simptrd{a en palas 1 y 2 que giran con independencis a los lg
dos en wn &ngulc de hasta 1109 alrededor del eje comin 3 fi~
Jado al macho 4 g 1a PUDBe = m = = w = = = o~ - - ww-

Ambas pelag 1 y 2 eptdn wnidag por una bisagra en
ou parte delantera y sua bordes postericres tiensn forma de
cufla 5. Cada una de 1las palas Hiene en su parte superior y
ea gu parte inferior placas horizontales 6 y ung place en 11
nes oon el oje de la hdlice 7, las cuales en una posicidén
mis hacin afusra, se apoyan en el vdetago 4 del timdn que es
81 Dorde AOLantoro. w w o = o o o o - - .- - .- " -

La pala 1 de tinén ea solideris con la mecha maci~
28 8 do timén y la psla 2 e8 eolidaria con la mecha hueca 9
de timdn que ﬁl’bergs la wechs macise 8 de timlin. Las mechas
8 y 9 de timdn pueden tranomitir conjunta o independientemen
te ol momento de giro a partir Gel mecmnisme de memiobwa 10.

En el mecanismo ilugtrado et la Pigura 3, wnas alg
tag verticalss 11 de borde posterior sstdn montadzs oediante
bisagras. Botas aletas, estando las palas cerraduas, forman
ung pala de timén capas de glrar tanto a babor como o esirie
bor en un dngulc de hasta 409, las alastas 11 46 borde poptes
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rior pueden girar a loa lados preforiblauente con independen
cia une de otra on wn dngule 4o heota 90% por medio de bisge
greg hidrdulicas 12 unidas a los bordes posteriores cuneifop

MO, o wn 0 ot oo b ¥o 0w U0 BE MK B WE W S G G R R B e G W W e e e

£l mocanisme dp tindy de frenslo puede ntilizarse
en lap piguiontes slthuncicionl s w e e e o v w wwww w e -

- "datancidn repentinat con control do rumbo plens durante
el procenc Ge frennio] wm w m v m e s v n e wcm o ---

~ langemiento de ls popa a un lado oin movinmiento haclia ade

1antg"u--r—nu‘-uw&nuuu--u-qkuau-’»
- avance may lentc con mAiohrag, s m e e w w v w - .- -

Durente ung "detencién repentina® del buque, la pa
is de timén ha de colocarse en wa planc de simetrin y ol mge
caniemo 10 de gobiermo ha de camblorss del gobierno convene
cionel a la opergeidn individual de cada pais 1 ¥y 2 con indg
pendencia, incluyendo lan aletas verticales 11 de bords poge
texrior. Primorc se abren las palas simdtricamente al dngulc
néximo y adlo entonces segin la accidn de lan olam, 6l vien-
to y el momento de la hélice ha de introducirse una corroce

cidn apropinda en cl Anguio 8¢ apertura de las polas 1 y 2 ¥

las aletae verticales 11 de borde posterior para cresr fuorw

Para torminar la maniobra se cierran las paleas 1 y



2, 8¢ colocan las alatap voerticales 11 de borde posterior en
el plano de sivetris y se candbls el mecanisno de goblomne 10
al gobisino convenciomal. Podrin rebajarse ligeramemte la ve
locidad de ls bélice 7 para evitar sohrecargar sl motor prin

§Q Qipal.wnnnunuwpwnnw.nmunnumcuuqm»’-p

I el movimiento laterel de la popa, s nbren anie
mdtricamente 129 palos 1 y € del timén asf como lns aletos
verticales 11 de borde posterior y sllo entonces se pine en
marcha la hélice 7 com una velocidad tal come para obtener

10a w empuje lateral dnicamente do la corriente deaviada de la
hélice. La velocidad de la hilice 7 podria awmentarss y los
dngulos de upertura de 1as palas 1 y 2 aaf como do 188 ale-
tag 11 podrlan modificarse segdn ¢l movimiento de la popa. =

. En 1s situscidn de avanee muy lento, se atren cimé
e tricaments lus pales 1y 2 & m dngwlo intermedio, o sea, de
" 50 5 60% ¥ ge regula ls velocidad de movimiento del buque ¥
su Gireccifn por cambiocs de dgwlo de epertura de las palas
t y 2 asf como d¢ las aletas verticaleos 11 de borde poaterior.

. En una gituaciin on que se exija s manlobrabilie
20, dad aungntoda dal dugue, el sindn podris glrarse o wn dngulo
superior a 408, obtenisndo de omia forms ung meyor fusrsa lg

%m‘ B G e W W WK R T MR Ve W ks W e B N WD B PR BN e e

A log efecton connigulentes ss declaran de noveded
¥ propisdad para EepaBla, sua tervitorios y plasss do podbaras
250 nia' las mim‘amima qua ESW‘ P L T
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REIVINODICACTIONES

1e= Perfoccionamientos en los mecanismon de timén
de frenpdo paras bﬁquea, que consioten en wna pala giratoria
de timdn, placas horizontales y un vistago de timdn £ijo, og
racterizaios porgque la pala del timdn estd dividida en wn
planc de simetrfs an dos pulas (1 ¥ 2) que glran hacia ofuee
ra independientemente on un Angulo de hastn 1109 alrededor
do su aje comdin {3)s porque estas palas eatéin wnidas abisa-
gradamente ¥ ou borde pogterior tiene forma da una cufia (5),
mientras gue cada una 4o las palan (1 ¥y 2) eotd rdgidizads
por placas horizontalos (6) que en la poniciln extrema haw
cia afusrs Se apoyan on ol vistugo (4) del tindne = = = = =

2.~ Parfeccionamienton sogin la reivindicacidn 1,
carascterigados porque las placas horizontales (6) eetdn pie
tuadas en la pafta supericr ¥ on la parte infarior do las pg
las (1 y 2) d¢ timbn esf como en linea con el eje de la héli

¢a {?),ummuu-nnnunn&u-n‘l-lu—u&‘-u--

3=~ Porfoccionamientos segin la reiviniieacifn 1,
cavacterisadon porque le pala (1) €8 solidaria con la mecha
macies (8) de timén y la pala (2) con la mecha hueon (9) de
timdn, que albergn la mechs macisa (8) de timén, mioniras
que ambas mechas (8 y 9) ds timén transmiten conjunta o in-
dependiantemente el momento de gire a partir del mecanismo
(10) do gobiaInts » m e e w e m e c e m c o - - -
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4.~ Porfeccionamientos en log mecanismes de tinmdn

de frenado, qu@ coneistan en wna prla glratoria de timdn,
placas horisontales y un véstago de timén fijo, carscterizas
dos porque la pala de timdn estd dividida en wn plano &e si-
wetria en dos paias (1 y 2), que giran hacia afuera indepenw
dientemente en wn dngulo de hasta 1108 asirededor de su eje
comin (31)s porgue estas palas estdn wnidas ablsegradanente y
o boxde posterior tisng formm de wnr cufla (5), mientras que
cada uns de las palas (1 y 2) estd pigldizaeda por placas how
rigontales (6) que en la pesicidén extrems hacia afuara se
apoyan en el wiatago (4) del timdn y porque eu el borde pose
terior hay aletng abisagradas (11) que cun las palas (1 y 2)
en ponicidn cervrada forman una prolongacidn del perfil del

ﬁm.uuuumwmmmuuuuu*uwwmuuumuuu——

5w Porfoccionamientos sogin la reivindicacitn 4,
saracterisados porque lae plecas horisontales (6) ostdn si-
tuadas on la parts superior y an la parte inferior de las pgy
tas (1 y @) de tinmdn esf como en 1{nes om ol eje de la héli

CO (T)a ™ o v o0 0 = on o o o - . o

Gv= Perfeccionanientos segin la reivindicacidn 4,
caraoterigados porgue ia pala (1) @8 soliderim con la mecha
macisa (8) de timdn y la pala (2) con 1y mecha (9) de timén,
que albergs le mecha macisa (8) de timén, mientras que ambas
mechas {8) y (9) de timén transmiten conjunta o independivne
tenmente el glre del mocaniomo (10) de gobieXNOs » w « w w w
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Te= Porfeoccionnmientos sogin la reivindicacidn 4,
cargoterizados porque lag aledan verticales (11) de borde
posterior giran a los lndom con independencia en ws dnguio

ﬁeh&ﬂ‘tagﬁg. e M U U g S SR NOR AR B U AR R M G G b T e N A

Bose RIERPECOCTONANIEITOS PY 108 MECANISHOS DB TIRON
TE FRENADO PARA BUQUESY, w o s oo w ob oo w0 v o o0 e o sin we oo w0 oo

Todo ollo conforme 5¢ desoribe y relvindics en la
presente memoris cus conata ds onee hojas, folindas y meeang
grafiadas por wig gola de sus caras, y Ge tres ldminas de df
hujos que la ilustran.
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POLITECHNIKA GDANSKA - HOJA 1 (3 HOJAS)




HOJA 2 (3 HOJAS)

POLITECHNIKA GDANSKA

Fig. 2




. POLITECHNIKA GDANSKA HOJA 3 (3 HOJAS)

1




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



