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PATERTE DE TRVENCIGHN

por VEINTE afiom

golicitade en Bspafia a favor de POLITHECHNIKA GDANSXA, de ns
cionalidad polmca, domiciliada en ul. Hajakowskiego 11/12;
Gdadsk, Polomism, por “Perfeccionamientos sn los meeanismon
ds frensdo de pope para bugues®™, con prioﬂdaﬁ de le solici
tud polaca P~206 630 de fecha 10 mays 1978 =~ = = « @ = w =

MENORIA DRSCRIPRIVA

Le presente invencidn se refierg s un mecanismo de
frensdo ds popa para buques sin limites de nevegscibn, parti

Los mscaniemos de frenadc de popa conccidos hasta
ahors funcionan s base del principio de desviar la corriente
de la pélice hacis sdelante por medio de un escudo o un mig
temn d¢ escudos juvertidos. Tl mecanismo mejor conacido es
8l escudo de Pavraon (patente sstadounidense no. 394), que
se baja sobre tirentes largoe directamente detrds de 1a hé-

110.. nq—u—-nunun'«u.‘_n-'—‘f-.u..-_.-

La patente francesa no. 1.129.846 representa un eg
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eudo de popa que me bajs sntre la hélice y el timdn. Te oono
ce sote mecanismo por la patente estadounidense no. 394, Ame
bos mecanismos adolecen de un dsfecto similer en el mentido

que axigen ung reoonstruccidn sxtensiva de la popa para su-

meantar la resistencia del buque en condiciones de servicio

normales. FL colocar ¢l escudo delemis del timén deshabilita
o1 gobierno del bugue que no pueds gobernarse durante el prg
ceso de fronado. Ninguno de loe 408 meceniamos pueds ﬁtili-

zarse para el goblerno auxiliar del buque, m= =~ = = « « = «

El timén de Clausen y los timonem gomelos de Brihl
g6 conoosn bien por una revieta mensual Schiff und Hafen,
cusderno 4 /1974/aflo 24, ¥1 timén de Clausen tiene guiss ver
tiocales y ajustables de cuastro aletas que pusden giraree al-
rededor de sus ejes verticalem. Fl timdn gemelo de Brifl con
giste en palas formadas s partir de aletas varticalmmi:c ajug
tables, que después de girar en un #nguld de 902, generan un
escudo doble invertido, parecido a la disposicién de Clausen.

Bl inconveniente ds las disposiciones arrida cita-
das o que el sscudo de Pargon sirve Unicamante para sl fre-
nado, mientras que los timones de Claussn y Bruhl sirven pa-
va frenedo y gobierno, pero sn un grado muy limitado para el
gobierno durante el proceso de frenado. Los mecanismos arri-
ba citados son 3¢ Poco uso para los grandes buques ocednicos
n oMa de 1a pequefin distancia de la hélice ¥y en el caso de
timones, s csues de la complicmds disposicidn cinemftice mul
tidireccional, que estd expuesta en la sona de flujo turbu-
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lento = cargss de ripldo cambio, nc eiesndo pomible mitigar
eatas parturbaciones hidrdulicas y de esta forma reducir las

¥ propéeito de la invencidén es rmejorar las capaci
dades de maniobra del tuque y simpiificer su instalacién

principal maﬁa&tica eliminmndo el mecanismo inverssr. Da la
posibilidad de un godbierno auxiliar del bugue, = = = « = =

£l mecanismo de frenadc de popm con forma de escu~
do segin la presente invencidn se dietingus por su colecae-
cién detrés de la hélice y del timén. Tiene un perfil cébn-
cave con un estabilizador de chorre hidréulico y estd fijado
s 1a parte superior sbisagradamente 2 un mecemismo de izado
capaz de deslizarse hacla arriba ;r hacia sbajo, mientras que
la parte inferior del escudo estd fijado abisagradamente sl
cameo. La cara posterior del escudo es plana ¥ con un rebaje
hacia adelante on 1z parte inferior del escudo tiene un cone
torno casi idéntico con la seccidn traneversal del casco en
la posicidn recogida del escudo. FL estabiligador de chorro
hidrénlico ssti colocado en el cantro del escudo y en le po-
sicifn bajada este centro coincide con el eje da la hélice.-

Una disposicidn sliernativa de mecanismo de frena-
do <a popa con forma de ascudo segin la presente invencién
comprends un esocudso clncaevo aifuaﬁo detrds de 1ls hélice y del
timdn, dotado del estabilizador de chorro hidrdulico. En su

j:arte superior el ancudo estd consctalo abisagradamente a un
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macanismo de izado capaz de deslizarss hmols errida y hacia
abajo ¥y la perte inferior del eecﬁdc estd sujeto ebiwegrada~
mente wl casco‘.. Hoy aletas en awbos lados del escuds qus pup
den csmbiar d¢ dngpulo, preferiblemente por medio de bimagras

hidrmtaaﬁ. B I I S R e

71 escudo tiene su muperficie anterior céncava res
pacto del eje de mimetria y la muperficie posterior es pls-
na con una parte recortada hacia adelante sn su perte infe-
rior, mientras que el perfil de la parfe inferior se corres~
ponda aon el perfil dsl canco en la posicidn recogida del es
cado. "m. estabvilizador de chorro hidrédulico sstd colocado en
sl centro del escudo y sn la posicidn bajada aste centro coin
cide con ¢l ejs de la hélice., La parte inferior dsl escudo
eptd conectada al aaa&o por medio de biéngms y tirantes. ~

Lae gletas laterales pueden cambiar indepsndiente-
zente al fngulo de O & 90¢ rempecto de low lados y en un fne-
gulo méximo de inelinacién de apoyan en topes, = =« « w = =

Los trabajos de investigaocldn reaiisad'oa oon el me
caniang propuestd y los ensayos piloto mnteriores indicen la
gran luportancia de la forma de lam superficie mnterior del
sscudo y de lg rslsciGn entre ol tamgio del mecanismo y sl
didmetro de la hélice y su influemcia sobre la fuerga induci
da por ung hélice en rotacidn solre 8l escudo, = = « « = «

Los remulisdos de los ensgyos rea.nzadog con una
forma dada de mscanismo de frenado y la correspondiente re~



lacién dimensional entre el mecenisme y la hélice indican
claraments que eats mecsnismo competird con &xito con les
hélices de paso varigble, que hasta ghors han reprsesentaio
el mejor mcmis;no para frenar Un PUQue, = = = = « = = = «

£ Una caracterdistica adicionsl que aumenta los heng

o ficios en comparacién con la hélice de pase variable es la
posibilidad de alcenszar cssi instanténeamente la plena efsg
tividad de frenado sin la wnecesidad de maniobrar el motor
principel conm lam axtpvcién de una pequefis reducclén de sus

10. revolucionee pera evitsr una sobrscarga causada por el au-

nento del momento de la hélics: = = v c v s v v v v v w =«

La posibilidad de regular la magnitud y la direc-
¢ién de la fuersa inducida por la sélice sobre ¢l mecanismo
de frenadc de popa con la ayuda de alatas latarales desde

15. los valores mfs elevados que superan el empuje de la hélice
& las fuerses iguales el empuje de la hélice o inferiores
permite un control pleno del proceso de frenads gin la an-
plia gama de masniobraes con el motor principal y particular~
mente sin invertir el motor prineipsl, lo gue w8 de gren in

20, vortancia con clertoe tipos de transmisiones, = =« « « = = =«

Las ventajes que resilten de lg gplicaecién del me-
caniamo segin la presente invenoidn consisten en su menci-
1llez mecénica, en ls poeibilidud de eliminar las deficiencias
en casd de daflos sin le necesldad de llavar el bugus & pler-

25, ta, en la posibilidad de montarlo en cualquier buque en sere
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vieio o bajo comstruceldn sin modificaciones importantes y
en la pomsibilidad de usarlo oomo un mecanismo da goblermo
con independencias del timén prixicipal tanto en el frenado
del buque come en el avance lento, 1o que en muchss eitun-
ciones puede ser de mucha importancia. w =« = o w » = v - «

Ademés, el mecanismo feeilite sl control de la ve-
locldad y direccidn y empuje, partioularnents a bnjau"velocl
deden a través del posicionadc vertical apropiado del escudo
a una velocidsd de avance conwtunte de la hélice. A veloci-
dad nula del buque y con un posicionado aproplado del escudo,
hay 1la posibilidad de obtener un slevado empuje latersal,
subatituyendo asf el empujador latoral,. « w = = o = = « « o

Los tirsntes que conectan la parte inferior del es
cudo con el casco mientras el esoudo estd en la posicién su~
perior me colocan en canales longitudinales en sl casco, y
de enta forma no aumsnta la resismtencia del bugue en serviecio

ya que no funcionan como spéndices, « = = « = = w « = w .«

Anors se describirén unas resligaciones de la pre-~
sente invencidn a tftulo de ejemplo con referencie 2 los plg

~ 1a Pigura 1 es una vista frontal del meeanismo

-~ 1a Fgura 2 os ua vista en secoidn del mecanis-
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mo de popm en el pleno de simetrfa geflalade por A-aA de la

Figura“; AR B W AN W Gk g e S S TR WY B e N SN M WR Wk AU e Sy e e

- 1la Pigura 3 e¢n una vigis en secoidn del mecanis-
mo de pops en ¢l plang I-I de la Figura 1} =~ o =« = = =« »

« 1g Flgura 4 es unas vigta en sgecoidn del mecanise
no de popa por el plano II~II de la Figura 1} « = « w = ~ «

= la Figura 5 se una vista lateral del mecarisme
deyopa en la posicién bajads y adicionalmente se ilusira con
1inea de trasos el mecunismo depops en la posicidn elevadaj-

= la Pigura 6 es una vista froutal con aletas lats

= la Pigura 7 es una vista eu seccidn dsl mecanis-
®o de POPa con las aletns laterales veridicales en el plano

~ 1g Pigurg 8 e una vista ssccidn del megunismo
de popa con las aletauy laterales verticeles sn sl plano IeI
dgl‘?mmag W W W ee oy W WS W WS WS v W WS WS e W W N s e e

- 1la Pigura 9 ss unm vista en sacoifn Jdel mecanime-
uo de popm con las alstas laterales veriicales en el planc
II:IIﬁgla?mra6, M WM UR ES WP W W MR WS AP K S wr N W e s

Las Figuras 1, 2, 3, 4 ¥ 5 ilustran el meesnismo
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Tormado por un esoudo 1 con un perfil ofneave y dbtndo, de un
entabilizador 2 do chorro hidrdulioco formado por una abertu-
ra ciroular, La gufa 3 de deslizamiento entd montads en la

ﬂOpadOlh;qugd. mwmmnw'uuwnmmwwmuww-uu

La parte inferior del sscudo 1 estd sujeto al oas-
08 6 por dos tirentes 5 con bisagras 7. Fl estsbhilipgador 2
de ohorro hidréulico setd situsdo en sl centro ds) escudo y
an la posioidn dajade #u eje coincide com ol eje de la hélji

Q’B‘ W MK MR N W R e G R B W AR AR G R wm WS R e e

Bl mecanismo entd situado detrés de le hélios 8 y
d.tr"ﬁdtm&ng. G N e G o e N W W e e s G M B . S W @

Le disromicidn sltsrnativa ilusirada en las Figuras
6, 7+ 8y 9 tioue en los bordes verticales 10 del esmcudo 1
unas aletas Laterales 12 que pueden veriar de dugulo prefe-
rihlemente por medio de bvisagras hidrduliocas 1f1. I.ah sletas
lnterales 12 pueden varisr de dngulo desde 09 a 909, vaa con
independencia de la otra, y en el Mlu néximo e apoyarén

NWPQB 13m°ntﬂdaﬂmelﬂlmﬂo o = o o ™o

En awbes disposiciones del escudo 1, la parte su-
perior delantera tiene un perfil olnocavo simétricemente res-
pacto dsl plano de simetrfia y la parie posterior es plana |
con un rehaje haola adelante en la perte inferior, mientras
que ol perfil ds la parte inferior 14 del escudo 1 coincide
oon la poceidn transversal de la popa 4 en la poeicidn re-
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7l mecaniszo pueds utillzerse en las sigulentes

- migtenoidn repentina® con control de rumho plency

-~ empuje lateral de la pops sin movimiento de avan

OCGOIMQAC{ e G un e W me WE G e WR e e R e AR WS M we e W e W
- maniobras muy lentas del DUQUes = = = = = = w -

¥n 1 situacidn de “detencidn repentina®, del bu~

que, dsbe demncoplarse el escudo 1 de su blogueo con la gula

3 de deslizamiento y bajarse & la posicidn inferior limitade

por la posicién inferior del mscanismo izador 13 en la guis
3. AL migmo tiempo deben reducirse ligeramente las revolucig
nes de la hélice 8 para no sobrscargar el motor principal. -

Bl control del fumbo durante el procese de frenado
podrins efectuarse por medic del timén principel 9, por medic
de las aletas latarsles verticales 12 0 conjuntamente por eg
tos dos mecanismos. Al finel de la meniobra, sa elimina el
dngulo de inclinacién de las sletas laterales 12, se eleva
el emcudo 1 hasta la posicidn superior y se bloquea en la
gufa 3 de desligamianto, =~ m e c oo mm e o m - =

La parte superior del escudo 1 estd conectada abi
segradamente al mecanismo izador 15, capsz de deslizerse ha
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cla arribu:y haoia abaje es una guia 3 situada en la popa y
gus no da poeibilidad de movimiento traneversal, = = = « =~

Fn la posicién retrafda del esoudo, los tirantes
5 ostén albergados en rebajes longitudinales 16 por debajo
de 1a parte en voladizo e la popa: = = = w w w v o« v -

En la situsoidn de empuje lateral de la popa 4, se
baja el escuds t antes de poner la hélice § en marcha y me
gira el timdn 9 ademés de lus alstas latermlex verticales 12
pars sscar ds la corriente de la hélice eflo empuje lateral.
9¢ eleven lentamente las revoluciones de la hélice vigilando
sl comportamientd ds la popn 4 y dando le correcoidn al dngu
1o 4o giro Qel tiumdn y de las pletms, w m o = v v = v v =«

En la situacién de maniobras muy lentas del bugue,
se baja el gscudo 1 & una posicifdn intamodi_a que cubre la
corriente ds la hélice w»élo parcialmente y se regula la velg
cided y direccién del movimiento del buque cambiando la posi
oidn vertical del escudo 1y el dngulo de inclinacidn del ti
uén 9 y de lms aletan laterales verticales 12, = w = = = =

A los afeotoe conslguientes se declaran de novedad
y propiedead para Bspafin, sus territorios y plazas de sobera-~
nfs, lues reivindicacionss que siguen,. « ~ « « « w m w w =
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfaccionauientos on los wacanismos de {rena~
do de popa para buques, caracterigados porque el mecanisumo
tiene la forma de un escudo situsdo deirds de 1la nélice (8)
y del timbn (9), timns un perfil cdnocavo y un sstebllizador
(2) de chorro hidrdulico y porgque estd conectado abisezrada-
mente en su partc superior a un mecanisme izador (15) capez
de deslizavse hacle srriba y hacia abajo, mientres que la
parte inferior del escudo (1) saté consctada abisagrasdamente
al 0auc0 (6) dol DUQUB. = = w v e m e v w = = ;- - - - - -

f~ Perfeccionamienton segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porgue la supsrficie superior delanters del
emgude (1) es odncava en ambos lados de un plano de simetria
¥y la esuperficis posterior es predomingntemente plana con
una parte rebajada hacia deslante en la parte inferior mien-
tras que ol perfil de la parte inferior (14) 3ol emcudo (1)
me corresponde con el perfil de la popa (4) en nguella posi-
cldn wientras estd retrafda, w w e v e c cww e w o - -

3.~ Parfeccionsmisatos segin la reivindicscién 1,
ocaracterisados porque gl satabilizador {2) de chorro hidrdu-
lico esté situado en sl centro del escudn (1) y en la posi-'
cisn bajada este contro coincide con el eje de 1z hélice (8).

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porqus la parte inferior dsl ascudo (1) astd
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conectada con el casmco (5) por medio de bisagras (7) ¥ tiran

t.a(s). A A S A W N A G R AP W W M MR SN WS B WP W T AN W e W

§.~VPerfoccionamientoe o los wecenismos de frena-
d0 de popa para tuques, caraéteri_zndas porque 8l ascudo (1)
tiene un perfil cfncavo, ostd situedo detrds de la hélice
(8) ¥ del timén (9), contiens un estabilizador (2) .de chorro
hiardulico y entd conectado ahisagradsmente en su par’ie sups
rioy 0 un macanismo izpdor (1%). que deslisa haoia srrida y
hacia abajo, mientras que la paffa inferior del escudo (1)
estd conectads abimagrademente sl casco (6) del Muque, ostd
dotada en sus lados (10) de aletas laterales verticales (12)
accionadan praferidlements por medio de bisagras hidréulices

6.~ Porfeccionamiontos segin la reivindicacidn 5,
caracterizadon porqus la supsrficis delantera del escudo (1)
es clncava en amboe lados d¢ un planc de simetris y la su-
perficie yosterior e pradominantements plane, con una parte
rebajads hacla adelante en la parte inferior, mientras que
el perfil de la parte inferior (14) del emcudo (1) se ocorres
ponda con el perfil de la popa (4) en aquells posicidn mien-
trag estd rotrafdag, ~w r v c v n v cann e - - .-

T+~ Parfaccionamientos sggmin la reivindicacién 5,
caracterizados porque sl sstabilisador (2) de chorro hidrdn
lico sstd situade e ¢l centro del ssoudo (1) ¥ en la posi-
cidn vajade este centrs coincide con sl aje de la hélice (B).
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8.~ Perfsccionamientor segin la relvindicacidn 5,
caracterizados porque la parts inferior del emcudo (1) ests
conectada al omsco (6) por medio de bimagras (7) ¥ tirantes

(5)- WD M SR D an WS OS Ny ab W W N B EE AR S B WS A N A aE B WS e M e

9.~ Parfeccionamientos segin lo reivindicacién 5,
caractarizados porque las aletas laterales verticales (12)
pueden cembiarss de fdngulo del orden de 02 m 302 independien
temente una de otra y en ol A&ngulo méximo se apoyan en los

topes 13 montadom on el es5cuUd0 (1) = = = w @ v v -« - - o

10.~ WPERFECCIONAMIENTOS RN 10S MECANISXOS DS PRE
NADO DE POPA PARA DUQUES®s =~ = m w w s oo = o = =

Tods glle conforma se describe y reivindice en 1ln
presente memoria que conata de trace hojas foliadas y mecang
grafiaaae POT wna #ols de sus caras ¥ de tres liminas de di-
bujos que la fluetran,

ISR )] l(f‘.' [y
fADRID= § i 1379
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