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MOTORES DE EXPLOSION 

L¿ RES"

OSION PARA PEQ^ÑAS^HOTqjEICLEÍ^S C$CL^OTORES Y SIMI
, 7 ; ^  ñ H  ,

D. ANDRES RABASA NEGRE

C/. Berenguer I I I ,  50 MOLLET DEL VALLES (Barcelona)

(73) INVENTOR <EUI

e l propio peticionario

[73) TITULAR (ES)

D. ANDRES RABASA NEGRE

(74) REPRESENTANTE

D. JAIME ISERN CUYAS, Agente O fic ia l de la  Propiedad In d u strial.

UT!L!GESE COMO P*R!MERA PAGINA OH LA MHMOR!A

P00R
QU AU TY



-  2 -

MEMORIA DESCRIPTIVA

Las pequeñas m otocicletas y  ciclomotores son de uso 

cada vez mas amplio, principalmente entre los jóvenes, gra­

c ia s  principalmente a la s  notables mejoras constructivas que 

5 estos ditim os años se le s  han incorporado, haciéndoles más

cómodos y  f á c i le s  de conducir. No obstante, la  puesta en 

marcha de estos vehículos requiere una c ie r ta  fuerza y peri 

c ia ,  para conseguir que e l  motor alcance la  velocidad de ro 

tació n  necesaria para cu puesta en marcha, a l  primer in ten to. 

10 E l empleo de un electromotor para e l  arranque del

motor de explosión es, hoy dia relativam ente frecuente en 

la s  m otocicletas y  a lta  y  mediana cilin d rad a. Toda vez que 

esta s m otocicletas normalmente ya vienen equipadas con bate­

r ía  de acumuladores, y  con solo aumentar su capacidad, ya 

15 son capaces ¿e suministrar la  energía necesaria para e l  

arranque del motor de explosión. De todos modos e l  peso 

del motor de arranque, e l del d isp o sitivo  de acoplamiento 

entre electromotor de arranque y motor de explosión, mas 

e l  peso de la  b a te ría , re su lta  importante aunque aceptable  

2o en un vehículo de peso medio o grande. no ocurre lo  mismo 

en e l  caso de m otocicletas do pequeña cilindrada y  ciclcm o- 

to re s, algunos de los cuales están su jetos a l  cumplimiento 

de una reglamentación que lim ita  e l  peso t o t a l  del vehículo. 

Esta d ific u lta d  se ha intentado resolver de diferentes mane 

25 ras: A sí, se han patentado sistemas para e l  arranque de mo

tores de pequeñas m otocicletas a base de resortes acumulado 

res de energía, como e l  de la  patente de invención ns 

479.629 de acción d irecta  sobre e l  árbol d el cigüeñal y  la  

patente na 466.594 que transmite la  energía de arranque 

30 procedente de un resorte a l  cigüeñ al, a través de una re­

ducción de engranajes; ambas patentes del mismo t itu la r  que
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la  presente i

sin  embargo eátbs sistemas de arránqbe resultan bas­

téa te  complejos, vbiüminosos y algo pesados, mientras que e l  

mecanismo objeto del presente invento es s e n c illo , ocupa me 

ñor espacio y puede incorporarse a pequeños motores de moto 

O icleta  y ciclanotor sin  que e llo  obste para e l  cumplimien 

to  de la  reglamentación vigente en cuanto a peso. Además, 

e l  bajo consumo de energía e lé c tr ic a  propio de este.sistem a  

de arranque, permite que una pequeña b atería  de p ila s  s i r ­

va para lograr e l  arranque del motor repetidas veces, adn 

sin  re c ib ir  recarga, todo lo  cu al confiere a l  invento ven­

t a j a s  indudables, que en conjunto se traducen en una reduc­

ción de co stes, que pondrán dicho invento a l  alcance de un 

gran ndmero de usuarios.

E l sistema de arranque se basa en e l  empleo de un pequeño 

electromotor de corriente continua, tonada de una pequeña 

b atería  a voluntad del operador. E l inductor es de imanes 

permanentes y  e l  inducido está con stitu ido por masas polares, 

con bobinas, conectadas a un colector so lid a rio  del corres­

pondiente árbol, en e l  que está montado un volante de in ercia  

que a través de un amortiguador de par y  de un embrague 

(enclavable) auto-enclavable que a l  alcanzar determinada ve 

locidad de rotación, transmite a l  árbol cigü eñ al del motor, 

la  energía cin é tica  acumulada en lo s órganos en rotación  

acoplados a l  electromotor. E l acoplamiento entre e l  e le ctro  

motor y  e l  motor se interrumpe automáticamente cuando e l  mo 

tor se pone en marcha y  supera en velocidad a l  electromo­

to r , momento en que e l  operador corta la  corriente a l  e le c ­

tromotor.

A continuación vamos a describ ir una de la s  formas 

de posible rea liza ció n  del invento valiéndonos de dos lámi



ñas de dibujos en la s  cuales:

La figu ra  1  representa una sección por un plano que contie  

ne lo s  e je s  d el motor de explosión y  del electromotor de 

arranque, la  figu ra  2 es una v is ta  convencional por varios  

5 planos perpendiculares a l  árbol del cigüeñal del motor, de­

terminados por la  lin ea  de trazos y  puntos A B de la  f ig u ­

ra 1 , y  proyectados sobre un plano perpendicular a l  e je  comunal 

motor y  a l  electromotor de arranque, tra s  experimentar un 

g iro  de 902 en e l  sentido de la s  agujas del r e lo j,  contrario  

10 a l  de rotación del motor de explosión que señala la  fle ch a .

E l motor, del que se señala su cárter 4 y  

e l  asiento de su cilin d ro  en 3, posee un árbol de cigüe­

ñ al 1 , en e l  cual y  mediante acoplamiento cónico va monta­

do e l  volante magnético 8 , f ija d o  por una tuerca de apriete  

15 34# quedando su jeto  a l  cárter 4  e l  p lato  porta-bobinas 5$

en e l  propio cárter 4 # se sitd a  e l  rodamiento 2 , de apoyo 

del árbol cigR cñal, 1 .

La tapa 15 d el cárter 4 del motor, en su par 

te  interna posee un alojamiento c ilin d r ic o  18a concéntrico  

2o con e l  e je  del motor, en e l  cual se acopla la  carcasa del

inductor del electromotor de arranque 17 -18  y  otro a lo ja ­

miento c ilin d r ic o  24# en e l  que mediante ca sq u illo  2 2 , se  

apoya e l  árbol 23 del electromotor completándose e l  recin ­

to  del electromotor mediante e l  p la to  1 6 , que se su jeta a 

25 la  tapa 1 5 # mediante to r n illo s  2 8 , y  que lle v a  un a lo ja ­

miento para e l  rodamiento 22a, que junto con e l  casq u illo  

22 aseguran la  correcta alineaoion del árbol d el e le ctro ­

motor 23, con e l  del motor 1 .

Sobre e l  árbol 23 se ha montado e l  inducido 

del electrom otor, con stitu ido por masas polares dotadas de 

bobinas 25, cuyos h ilo s  conductores van conectados a l  co -
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le cto r  21a, sobre e l  cual rozan la s e sco b illa s  21 guiadas 

por lo s portaescobillao 2o, su jetos a la  carcasa 18 del elec  

trcmotor mediante los soportes 19.

En e l  extremo del árbol 23 del electromotor ex 

te r io r  a l  recin to  ¿ e l electromotor se monta un plato  27, pro 

v is to  de lla n ta -vo la n te  14, a l  cual se ha adosado e l  p la t i ­

l l o  30 dotado de un cu ello  coaxial 7, su sceptible de girar  

respecto a l  plato  27, y retenido en su posición a x ia l por 

e l  a n illo  e lá s tic o  6. Dicho plato  27 posee unas espigas  

sa lie n te s  en dirección a x ia l 13 y simétricamente dispuestas 

que llevan  sendos a n illo s  de m aterial elastómero 12, que junto  

con otros discos 36 de ig u a l m aterial se alojan resp ectiva­

mente en dos aberturas de forma anular 35, con lo  cu al se es 

tab lece  un enlace e lá s tic o  que permite transm itir e l  par del 

árbol del electromotor a l  p lato  7 . Dicho p la to  7 , posee 

diametralmente opuestas dos espigas 9, de dirección a x ia l  

y sim étricas, en la s  cuales se a rticu lan  sendas mordazas 32 

separadas del plato  7 por arandelas 30 y  retenidas mediante 

a n illo s  e lá s tic o s  lo .

Las mordazas 32 , están respectivamente dotadas 

de guarnición rozante 31 y están unidas entre s i ,  cabeza con 

p ie , mediante resortes de retorno 33,  constituyendo, por sus ma 

sas y por la  disposición geométrica de la s  guarniciones 31* 

respecto de la s  espigas 9, un emgrague c in trifu g o  auto-en- 

clavab le  a c ie r ta  velocidad de rotación en e l  sentido de 

la  flech a de la  figu ra 2, sobre e l  tambor c ilin d r ic o  1 1 , so 

lid a r io  del volante magnético 8, unido a l  árbol del motor 

1, en e l  supuesto de que dicho árbol 1  ¿ e l cigüeñal esté  

parado o gire  a in fe rio r  velocidad que e l  árbol 23 del e lec  

trcmotor de arranque.

El arr¿snque del electromotor lo gobierna el
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operador mediante un interruptor de pulsador no representa­

do, que conecta lo s polos de la  b atería  39 con la s  escobi­

l l a s  21 del electromotor y , cuando tra s  e l  proceso descri­

t o ,  e l  motor de explosión se ha puesto en marcha, e l  opera- 

5 ¿or deja de presionar e l  pulsador, con lo  que corta la  co­

rrie n te  y  e l  electromotor se para, a l  quedar desacoplado e l  

embrague cen trifu go , por e l  doble e fe cto  de la  mayor velo­

cidad r e la tiv a  del motor sobre la  ¿ e l electrom otor, y por 

e l  paro de é s te .

10 La invención dentro de su eséncialidad, pue

de ser llevada a la  p ráctica  en otras formas de rea lizació n  

que d ifie re n  en d e ta lle  de lo  indicado a t i t u lo  de ejemplo 

en la  precedente descripción.

podrá pues, construirse en cualquier forma 

15 y  tamaño, con los medios y m ateriales mas adecuados, por

quedar todo e llo  comprendido en e l  e sp ír itu  de la s  re iv in ­

dicaciones.
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REIVÍNDICACIONES

D escrito e l  objeto del presente invento  

se declaran nuevas y  de propia invención la s  siguentec r e i  

vindicaciones.

1 .  -  perfeccionamientos en los mecanismos 

de arranque e le c tr o in e rc ia l de motores de explosión para 

pequeñas m otocicletas, ciclomotores y sim ilares, que compren

dea un electromotor en cuyo árbol está acoplado un volante  

de in ercia  coaxial con e l  árbol del cigüeñal del motor do 

explosión, cuyo volante a su vez, está acoplado a un embra­

gue centrifugo del tip o  auto-enclavable, destinado a trans­

m itir  la  energía cin ó tica  a l motor de explosión y caracte­

rizado por que entre e l  volante y  e l  embrague centrifugo  

se h alla  un amortiguador de par y  por que e l  tambor del em­

brague auto-enclavable está unido a l  árbol del cigüeñal del 

motor.

2 .  -  perfeccionamientos en lo s mecanismos de 

arranque e le c tro in e rc ia l de motores de explosión para peque 

ñas m otocicletas, ciclcm otores y  sim ilares, segdn la  re iv in  

dicación anterior, caracterizado porque e l  tambor del em­

brague auto-enclavable forma parte del volante magnético 

del motor de explosión.

3 . -  perfeccionamientos en los mecanismos de 

arranque e le c tr o -in e r c ia l de motores de explosión para peque 

ñas m otocicletas, ciclónotores y sim ilares segdn la s r e i ­

vindicaciones 1 y 2, caracterizado porque en la  transmisión 

de energía cin ó tica  a l motor de explosión contribuyen con­

juntamente la s  masas g ira to ria s  del electromotor y la s  del 

volante de in e rcia .

4 . -  perfeccionamientos en los mecanismos de
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arranque c le c tr o in e r c ia l de motores de explosión para pe­

queñas m o tocicletas, ciclom otcrcs y  sim ilares, segdn la s  

reivin d icacion es an teriores, caracterizado porque e l  e le ctro  

motor va montado en la  parte in te rio r  de la  tapa del c á r-  

5 te r  del motor, sobre un co jin ete  directamente colocado en

un alojamiento del cá rte r, por un lado, y por e l  otro, e l  

co jin e te  se a lo ja  en un hueco de un plato  que, junto con la  

carcasa del inductor del electromotor se f i j a  a la  propia ta  

pa del cárter-m otor.

10 5 . -  perfeccionamientos en los mecanismos

de arranque c le c tr o in e r c ia l de motores de explosión para 

pequeñas m otocicletas, ciclcm otores y sim ilares, segdn la s  

reivin d icacion es anteriores caracterizados por que lo s in ­

ductores del electromotor están con stitu idos por imanes per 

15 manantes.

6 . -  perfeccionamientos en los mecanismos 

de arranque c le c tr o in e r c ia l de motores de explosión para 

pequeñas m otocicletas, ciclom otoros y sim ilares, segdn la s  

reivin d icacion es 1 a 5 an teriores, caracterizados porque

2o la  b ate ría  do acumuladores de alimentación del electromo­

to r , so dispone eneja a l  recin to  que comprende e l  e le ctro ­

motor y  e l  volante magnético del motor de explosión, prote­

gida por la  tapa del cárter del motor.

7 .  -  perfeccionamientos en los mecanismos do

25 arranque c le c tr o in e r c ia l de motores de explosión para pe­

queñas m otocicletas ciclomotores y sim ilares.

Segdn se describe y  reivin d ica  en la  presen, 

t e  memoria d escrip tiva  que consta de 9 hojas fo lia d a s y  

e s c r ita s  a máquina por una sola cara.
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