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La presente inveﬁcibniéé refiere a perfecciona-
mientos en depositos decantadores de impurezas-que permiten la ég
paracidn de liquido; de distintas densidades, gue son alimentadas
al depSsito en estado mezclado.

| Mas especificamente, los perfeccionamientos de

la invencién esté&n destinados a depSsitos que permiten la separa-<
cidn de las impurezas y agua que suele acompaifiar a los distintos
combustibles, tales como gasoil, fueloil, etec.-

De todos son conocidos los problemas que crea el
combustible en los motores durante su combustién debido al agua
de condensacidn que generalmente acompafia al combustible y que
se incorpora durante la filtracién del combustible.o por los pro
pios respiraderos de los depésitos.

Hay que tener ademis en cuenta que la cantidad
de vapor contenida en el aire varia de acuerdo con las estaciones
y de los lugares en que se encuentra instalado el motor.

Por ejemplo, los motores instalados en barcos de
pesca, debido a la cantidad de humedad contenida en el aire, exi
gen normalmente el cambio de los elementos de bombeo y toberas,
siempre que las barcas esten navegando varios dias sucesivos.

El objeto de la presente invencibén es conseguir
un depésito, que iri instalado entre el depdsito convencional Yy
el motor, medianté el cual se consiga eliminar el agua que acom-
pafia al combustible, de modo que esté entre en inmejorables condi
ciones en el motor,

El combustible puede circular a través dél depd-
sito dé la invencidn por impulsidn o aspiracidén, dependiendo de
qﬁe la bomba este situada antes o despues de dicho depésitb.

De acuerdo con los perfeccionamientos de la in-

vencién, el depdsito comprende interiormente una serie de compar
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timentoquué quedan situados en distintos niveles o pisos. Los
distintos compatimentos van dotados interiormente de aletas de-
flectoras que reducen la velocidad de circulacidn del ligquido a
'E;avés de los compartimentos.,

Los distintos compartimentos van intercomunicado
entre si sucesivamente mediante aberturas cuya seccién va disminu
yendo progresivamente en el sentido de circulacién del combusti=-
ble. Es decir que las aberturas de intercomunicacién-entre la pri
mera y segunda c&mara son de mayor dimensién que las aberturas
de intercomunicacidn entre la segunda y tercera cdmara y asi su-
cesivamente.

Ademés, la primera y dltima cfmaras van dotadas
de aberturas de comunicacién con el exterior, para constituir la
boca de carga o llenado y la de salida. Los compartimentos del
piso superior disponen ademfs de bocas para la salida del aire.

Uno de los compartimentos de cada piso, por lo
menos en los pisos inferiores, va dotado de vilvulas de evacua-
cién situadas en posicién adyacente al fondo de dichos comparti-
mentos, cuyas vilvulas permiten la extraccién del agua.

Mediante la disminucifn de la seccifn de las abex
turas de intercomunicacidn y la disposiciéh de las aletas deflec
toras, se consigue que el paso o circulacidén del liquido por las
distintas cémaras sea muy lento, de modo que el agua quede decan
tada en el fondo de las cémaraé mientras que el combustible que-
da en la parte superior de las mismas, por su menor densidad.

El depSsito de la invencién, como prueba, fué
instalado en dos barcas de pesca gque navegaron durante 48 dlas.
El resultado fue una plena seguridad de marcha y un arranque per

fecto, sin ninguna averia de obturacibén por entrada de aire y

agua en las toberas y bomba.
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Igualmente sa2 ctnsiéuié;con el mismo consumo que
con los depdsitos tradicionales, una mayor alegria en el motor
con menor aceleracidén, disminucidén de las vibraciones y ruidos
por un mejor funcionamiento del motor y una mayor autonomia.

En otra prueba realizada se dejo vaciar totalmen
te el depdsito convencional hasta la parada'del motor. Una vez
repuesto el combustible, el motor funciono de nuevo sin necesi-
dad de ninguna operacién especial.

Como aclaracidn de todo lo anteriormente expues-
to, a continuacién se hace una descripcifén mds detallada del de-
pésito de la invencién, con referencia a los dibujos adjuntos,
en los cuales se muestra de forma esquematica una ﬁosible forma
de ejecucidn dada a titulo de ejemplo no limitativo, siendo:

La figura 1 una perpectiva de un depdsito cons-

truido de acuerdo con la invencidn.

Las figuras 2, 3 y 4 corresponden a secciones se-

'gﬁn las lineas 2-2, 3=3 y 4-4, respectivamente, de la figura 1.

La figura 5 es una seccién segin la linea 5-5 de
la figura 1.

Como puede verse en los dibujos, el depfsito es-
téd constituido por un recipiente 1 subdividido interiormente me-
diante tabiques 2 en una serie de compartimentos, en el éjemplo
descrito 7, referenciados con los nfimeros 3, 4, 5, 6, 7, 8 y 9.
Estos compartimentos, como mejor se aprecian en la figura 5, que
dan situados en distintos pisos.

. El primero de estos compartimentos, que esta re-
ferenciado con el nGmero 3, y el Qiltimo de ellos, el referencia-
do con el nimero 9, disponen de bocas de comunicacién con el ex-

terior, referenciadas con los nimeros 10 y 11, para constituir

las bocas de entrada y salida del combustible;
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Ademds, los distintos compartimentos gquedan intex
comunicados entre é& mediante aberturas 12, las cuales presentan
seccién decreciente en el sentido de circulacién del fluido, es
decir que, como se aprecia en las figuras 2 y 3, los orificios
de intercomunicacidn entre las cimaras 3 y 4 son de mayor dimen-
8ién que los orificios de intercomgnicacién entre las cimaras 4
y 5. Est6s filtimos a su vez son de mayor seccién que los orificic
de intercomunicacifn entre las cémaras 6 y 7, siendo los de menox
dimensién los orificios de intercomunicacién entre las cémaras
7 y 8 practicados en el fondo de la cfmara 8. De la cémara 8 a
la cimara 9 el fluido pasa a través del conducto 13 que arranca
de la parte superior de la cémara 8 y desemboca en la parte infe
rior de la cémara 13, Cerca.del fondo de est& cémara 9, a mayor
altura que la desembocadura del conducto 13, arranca el conducto
14 rematado en la boca de salida 10 del combustible.

Segln se aprecia en las figuras 1 y 5, del fondo
de la céamara 9 parte hacia abajo un conducfo 15 que desemboca al
exterior seglin la salida 16, figura 1. Por su parte, del fondo
de la c&mara 4 parte hacia arriba el conducto 17 Que desemboca
al exterior en la salida 18. Adyacente al fondo de la cémara 6
sale al exterior el conducto 19.

Estos conductos 15, 17 y 19 sirven para dar sa-
lida al agua condensada en el fondo de los depSsitos. El conduc-
to 17 evacua las cémaras 3, 4 v 5, de modo que cuando se abre la
vélvula de la desembocadura 18, por la presién del liquido conte-
nido en los depbsitos, el agua del fondo de las cémaras citadas
es expulsada al exterior.

La salida 19 sirve para evacuar el agua condensa

da en las cédmaras 6, 7 y 8, ya que las cémaras 6 y 7 quedan iIntey

comunicadas entre si por los orificios inferiores 12 y las céma-
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ras 7 y 8 a través de las aberﬁﬁkas’prééticadas en el fondo de
la cémara 8, -

Por dltimo, el conducto 15 evacua el agua conte-
nida en la Gltima cdmara 9. Todas las salidas 16, 18 y 19 van do
tadas de las correspondientes llaves de paso o vdlvulas automati
cas que abren cuando el agua condensada llega a una cierta canti
dad.

Las cimaras 5,6 y 8 van dotas superiormente de
bocas 20 para la salida del aire.

Las c&maras 3,4 y 5 van dotadas interiormente de
tabiqueé deflectores 21 que reducen la velocidad de'circulacién
del fluido, representada mediante flechas en la fiéura 5.

Las vdlvulas para la extraccién del agua iré&n
colocadas siempre a una altura inferior al nivel del combusti-
ble que contiene la cimara para aprovechar el peso del mismo so-
bre la capa de agua.

Como puede comprenderse, el depSsito puede conte
ner mayor ¢ menor niimero de compartimentos que los representados
en el ejemplo descrito.

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to, asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacersT
constar que las disposiciones anteriormente indicadas eon suscep
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin

cipio fundamental.
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REIVINGICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en depdsitos decantadores
de impurezas para combustible, caracterizados porque se subdivide

un tanque interiormente mediante tabiques en una serie de compar

de aletas deflectoras, cuyos compartimentos van intercomunicados
entre si sucesivamente, disponiendo ademis el primero y dltimo
compartimentos de aberturas de comunicacién con el exterior, pa-
ra constituir la boca de carga ¢ llenado vy la de salida, reali-
zandose la intercomunicacién entre compartimentos a través de
aberturas, cuya seccién disminuye progresivamente en el sentido
de circulacién del combustible, estando dotado uno de los compar
timentos de cada piso, al menos en los pisos inferiores, de vil-
vulas de evacuacifn, adyacentes al fondo deAdichos compartimentos
para la extraccidn del agua, y los compartimentos del piso supe~
rior, de bocas para la salida de aire.

2.-Perfeccionamientos en depdsitos decantaaores
de impurezas para combustibles, tal y como queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria e illustrado en los dibujos adjun

tos.




Esta Memoria consta de siete hojas escritas a mi-

quina por una sola cara.
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