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La presente invencidn se refiere a un apa—
reto susceptible de detectar el funcionamiento anormsl -
de un alternador de vehiculo automévil.

Es sabido que se intenta detecter, lo més
répidemente posible, el funcionamiento anormsl de los ér
ganos esenciales que aseguran la buena marcha de un veni
culo automévil. Entre estos drganos esenclales figura la
méquine eléctrica giratoria, Que permite el mantenimien-
to de la carga de la bateriz del vehiculo; en otros 5éy -
minos, es necesario detectar con rapldez un funcionamien-
to anormal- del alternador, que suministra la corriente -,
de carga de la bateria.

Haste ahora, se habia propuesto ya vigilar
el funcicnamiento del alternador por medio de un voltié‘
metfo, que figura en él tablero de instrumentos del vehi-
culo:. dicho voltimetro permite medir la tensién en los -
bornes de lz bateria, pero no indica si el funcionamien-
to del circuito de carga es defectuoso o nd; en espeéial,
una tensién demasizdo débil puede proceder de un consu-
mo excesivo momenténeo de corriente, pudiendo tener el
cireuito de carga wn funcionamiento perfectamente normal.
ELl hecho de acoplar un voitimetro, y un indicador lumi-
noso que se enciendé cuando se sale de un 4mbito de ten-

sién considerado normal, en nada modifica el hecho de que

_el voltimetro constituye, por si mismo, un detector in-

suficiente,

Es. sabido que la corriente de excitacién de
un alternador dé vehiculo automdévil, se obtiene habitual-
mente por toma sobre la corriente suministrada por el —-

estator. Esta toma se efectlia, en ciertos casos,.por me-
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" diacién de un grupo de tres diodos conectados en las tres

fases del estator; para asegurar la excitacidén en el —-
arranque, es necesario permitir una alimentacién del bo~-
binado de excitacién por la baterfa, y esta alimentaciéq
se efectiia atravesando una luz testigo mientras el al- :
ternador no suministre suficientemente para ser suto-exci
tado. La luz testigo citada sirve de detector de averia;

para ciertas anomalias de funcionamiento, pero, por una

parte, tiene el inconveniente de no encenderse mds que

para ciertas averias del zlternador y, por otra parte,
en ciertos czsos de encendicdo, solo se ilumina débilaen~-

te teniendo en cuenta la posicidn que ocupa en el circui

- %o eléctrico, de tal modo que la atencién del conductor

del vehfculo no es necesariamecnts atrafda.

La presehte invencién tiene por finalided
describir un aparato suscepfible de detédtar las anoma-
1i{as de funcionamiento de unAalternador dé vehiculo an-
tomévil, que afectan al estator del alternador, es de-
cir, o bien el deéacoplamiento entre el alternador y la
baterfa, o bien la puesta en corto-circuito, o la pues-
ta en eircuito abierto de una fase del eétator, al nivel
del diodo correspondiente, o al nivel del devanado. E1
detector segin la invencidén puede estar asociado a otras
etapas detectoras de tipo conocido, por ejemplo una eﬁg
pa que detecte las averias'cbrrespondientes a la excita-
cién o al rotor, ¥y una etepa que detecte la puesta en -
corto-circuito del regulador. En este caso, se obiiene
un conjunto que permite detectar todas las averias gque
pueden tener lugar en el circuito de carga de la bate-

ria.
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La invencién supone que el alternador que
suninistra la corriente de carga de la bateria, estd —-
esociado a un regulador electrénico de tensién. Es sabi-
do que dicho regulador lleva cierto nimero de componen—
fes electrénicos, gque permiten cortar en almenas la co-

rriente de excitacién, por medio de un transistor, para

+1levar la corriente de excitzeidn a un valor medio tal,

que la tensidén en los bornes de la bateria sea mantenida
al valor V deseado., En realidad, el mentenimiento de-la
tensidén de salida al nivel Vo se gfectda.con una preci--
sién § , de tal modo que la tensién de salida del al-
ternador es mahtenida por el regulador, -entre un nivel
v, - é: y un nivel v, o+ € . El regulador asociado al -

alternador estd concebido de tal modo, que la tensién de

" salida del alternador varia entre los dos umbrales VoAi-g

¥y Vé,-é? , segin una curva que tiene aproximedemente -
una forma de diente de sierra con un periodo relativamsn
te -grande; esté periodo corresponde a -la frecuencia de

corte del transistor de salida del regulador, y esta fre ‘
cuencia se encuentra habitualmente comprendida entre 20
y.150 Hertz aproximadamente, quedando entendido que la.

corriente media de excitacién se da en funcibn, no ya de

la frecuencia de corte del transistor, sino de la rela-

. cidn de los tiempos de conduccidén y de no conduccidn del

transistor de salida. De ello resulta que, en caso de --
funcionamiento normal, la corriente suministrada por el

regulador de tensién es une corriente en slmenas, que ——

tiene una frecuencia relativamente débil. S8i, por el con

trario, se produce un incidente sobre una cuslquiera de

las fases del estator, la ondulacidbn de la tensidn rec—
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L. tificeda se acentla, para alcanzar o sobrepasar 2 é', -
lo que lleva & que el transistor del regulador se vuelva
pasante y a continuacién no pasante, segin una frecuen-
cia préxima a la del funcionamiento del alternador. Se
observa, por consiguiente, que en ecte caso la corrien-
te de salida del regulador tiene una frecuencla que sin-
reroniza con la del alternador.

Se observa el mismo fendmeno si se produce

En efecto,'cuando el alternador se halla. normalmente —-
acoplado a la bateria, la tensién>de salida sufre osci-.
laciones de poéa emplitud, que corresponden a la recti-
ficacidén de cade fese, y volviéndose z encontrar en los
dientes de sierra de la curva de tensién entre los nive-
les V +f§ ¥y, - é". En caso de desacoplamiento de -
la bateria, se ha comprobado que la amplitud de les os-
cilaciones que corresponden a la cOrrientg rectificaga -
de cada fase, aﬁmentaba considerablemente, y esta ampli--
tud llega a ser entonces superior o igual 2 la anchura
de la banda de regulacibén, a ambos lados de la tensién -
Vo’ de tal modo que, tzmbién en este caso, la frecuencia
de corte de; trensistor de salide, se sincronice con la
frecuencia del alternador.

Ahora bien, teniendo en cuenta las condicio-
nes habituales de funcionamiento, la frecuencisz minimg -
del alternador, que corresponde al ralent{ del motor, es.
slempre superior a 300 Hertz, de tal modo que la apari-
cibén de una enomalie se traduce por un cambio de la fre-
cuencig de funcionamiento del'regulador de tensién: el -

regulador funciona a baja frecuencia en caso de funcio-

un: desacoplamiento de la bateria respecto al alternszdor.
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namiento normal, y a frecuencia mucho més elevada en ca-
so de funcionamiento anormel del alternador.

Segln la invencién, se ha propuesto, por con
siguiente, detectar el funcionamiento anormal del alter-
nador identificando la frecuenciz de la corriente sumi-
nistrad%:por el regulador. Esta identificacibén puede —-
efectuarse de modo eficaz, incluso en el caso en que, a
consecuencia de una fuerte demanda de corriente, el tran-
sistor de salida del regulador sea continuemente pasan-
e, ya.qué incluso en este caso, la corriente de salida
del regulador esté constituida pof una sucesidén de slme-
nas séparadas.unas de otras por tiempos de barada de co-
rriente de duracién extremadsmente reducida, y este fé%

némeno se mantiene durante cierto tiempo después de la .

de la bateria no caiga de forma demasiado sensible; de
ello resulta que la identificacidén de frecuenciz puede -
efectuarse y desencadenar una alarma, que sefilale la ano-

malia de funcionamiento.

La presente invencidn tiene, por consiguiente,

por objeto, el nuevo producto industrial que counstituye
un aparato susceptible de detectar una anomalia de fun-
cionamiento de un alternador de vehiculo automévil, aso-
ciado a un regulador electrénico de tensién, recibiendo
el citado regulador la tensidn rectificada suministrada
por el alternador, y suministrando lz corriente de exel-
tacibén del citado alternador, caracterizado por el he-
cho de que comprende un Srgano que identifica la frecuen
cia de la corriente de excitacién suministrada por el -

regulador, desencadenando dicho 6rgano vna alarma cuan-

e
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> do la citeda frecuencic llega a ser'superior a2 un umbral
predeterminzdo.
En uwna forma preferide de realizacidn, el Sr-
gano que identifica la frecuencia de la corriente de ex~
citacibén suminictrada por el regulador, se halla consti:
tuido por un convertidor de frecuencia/tensiéh, asocisdo
a un comparador, una de cuyas entradas recibe la tensién
suministrada por el convertidor, y la otra entrada reci-
be una tensidén de referencia; el 6rgano'que ldentifica
‘la frecuencia acciona una etapa de potenciz, que asegura
el funcionamiento de una alarma, pof ejemplo el encendi-
do de una luz testigo, cuando la frecuenciz sobrepasw -
un umbral predeterminado; el convertidor de frecuencia/tég
sién estd asociado a un filtro anti-perdsitos, y el com—
parador, que recibe la sefiel procedente del convertidor,
acciona por su salida un biéstable, cuya éalida estd en-
lazada‘con la etapa de potenéial desencadenando la alsr-
ma; la etapa de potencla que desencadena la alarma es —-—
accionada por una puerta 0, gue recibe, por una parte,

la sefial de salida del érgano, que identifica la frecuen-
cia de la corriente de excitecién y, por otra parte, la
seiial de szlida de, al menos, otro érgano susceptible de
detectar una averia relativa a la alimentacién elécirica
de la bateria del vehiculo; uno de los érganos enlazados
a la puerta 0 es un detector de oscilaciones que accio-
na una bidscula, estando conectado el citado detector en
una cualquiera de las fases del deveanado inducido del -—-
alternador; uno de los 6rganos enlazados a la puerta O

es un medidor de la tensién de bateria, asociado a un com

parador que recibe una tensién de referencia.
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-~ Después de las explicaciones anteriormente

formuladas, es evidente que el drgano que permite identi-
ficaf la frecuencia de la corriente de.excitacidén es sus-
ceptible de desencadensr una alarma, constituida, por --
éjemplo, por una luz testigo situada en el tablero de -~
mando del vehiculo, en cuanto se produce un desacoplamien
-to entre el alternador y la bateria, o en cuanto se produ
ce un incidente en el circuito del estator del alterna-
dor, ya se trate, en una fase del estetor, de un corte's
0 de un cofto-circuito, en un devanado o, sobre un diodo
de rectificacién del puente rectificador del alternzdor,
Cuando se ésocia el aparato segin la invencién con otros
detectores, por medio de una puerta O que ecciona la ——
alarma del aparato'segﬁn la invencién, puede desencade-
‘narse la alérma para averias que no afecten al estatér -
del'alternador. 31 se trata de una averia que afects 23
rotor, por ejemplo un corte del devanado de excitae:ﬁn -
0 'un no accionaﬁiénto del rotor, no se produce ningin -
gasto de corriente en el estator, y en este caso, un de-
tector de oscilaciones, conectado en una de las faseé del
estator, es suscepitible de originar una alarma., Si se -
trata de una puesta en corto-circuito del regulador, la

tensién de la bateria no queda ya limitada y, en este ca-

. 80, la simple comperacién de la tensién de bateria con

una tensién de referencia que corresponde al méximo ad-

misible, permite originar la alarma. La asociacién del

aparato segin ;a invencién con sus dos detectores comple-

mentarios, permite, por consiguiente, desencadenar una
alarma, cualquiera que sea la averia que tiene lugar en

la zlimentacién eléctrica del vehiculo.

e
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Para comprender mejor el objeto de la inven-
cién, se describe a continuzcidn, a titulo puramente --
ilustrativo y no limitativo, una forma de realizacidén -
representada en el dibujo anejo.

En este dibujo:

~ la figura 1 representa el esquema de un
aparato susceptible de detecter las averias de la alimen
tecién eléetrica de un vehiculo, estando asocisdo el de-
tector de las averias del estator, segin la invencidn, a
un circuito detector de las averias del rotor, y a un -
circuito detector de las averias del regulador; ;

—- la figura 2 representa el esquema del re—g
gulador de tensién de tipo clésico, utilizado en el ara-
rato de ia figura 1;

' - la figﬁra 3 reoresenta la curva que provor-
ciona la tensién de salida del alternador en funcién del
tiempo, correspondiendo la linea de trazos mixtos, gl -
momento de aparicién de una averia del estator;

' - la figura 4 representa la tensién de sa-
lida del regulador que alimenta la excitacibén del alter-
nadof, cuysa tensidn en los bornes es propofcionada por la
curvg de la figura 3. o

Haciendo referencia al dibujo, se observa
que se ha designado por 1 el devanado inducido trifdsi-
co del estator de un alternador de vehiculo automévil, y
por 2 el devanado de excitacidn correépondiente llevado
por el rotor del slternador. El devanado inducido esté
asociado a un puente de diodos rectificadores 3, y ali-

menta la baterfa 4 del vehiculo, en cuyos bornes se. en-

. cuentran las cargas de ubtilizacidn, designadas por 5 en
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.. su conjunto. E1l borne negetivo de la bateria estd enla-

zado & masa. En paralelo respecto a la bateria y en serie
con el contacto 6, dispuesto en el tablefo de mando del

vehiculo, se he previsto un regulador de tensién 7, que
recibe entre sus bornes Ta y Th, la tensién de salide -
del élternador, ¥y que suministre en su borne Tc la exci-

tacién del devanado 2. ‘ 2
El regulador 7 es un regulador electrénico,‘
que puede ser realizado segin cualquier esquema de tipo‘r
conocido. A titulo de ejemplo, se ha dado en la figura -
2, una realizacién posible del regulasdor 7. Este regula-

dor estéd constituido por un puente divisor, que compren-

'de dos resistencias 8 y 9, entre les que se enlaza un ~-

diodo Zeﬁer 10. E1 diodo Zener 10 acciona la base de tn
transistor 11, cuyo eﬁisor estd enlazado al borne Ta, ¥y
cuyo colector estéd enlazado, por una resistencia 12, al
borne 7b. En los‘bornes de lé resistencia 8 esté dispues-
to un condensador 13. La base del transistor 11 estd en-—
lazada con el borne Ta, por mediacidén de una resistencisa
14. El colector del transistor 11 esté enlazado con 1a'
base de un tramsistor 15, cuyo emisor estd enlazado con

el borne 7g, y cuyo colector estd enlazado con el borne

‘de salida 7c. Un diodo 16 estd interpuesto entre los bor-

nes Tb y T7e¢; una resistencia 17 estd interpuesta entre -
el borne 7¢ y la entrada del diodo Zener 10.

En el regulador de tipo clésico que acaba -
de .describirse, el condensador 13 tiene por efecto inte-
grar las oscilaciones de la tensibn de salida del alter-

nador, reduciendo la amplitud de las oscilaciones de es-

Lot : o
~ta tension. Se desea que la tensién Va, suministrada por

B
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1. L el zlternador, sea reguleda al nivel Vy. Cuando la ten-—
g8idén Va, suministrada por el alternador, es demasiado -~
débil, el transistor 11 queda bhlogqueado y el transistor
15 se satura, de tal modo que el borne 7c es alimenta-

5 do; la tensién Va crece hasta alcanzar el nivel (Vo + &),
y en ese momento el transistor 1l se satura y el transis-
tor 15 queda blogueado, lo que corta la zlimentacidn del
borne 7c y, por consiguiente, la corriente de excitacidn.
De ello resulta que la tensién Va decrece hasta el nivel
10 (Vo - é' ), después de 1o cual el funcionamiento vuelve

a empezar como se indicd anteriormente. La variacidn de
la tensién Va en funcién del tiempo, se representa en el{
grifico de la figural3. Ia tensién suministrada en el -
borne 7c, estd representada en el grifico de la figﬁra 4,
15 donde el nivel O corresponde al caso en que el transistor
15 esté bloqueado, y el nivel 1 al caso en que el tran-
sistér 15 estéd saturado. Se observa, por consiguiente,

‘ que la tensidén del alternador evoluciona segin un dieute
de sierra comprendido entre las tensiones V_ - Ev VO +&
20 correspondiendo el periodo de este diente de sierra a la
frecuencia de las almenas suministradzs sobre el borne
Te, que estéd unido a la excitacién del alternador. El va-
lor de é: estd regulado por el valor de la resistencia
17, que'define la histéresis del detector de tensibén del
25 regulador: de ello resulta gue el valor de la resisten-~
cia 17 act@a directamente sobre la frecuencia de la co-
rriente de excitacibn. Se escoge la resistencia 17 sufi-A
cientemente débil, para que la frecuencia de funcionamien
to del regulador sea limitada, por ejemplo inferior a --
30 150 Hertz pero se actia, asimismo, de tal modo que la -

28049
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lor de 65 sea tolerable, y que la tensidén no se separe
demzsiado del nivel VO que se desea., |
La tensién Va, suministrade por el alterna-
dor, es una tensidn rectificada por el puente de diodos
3, pero }a rectificacidén deja subsistir una oscilacién,
.cuya frecuencia es la del funcionamiento delialternador.
Estas oscilaciones estén repreéentadas en la curva de la
figura 3, en la que se ve que los dientes de sierra, qug
representan lz evoliucién de la tensidén Va en funcién del
tiempo, no tienen trazados rectilineos, sino trazados -—-
constituidos pbr oscilaciones de poca amplitud y de fre-
cuencia elevada, Se ha indicado anteriormente que el con-~
densador 13 amortigusba, para el regulador, estas-osciis-
"ciones de frecuencia élevada. E1l valor de capacidad del
condensador 13 debe ser suf}cientemente importante para
que el funcionamiento del regulzdor no sea perturbado en
régimen normel bor les oscilaciones. Sin émbargo, la ca~.
pacidad del condensador 13 debe ser suficiegtemente pe~
quefia para no ocasionar un penduleo de la regulzecibén Jde-
bide al regulador 7. '
. Cuando el alternador se halls desacoplado
de la bateria, se produce un cambio importaﬁte en las os-
_cilaciones de la tensién de salida del elternador: en —-
efecto, la bateria corresponde a una capacidad que smor-

tigua las 6scilaciones, y el desacoplamiento ocazsiona, en

nes de la tensidén suministrada por el alternador; la ten-
- |
sién puede entonces estar revresentada, tal.como se indi-

ca en la figura 3, o la derecha de la linea mixta 18. lLa

— resistencia 17 sea suficienterente grande para gue el va-

consecuencia, un aumento de la amplitud de las oscilacio-

> -

e
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- amplitud de lus oscilacioneé es entonces tal que, en ca-
da oscilacién, se atravieszn los umbrales de regulacién
(Vo - é') y (Vo + é‘). De ello resulta que la excitacidn
suministraeda sobre el borne 7¢ del regulador es realizg-
da por una sucesidén de almenas, & una frecuencia que co-
rresponde a la frecusncia de los oscilaciones de la ten-
sién del elternzdor, es decir, a la frecuencia de funcio-
namiento del szlternador: esto se reprecsenta en la figurd
4, & la derecha de la linea mixtae 18a. Ahora bien, es -
sabldo que el alternador tiene una frecuencia de funcio-
nemiento que, teniendo en cuenta el ralent{ del motor,
es en general suoerior a 300 Hertz. Por oonsiguiente, se.
‘observe que el desacovlamiento entre el estator del al- |
ternador y la bateria! se traduce por un cambio de 1re-
cuencia importante ce la corriente de excitacién suminis-
trada por el regulador. ‘ .

| Lo misno sucede si.ce produce un corto-cir-
cuito o un corte en una de las fases del inducido del al
ternador, ya que en este caso, en el momento en que di-
dicha fase Gebiera suministrar, la tensién Va cae brus-
camente, 1o que origina la saturacidén del transistor 15
del regulador. También en este caso, la corriente de ex-
citacién se halla, vor consiguiente, constituida por al-
menzs, que tienen la frecuencia de funcionamiento del al
ternador. '

El aparato detecctor segln la invencién es-
t4 constituido por un coﬁyertidor de frecuencis/tensién,
designado por 19 en la figura 1, estando unido este con-~
vertidor al borne 7¢ del regulador 7, y suministrando en

- salida una tensidén creciente en funcibén de la frecuencia
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1 ~ de lo tensidén suministfada sobre el borne T¢c. La salida
del convertidor 19 atraviesa un filtro anti-pardsitos -
20, constituido esencialmente por un condensador,.y es
enviada & la entrada posiliva de un comparador 21, cuya|
5 entrada negativa recibe una tensidén de referencia Ur' Lév
' salida del comparador 21 alimenta, eventualmente por me-

diacién de un biestable 22, una de las entradas de una :
puerta O 23. La salida de la puerta 0 23 acciona una --i
Aetapa de potencia 24, que acciona una luz testigo 25.
10 ' A La puerta 0 23 lleva tres entradas, una de
las cuales es alimentada por el biestable 22, y las otras
dos son alimentadas, respectivamente, por circulitos dé—
‘tectores complementarios, designedos pdr 26 y 27 en su  '
conjunto. _ :
15 El circuito 26 lleva un deteétor de oscila-
ciones 28, constituido esenéialmente por un diodo y una
capacidad, alimentando dicho-detector una'béscula 29. -
E1l detector 28 estd conectado en una de las fases ‘induci
das del estator trifésico 1 del alternador. A
20 El circuito 27 lleva un integrador de tensién
constituido por une resistencia 30 y un 6ondensador 31;
montados en paralelo, estando este integrador de tensién
enlazado & la bateria 4 y a la entrada negativa de uwn ~ -
. comparador 32, cuya entrada positiva recibe una tensidén
25 de referencia Th, que corresponde a la tensién méxima -
que se desea en los bornes de la bateria. La salida del
comparador 32 estd enlazada con la puerta 0 23.

Cunando se produce un desacoplamiento de la
bateria 4 regpecto al alternador, o una averiz en una -

30 _ de las fases del estator del eltermador, ya.se trate de
. 28049
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- un corto-circuito o de un corte de devanado o de un.cor—
to-circuito de un diodo 3 del puente réctificador, la -
frecuencia de la tensién sobre el borne 7¢ zumenta brus-
éamente. La tensién suministrada por el convertidor 19
sobrepasa'la tensién de referencia Ur, y el comparador '
21 hace bascular al biestable 22 en una posicibn en la -
que éste proporciona una seral en la puerta O 23; esta —;
seifial enviada a la etapa de potencia 24, permite el en~ :

.cendido de la luz testigo 25. La presencia del filtro ~-
anti-pardsitos 20, permite evitar vna basculacién acci-
dental del biestable 22.

Si se produce una averia a2l nivel del rotor

‘del alternador, ya se trate de una parada del acciona- |
miento del rotor, de un corte o de un corto-circuito del
devanado de excitaciéﬁ, no hay ya tensién inducida y, -
por consiguiente, el detectof de oscilaciones 28, conec-
tado en una de las fases del.estator, maniobra la bdscu-
la.29, y suministra una seiial en la puerta 0 23, desen-
cadenando esta sefial, como se indica anteriormente, el
encendido de la luz testigo 25. Asimismo, si el regula-
dor 7 es puesto en corto-circuito, la tenéién en los bor
nes de la bateria 4 aumenta, y esta elevacidn de tensidn
es identificada por el integrador 30-31, de tal modo que
el comparador 32 suministra una sefial en la puerta 0 23,
ocasionando asimismo ésta sefiel el encendido de la luz
testigo 25.

Queda bien entendido que es posible prever
un dispositivo de tres luces, sin puerta 0, gque permite
une individualizacidn de los tres $ipos de averias,

Por consiguiente, se observa que el aparato
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- representado esquemésicamente en la figura 1, permite -

detectar todas las averias de la a2limentzcidn eléetrica
de un vehiculo automévil, de modo mucho més seguro que
con los sistemas anteriormente conocidos. En especial, la
deteccién de unz zveria no se efectla por comparacién con

una tensién baja minima, lo que evite la eleccidn, siem-

‘pre delicada, de tal tensidn bzja de referencia, ya que

si esta tensidn baja de referencia es escogidé,démasiado
elevade, puede desencadenarse la alarma, incluso en caso
de funcionamiento normal (por ejemplo, para un funciona-
miento al ralent{ con uns gren demenda de corriente), y
si la~tensi6n baja ¢e referencia es escogida demasiady -
baja, la demora de alerta es demesiado importante entre

el momento en que se produce la averia y el momento en -

‘que la alarma. es sccionade.

Queda bien entendido que la forma de reali-
zacién enteriormente descrita, en modo alguno es limite-
tiva, y podré dar lugar a todas las modificaciones desea-

bles, sin salir por ello del marco de la invencién.

. e
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. 8e presentan pars que sean objeto de esta solicitud de

" rriente de excitacidén del citado alternador, caracteri-

_ da por el regﬁlador, estd constituido por un convertidor

Hoja nfun. 16

REIVINDICACIONES

/ Los puntos de invencidén propia y nueva que

Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes: o

lé;— Aparato susceptible de detectar une -
anomalia de funcionamiento de un alternador de vehiculo
autombvil, asociado a un regulador electrédnico de tensién;
recibiendo el citado regulador la tensidn rectificada --

proporcionada por el alternador, y suministrando la ~o-

zadb_por el hecho de cue llgva un dérgano que sefiala la
frecuencia de la corriente de excitecidn suministrada por
el regulador, desencadenando el citado 6rgano una alar- .
ma cuando la citada frecuencis llega & ser superior z un
umbral predeterminado. '

_ 2.~ Aparato segun la reivindicacién 12, -
caracterizado por el hecho de que el drgano, que seilala

la frecuencia de la corriente de excitacidén suministra-

de frecuencia/tensién asociado a un comparador, una de
cuyas entradas recibe la tensién suministrada por el con
vertidor, ¥y la otra entrada recibe una tensién de refe-
rencia.

38.~ Aparato segin una de las reivindica-

ciones 18 6 28, caracterizado por el hecho de que el ér-
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- £ano que sefala le frecuencia acciona una etapa de poten-—

ciz, que asegura el funcionamiento de una alarma, cuan~
do la frecuencia sobrepasa un umbral predeterminado.

48,- Aparato segim la reivindicacién 38, ca-
racterizado por el hecho de gue el convertidor de frecuen
cia/tensién estd asociado a un filtro anti-parédsitos, y
de que el comparador, que recibe la cerial procedente del
convertidor acciona vor su sallida un biestable, cuyz sa-
lida esté enlazada con la etapa de potencia, desencade-
nando.la alarma.

58,- Aparato segin una de lss reivindicacio-
nes 32 6 42, caracterizado por el hecho de que 1a etapa :
de potencla, que desencadena la alarﬁa, es accionada pbr
una puerta C que recibe, por una perie, la sefial de sa-
lida del érgano que séﬁala la frecuencia de la corrien-
te,dg excitacibén y, por otra parte, la sefial de salida
de, al menos, otro érgano susceptible de detectar e -
averia relativa a la alimentzcidn eléctrica de la bate-
ria del vehiculo.

58,- Aparato segin la reivindicacién 58, ca-
racterizado por el hécho de que uno de los drgenos enla-
zados a la puerta O es un detector de oscilaciones gue
acciona una béscula, estando coﬁectado el citado detector
8 una cualquiera de las fases del devanado inducido del
elternador. ‘

72.- Aparato segin una de las reivindicacio- |
nes 58 § 68, caracterizado por el hecho de que uno de los
érganos enlazados a la puerta O es un medidor de la ten-—

sién de bateria asociado a un comparador que recibe una

~tensién de referencia.
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88, "APARATO SUSCE:TIBLE DE DETECTAR UHA

ANONMALIA DE PUNCIONAWIENTO DE UN ALTERNADOR DE UN VEHI-

CULOC AUTOHOVIL".

Tal y como sé¢ ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompafian y

para los fines que se han esvecificado.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas es-

critas a méguina por una sola cars,
Madrid,

04 14Y1079
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