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La presente inven_;on se refiere 2 un dispositivo'~
pere la regulscidn de ke Yempers tura del cive de zaplra~
cién de mdquines de combus stidn interns, compreaorﬁﬁ a -

. U
mezclzs, segun le pate

&
S e
de petente P 26 46 93@ 3} de acuerdo con el concepto prin

principsl 463.290 (3011C11Vd -

bilided de aauste pﬂra‘fl verillaje de sccionamientu, de

, '..;. *
tal modo que tienen que ser dlmen51onad's muy estrecha=~
mente las tolerenciess ae fabr1c¢01on que no se pueden evi

tar Consecuentemente, debe exigirse relative mente mucho,

en lz febricscidn, de,la#exactltud de medide de les pie-

La pre°ente 1nvencloﬂ tiene por obaeto otra confor-

mecion del dis p031t1Vbareaulador con obgeto de Simplifi-

-r

cer la construceidn dcl dispogitivo rogul‘dor. Esto se -

_la presente 1nvenc*on con les -~

cerscteristices que flguran en la re1v1nd1cac;on princi-’

1oy

pal,

Ahora se puede rﬁustar el dispositivo renulador. Es

to pereite tolerencics. ae L= brlceclon misg grendes, mentgo

,—.-,

niéndose igusl o 1ncluao mejor las ucmnpreturvs prescriu

tas del eire de qa mezola.

RN

Un monteje eapcclflmento sencillo rosultz on el caw

£0 de we conforme cmgngge,lg presente invencion debido -

N
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al hecho de que el disco estd compuesto por wne pieza —-
anuler rigidemente unida con el bestidor y por una tapa
roscada con aquells, que forme le porie central ¥ que =-
tiene la profundidsd para el pasador de acclonamiento -
del termostato es{ como las aristas necesaries para la —_
aplicecion de herramientas de roscer. Ahora se pueden in
troducir en el bastidor y desde errlba el segundo muelle
de recuperacion y el termostato, egtando suficientemente
dimensioneda le tapa.

La pared de le ceja del recinto de pr%sién de dis—-
tribucién tiene convenientemente en el cent}O'un ofifi--
cio de ajuste que se puede cerrar hermeticamente por me~
dio de una tapa enclavable. De esta forma se pueden OB~
tar previamente, como una upided de constru%?ion, el mo-
tor neumgtico dg,regul&cién,;gsi como el termosteto, ==
mientr-rs que el ajﬁste del varillsje de =zccionamiento no
podra efectusrse hesta durente el montaje del £iltro de
aire de aspirecidn, |

Eniotra conformecidn de la presente invencién,_e} -
disco lleva un tubo roscedo dispuesto coexislmente en re
lecion el termostato de cera con el que va atornillrdo -
el bestidor equipsdo con une pieza rosueda. En este 0880
no se preciserd ningin cierre hermético entre el disco Yy
el bastidor. . 7

A continueéién se explicers més detelledemente Y de
ecuerdo con el dibujo le prescnte invencidn. Se pueden -
aprecier en la; - o o -

Figura 1 la representacidn osquemdtics de un filtro

de eire de espirecidn cdnectado al canel de aspirseidn -

de une méquina de combustion interna, con el dispositivo'
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liente 10.

-

reguledor de la presente invenoién. oo
Figura 2 una seccion axiel a trevés de un priméf —

ejemplo de ejecucidn del motor de regulecidn newndtica ¥

del varillaje de zccionamiento, en represent301on ¢L§_i

@

aai L

2

"
-
-

Figura 3 una sec01on axlal a troves de otro eaemplo

de eaecucxon del motor de regulaclon neumatica Y del va-

e -

rillaje de acclonamlento, en representa01on amp1¢eaa.

EL canal de asplra01on 1 de una maoulna ae coMbus«»

tion 1nﬁerna sin representar,fllava un earburedor 2 con
una valvula eSuranguladora princlpal 3 que 88 pued o~
e

cionar arbltrarlamente. Un flltro de alre de a3p1racion

oo
'

4 va montado sobre el carburador 2, ¥ lleva un suplemen-
to dé filtro 6,'en forma de'anillo, que. circunds un fé~n
cinto de aire puro 5 yea traves del que P2 sa'e1~aire re-
dlalmente desde el exterlor hecia el interior, asi como

wm tubo de aspxrscion T En el tubo de aire crudo 8 del

- tubo de aspir“cién 7 desembocan un canal de aire frlo 9

.

v un cenal de eire caliente 10. EL p:n.re celiente se ali~
menta por medio de una tuberla de alre cal;ente no reprc

sentada desde les proylmldades del tubo de escape de la

méguina de combustidn interns hscia el cangl.de nire ca-

.

B

A wna vilvule de .diStribuciéﬁi11 dispuesta en for~
me gi}storia en el tubo de aire crude 8 y que se puede «_‘
desplazar alrededor del eje basculante 13, engrana el va
rillaje de acclonamlento 14 de un motor de regu;enion e

nevmatice 15, 70, que tiene la forma de una caja de mem—

-brena.

ot ] ‘

£
—
p
e
©

¥

La cojs 16. del motor de regulacidn 15 (Figura

..
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ne una perte superior 17 con le pered de caja 18, y una

parte inferior 19 con el fondo 20. El motor de regula——-
oién 15 tiene una membrana 21 de gome ¥ un primer muelle
de recuperzeidn 23 que pese a trivés de un recinto &e -
presidn de dietribucidn 22. Esta conectado por medio de

une tuberie de presidn de distribucion 37, corriente aba
Jo de la vélwvula estr;nguladora prlncipal 3 del carbura—
dor 2, 2l conel de espirecidn 1 de la mdquine de combus-
+ién interna. La védlvula de distribucidn 11 se puede giy
rer por medio del motor de regulascidn neumética'is con-;
tra la. fuerza del muelle de recuperscidn 23 desde su po-
sicldn finel indiceds en la Figura 1 por medio de una 11
nea entera, en la que: clenra el canal da aire c°1iente -
10 y ebre al mismo tilempo el canal de aire frio 9, a su

otra p051cion flnal representada en forma de una 1f{nea -

de trazos, en le que cierra el canal de aire frio 9 y ~-

abre el canal de aire caliente 10. e
Le. tuberde de presidén de distribuscidn 37 contiene -
una vélvula de esireamcidn que tiene le forma de una valvu
la termostatica 25 sccioneda en funcién de la temperatu~
ve. En la caja de la vilvule 26 se ha fijedo en un ledo
un”termostéto bimetalico 27 que lleva éh.su extremo li-~~
bre unrcuerpo de_vélQﬁla 28. Al alcenzarse la temperatu~
re nominsl; ol éuérpo de vélvnla 28 abre una conexidn 29
con el recinto de eire puro 5 del filtro de aire de aepi

racidn 4. La transmisidn de la temperctura desde el re--

" einto de aire puro 5 al termostoto bimotdlico 27 se lle-

va a cabo por medio de unlpaqueﬁo orificio no representa

40, que es pequefio en relacidn con le conexidn 29, y que
. ‘ ’

edmite en forma ya conocida una corriente de aire que in
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"liente 43 del termostzato de cera 40,

fluye s0lo muy poco sobre les condiciones de Qresién, -
desde el recinto de sire puro é al interior de la caje -
de vilvula 26.

El verillazje de accionamiento 14.tiene un termosta-
%o de cere 40 con pasedor de eccionamiento 41 y ca%é’@e
termostato 42, EL fondo de la cajs de termostato 42 V& -
wnido firmemente con una barra de sccionamiento 44 2co~-
plade en forma giratoria a la vélvula de distribucié£”4—
1. | _

En la caja 16 del motor de reéulaoién neumatica -5
se ha diépuesto un cuerpo de epoyo de nembrans 59 que ==
consta de wn disco 50 y un bsstidor 56. El disco 50 tie-
ne una pzrite abridsds Si gobre la que se apoya la memhrg
na 21. EL disco 50 constituye ademis un contrefuerte pae:
re ol primer muells de reqﬁpereéién 23, Tiene una perte
anuler 52. con un taladro rosczdo 53. Is parfe_anulsr 52
lleva un taldn 54 y va unida rigidaiente con el bastidor
56 que penetra en el csnsl de aire frip 9 y est2 equipa- .
do con los orificios 55 eﬁ la difeccién 12 (Pigura 1) ==
del aire que pass por él. EL ledo ds bastldor 57 opuesto
al disco 50 girve como contrafuerte pars un segundo mue~
1lle de recuperscion 58 que tiene ls forma de un muelle -
de presidn y cuyo otro 1ado frontal se ajusta & un sa-—-

La parte central del disco 50 tlene la forma de una
tapa o cuoierta 60 con rosca exterlor 61, La cubierta 60

N —_—

lleve, en su lado inferior, una’ cavidad’62 en 1a .que en-

grana el termosteto de cera 40 con su passdor de ecciong

~miento 41. En su ledo superior tiene una renura 63 que -

esté dsstinada, al ajustag el varilleje de accionamionto
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14, paré el acoﬁlamiento de un.destornillador. Por su=~--
puesto ée puedén prever tembien eristes de otra forma, -
por ejemplo con rectangulo interior o exterior, etc., pa
ra el scoplemiento de les herrsmientas de roscar}aila:qg
bilerte 60. ' ;_ _ - }V\{
Fn la pared.de csja 18 del recinto de presidn de --
distribucidn 22 de la perte superior 17 se ha dispuosﬁo

en el centro un orificio de ajuste 65, a través del que

Be puede introduclr le herrsmiente de roscer pers el -

ajuste del verillaje de aocionamiento 14, en la caja 16

" del motor de regulacion 15. Por medio de una capa 66 que

se puede engrener en forma ya conhocide, ge cierra el ori
ficlo de ajuste 65 una vez que se haya efedtuado le regg
lacion del vrrlllaje de accionamlento. Paré el clerre -
hermetlco del recinto de presidn de dlstribucion 22
frente al aire exterior, se ha previsto una Junta 67 que
se ajusta al borde del orificio Qe ajuste 65. ——

" El fondo 20 del motor de regulacion neumatlca 15 o=
tiene 1z forma de un tope inmdvil 24 al que se ajuste el
disco 50 con ol t2ldn 54 durente la extension méxima del
primer muelle de recuperscion 23, |

Al ensembler el motor de regulzcidn 15 se fije pri— .

mexro la membrens 21 a la parte abrideda 51 del disco 50.

A contlnuacion se introduce el bastidor 56 con el segun~

do muelle de recuperzcidn 58, el termostato de cera 40 =~

331 como la berra de sccionamiento 44 en la psrie infeu-

~rior 19 de la czja 16, cerrendo el talndro roscedo 53 -~

previato en la parte anular 52 del disco 50, por medio -

-de la cublerts 60. Una vez gue se heya introducido el ==

——— W W

primer muelle de recuperacion 23 se oierra la Caja 16, =
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uniendo herméticamente en forme ya conocida lcs paftes -
supefio: 8 inferiqr entre si. ?ara efectuar el ajuste,~-
del varilleje de mccionamlento 14 se iﬁtroduoe la herra-
mlenta de rosesr e traves del orlflcio de a3uste 65 en -
lz ranurs 63 de la cublerta 60, giréndola de acuerdo ﬂqn'
los va;ores de ejuste prescritos. Después del ajuste 9§_;
conveniente asegursr la cubierta 66 contra ia posibili~—
dad de un giro por ejemplo por medio de un pegamento, -
pudiendose efectuzr 2l mismo tiempo un cierre hermético
de la rosca, Fiﬁalmente, se engrane también la tape 66 -
en el orificio @e ajuste 65. o
Pera la descripcidn del ejemplo de ejecucidn de ié‘

figurs 3 se han merczdo los mismos elementos de construc

clon con les mlsmas clfras de referencla que en el ejem»

plo de eaecuclon de la flgura 2. El motor de rewulaelon

neumatioa 70 -que tamblen tiene la formw de ung caja de =
membrana, tiene una perte superior 71 ¥y uwna parte infe--
rior 72 con el‘fondo 73. Ademds tiene una membrane de gg;
me T4 y el primer muelle de recuperadién 23 que pzsa a -
trevés de un recinto de presidn de distribucidn 76. ELl -
motor de regulacidn 70 estd comectado & la tuberfa de —-
presidn y aistribucidn 37. | i ‘

En el motor de regulacion neumdtica 70 se ha Qigm—-’

'puesto un cuerpo de époyo de membrana 82 que consta de -

un disco 77 y un bastidor 90. El disco 77 lleva une par-

te abrideda T8 sobre la que se apoys la membrena T4. Adg

‘més el disco 77 forma el contrefuerte pera el primer ~-

muelle de recuperscidn 23. En la parte central tiene un

tubo roscedo 79 dispuesto coaxizlmente en relzcidn al ~-

..Ltermostato de cera 40. En su lédg inferior el disco TT =

B

~POOR
~ QUALITY

C o o
oSl S Sre s S ot

Qe Eados M c)
omstim. vt 403,




5

10.

A T Ll

15,

20,

25.

TS RS - 2 S

30.

. SR

tiene una cévidad 80 en ls que, engrang el termostzto de
cera 40 con su pasador'de zccionemiento 41. En su lado -
superior lleva une renure 81 que esté destineda para el
ecoplamiento de un destorﬁillador con objeto de ajusiar
el varilleje de accionamiento 14. Por supuesio se édmi-Q
ten tembién en este caso éfistas de otres formas para el .
acoplamiento de lag heframientas,de roscar, i

EL bestidor 90 penetra en el censl de aire frip 9 -
con un extremo que tiene lz misma forma que aquella apq}
ba descrita para el bastidor 56 de la figura 2. Eﬁjéi_u-
otro extremo lleva une pieza roscada 91 bor medio &é'ia
que esté atornilledo con el tubo roscado 79 del diééqi—-
7. | - 'f ;

EL fondo 73 del motor de regulecién neumdtice 70 --
tiene le forma de un ‘tope inmﬁyil 75 8l que se sjusta el
begtidor 90 éog el taldn anulaf 92 al extenderse hesta el
méximo el primer mgellé recuperador 23. "“MM

Al ensambler el motor de'regulaeién 70 se introduce
primero en le parte inferior 72 el basﬁidor 90 con el se
gundo muclle de recuperzcién 58 y el termostato de cera
40 asi como le barra de accibnémien%o:44. A continuscidn
sé atornills el disco 77 equipeado con:ia membrang T4, --
con el bastidor 90, y se ajusta el varillaje de zcclone-
miento de acuerdo con los valores de regulacion presd}i-

tos. Tembien en este caso es conveniente prever wna se-

" gurided contra le posibilided de un giro. Uns vez que se

haye introducido el primer muelle de recuperzcidn 23 se

cierra herméticamente 1ls caja del motor de regulacién 70,

sujetdndose para estos efectos lz membrens T4, hermética

mente cerrada en le periferia. : -
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‘Dursnte el funcionemiento de la miquina de combugs-—-
tidn interns existe en la totelidad del sisteme de aspi-
recién une depresidn que es meyor en el censl de-espira-

eidn 1 y dlsmlnuye hzcie el ccnal de alre frio 9. La -

-
a

gren depresion del canel de sspirscidn 1 se transma?e'ﬁ

treves de la tuberia de presidn y de distribucion 3»°6L

recinto de pve51on de dlstrlbuclon 22, .76 &el motor de -
regulacion neumztlcu 15, 70 encime de la membrana 21¢ru.
ALY ejerce, de scuerdo con lds depresiones existentes -
en ambogyla&os de lz membrena y de scuerdo con la stpsr-
ficie de membrane, le fuerza neceseria para la regulq;m;
cion de la velvule de dlstrlbuclon 11. Une inf 1uencla —r

esenclal sobre les condlclones de-presidn en la tuberia

-

- de presion de distribucidn la ejerce también el eire que

puedz penetrar 8 través de la conexidn 29 en la caja de
vélvule 26 y por consiguiente en ls tuberie de presidn -
de distribucién 37, hebiéndose dobledo hscie arfiba gL o

termostato bimetdlico 27 por emcime de wns temperatura -

previamente determinada, ¥y cuando el cuerpo de vélvile -

28 haye ebierto la conexlon 29.

COn lz vélvule estranguladora cerrada del carbura=-- -

dor, por ejemplo en el servicio de marcha en vecio, eg ~
R N A b

especialmente gronde la depresién énﬂel-canal de aspira«

“eidn 1. Si en este ceso, y a une tcmpermtura correspon—-

dienﬁemente baja del sire aspiresdo, estd cerrads la cong
xidn 29, la gran depresmon que se.produce en el motor de
regulacidn 15 70, encima de la membrsna, este- en condie

ciones pare girer la valvula de distribu¢ion 11 contru‘—

la fuerza del primer muelle de recupsrscidn 23 e la posi

¢idn indicade con una linea de trazos, en la que cierre

i .
B

e
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el cemel de eire frio 9 y sbre.el csnel de eire callente
10.0' .

Si la fempereturs del aire que penetrs a trévés del

v el
Bt et Sicr 4

cenal de eire caliente 10 en el tubo de eire orudo 8, ¥

D | trasupaser yor el suplemento de filtro 6, entra en—elf:g:
cinto de airé puro 5, influygndo por consgiguiente sobfé

" la vélvule de terméstato 25, excede de un valor previe-- %

mente deferminado, el termosteto bimetdlico 27 empieza ;~ ;

doblarse hacie arriba., El cuerpo de védlvula 28 libra la 43

10. conexlon 29 hacia el recinto de zire puro 5, pudiendo pe $

"netrar adicionalmente eire puro en la tuberla de pr931én
de distrmbucion 37, eliminendo a111 la depresion. Como -
consecuencia de esto, le vilwvale de dlstribucion 11 se =
aleja de- su posmcion final que cierra el cpnal de aire -

15, frio 9 haste tel moménto que el eire mezclsdo tenga le -
temperaturs a le que se produzeca un estado de equilibrio

entre la ofertq dsl primer muelle de recuperscion 23y =--

por una lado, y las fuerzes que se originsn en le membra
na 21, 74 del motOr de regulacidn 15, 70 ssi como en 1la

20, vélvule de,distridbucidn 11, por otra p@rte. : ‘ : ,k

Al abrirse.grgdualmente la vélvule estr&nguledora -
principel 3 del carburcdor 2, se reduce la depresidn en
] 14 r’
el canel ‘de aspirzcion 1. Con la velvula, estranguladore

to I
principel 3 totalmeénte abierta, o sea en caso de servi--

25, ' oio a plens carga, ls depresién en el cenel de a;piraéf4
cién 1 y por consiguiente en el rééinﬁp“de presion de -
distriducidn 22, %6 del motor de\regu}céign newndtica ~-
15; 70 es ten pequeﬁahéue ye no'ea suficicnte para ven=-

,,cer‘ia fuerza del primer muelle de‘reéuperQCién 23, Por

30. encima de wna temperatura previemcnte determinada del --

S L Lot e '(QlJI\I.ITFYI
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eire frio que entre a trevés del cenal de sire frio 9, -
esté cerrado el cencl de sire caliente 16; vy la méquina
de combustién interns sélo recibe eire a.trevés del ca--
nel de gire frio 9, tel como se puede aprecicr en la fi-
gurs 1 del dibujo. La temperstura mds redu016a del alre
de aspirecion que se produce al cerrar el cnnfl de gire
celiente 10, de lugsr a un mejor grzdo de relleno de la
méquina, de tal forme que se ssegure una mejorrpoteﬁéia
precisamente en el servicio & plena carga.

Sin embargo 51 el eire aspirado a través del CSHal
de gire frio 9 queda por debajo de le temperetura prev1a
mente determinada, el segundo muelle de recuperaclon-gS

puede comprimir el termosteto de cera 40, disminuyendo'—

de este modo el verillaje de accionesmiento, de tel modo

que el desplezerse la vélvula de distribucién 11 en lo ~

direccidn que cié%r@ el censl de aire celiente 10, se =
ajuste el taldn 54 del disco 50 contra el tope antes de

que se hays cgrfedo totalmente el cansl dgxaire celiente
10. En esta pdsiciéé de la vélvula de distritucidn 11 si
gue efiadiéndose todavies un poco de sire caliente, de tal
modo que el aire mezeladodno sébrepase ei valor desezdo,
evitzndose con seguridad en caso de funcibnemiento & ple
ne cerga la temible congelacidn del carburedor.

- Las dimensiones del dispositivo reguledor y. les ca-
recterlstlcas del termostato de cera 40 se hen escogido
de tal forma que & dlstlntas tempereturas del eire frio
espiredo se lleve & cabo la correspendlente cquensacion

mediante la prolongecidn o reduccidn respectivamente del

. . : ,
verilleje de accionsmiento entre el motor de regulescion

y la velvule de distribucidn por medio del termostato de
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~te en ceso de tuberfes larges, intercalades.
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cera 40‘que ectis conjuntemente con el seéundo muelle de
recuperzcin 58, con objeto de efiadir correspondientemen
to algo mésno 2lgo menos de slre celiente, glcanzéndose
& pesar de las distintes tempersturss del eire frio, tem
bién en ceso de carge parcisl, le misme temperaturé ﬁél
eire de mezcla en la zona de la vélvule termostdtica 25
acoionada en funcidn de le temperstura. o

" De esta forms se puede compensar también el'diéfing
to enfriemiento del sire de mezcla entre le vélvula de -
distribucién v la vilvule termdstetica sceioneda e@hfﬁn-
cidn de le tempersture, en cezso de desiguales tempéisﬁu—

ras del aire frio. Esto puede ser ihportanﬁe especialmen

v
o
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 Hecha la descripcidn del presente invento se hace -
constar que esta solicitud se acoge a la prioridad de la
solicitud alemana N2 P 28 15'727.3, depositada el 18 de
abril de 1978, y que se declaran como nuevas y de propia
invencidn las reivindicaciones siguientes:
1. Mejorés introducidas en el objeto de la patente

principal n? 463.290 por: “"Dispositivo para la regulacidn

‘de la temperatura del aire aspirado de motores de combus

tidn interna que comprimen la mezcla", con una vélvula -
de distribucién giratoris en el interior de una tuberia
de aire crudo de un filtro de aire de asPiraoién! ¥ -
que actia conjuntamente & través de un varillaje de do-
cionamiento con un motor neumdtico de regulaoiéh que tie
ne la forma de una caja‘de membrana, con objeto de cet—-
rrar en una posicion fiﬁal, desplazada por medio de -
primer muelle de recuperacidén en el motdr de regulaciqn

que pasa a traves de un recinto de presidn de distribu—
cidn, y que actie sobre un cuerpo de apoyo de membrana,

acoplado con el varillaje de accionamiento, gue se epoya
sobre la membrana y que consta de un disco y de un basti
dor, un cenal de aire caliente al quedarse por debajo de
une depresion nominal, asi como abrir al mismo tiempo un
canal de sire frio, estendo conectado el recinto de pre-
sidn de distribucién del motor de regulacidén por medio -
de una tuberie de presidn de distribucidn con la seceidn

del canel de espiracidn que se encuentra corriente abajo

"de wna vdlvula estrangulsdora principel que se puede ac-

cionar arbitrariemente, y teniendo la tuberia de presidn

\
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de distribucidn une va ilvula termostét accions de en =
funcidn de la ‘tempers tura, y en que va incorporado‘un -
. cuerpo de valvula sccionedo por un bimetélico,‘y chrienw
do el cuerpo de valvula, al eloonzar 1s +emperrtur* nomj,
5, : nel en la posicidn zbierte, uns conexion con el rbCLniD
de eire puro del filtro de sire de espirzcidn, hebiéndo-
se previsfo adamés un termosteto de cera expuesto el --
gire frio, y que establece por medio de un tope lz gamé
de giro de la véivula de distrifqoién en la direceidn --
10. que cier}a el conel de eire caliente, engrensndo con su
paéador de sccionamiento en una csvidad del disco y‘for«
mendo une parte del verilleje de abcionsmiento, que pro-
longe, a:crediénfes tempersturss del aire frio, contre -
la fuerza de un segundo muelle de recuperccion firmemnnw
15, te unido con el disco y apoycdo sobre el bastidor abier-
.to en @ireccidn de le corriemtc de sire, estendo confor-
médd finslmente el tope en forms inmdvil y ectuendo enw—-
tre el primer muelle de recupersceidn y el fermostete de
cers sobre el accionemlento de la valvule de diqtribucién;
20, segun le patente principal 463, 290 (soliditud de petente
P 26 46 936.3), carecterizedo porque lz perte central w——
que lleve le cevided (62, 80) pere el pescdor de ceelong
miento (41) del termosteto (40), del disco (50, 77) esté
| fijéda por medio de wne unidn etornillede al cuerpo he -
25. epoyo de membrena (59, 82). ._ '
2. Mejores, segin la reivinaiésci5ﬁ11; corceterizg
*Qos porque el diseo (50) consts de ude prrte anwler (52)
rigidemente wnide con el bastider (56), y de wna teps —
:(60) stornillade consguella, que forma le portc centrel

- t

30. ¥ Lleve le profundided (62) pers el posrdor do coelong..
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miento (41) del termostato (40) y las aristas (63) paray
lae aplicacidén de las herramientes roscadas.

3.- Hejoras, segin la reivindicacién 2, caracteriza
das porque la pared de caja (18) del recinto de presiém
de distribucidn (22) lleve concéntricemente wn orificio
de ajuste (65) que se puede cerrar herméticamente por me
dio de una tapa (66) que se puede engranar.

4.- MYejoras, segun la reivindicacidn 1, caracteriza
das porque el disco (77) tiene un tubo roscado (79) dis~
puesto coaxialmente en relacidn al termostato de cers —-
(40), con el que va enroscado el bastidor (90) equipado
con una pieza roscada (91).

5.- Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal N¢ 463.290 por: YDISPOSITIVO PARA LA REGULACION
DE LA TEXPERATURA DEL AIRE ASPIRADO DE MOTORES DE COMBUS
TION INTERNVA QUE COLIPRIMEN LA MEZCLAY,

Segun se describe y reivindica en la presente Memo-
ria que consta de 16 hojas foliadas y mécanografiadas,--
por una sola cara y de 1 lémina de dibujos. |

Madrid, & 17 de Abril de 1979

PILTERVERK MANN & HUMMEL G.m.b.H.

p.8. .
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