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El invento se refiere a un recipiente contene­
dor para líquidos con una boca de llenado que puede ce­
rrarse mediante una tapa y con un conducto.de alimentación 
que reúne el recipiente con la instalación 0 la máquina.

En general se sabe ya (Patente de los EE.UU.
No. 3.846.983)! cerrar recipientes de carburante por medio 
de tapas hechas de modo que el aire pueda penetrar a tra­
vés de la tapa en el recipiente cuando el carburante es 
entregado al motor de combustión. Sin embargo, esto adole­

10 ce del inconveniente de que, con el aire, entran partícu­
las de suciedad en el recipiente que, luego pueden pro­
vocar obstrucciones en la disposición de carburador en el 
motor de combustión.

15
En contraste con esto, el invento se propone 

resolver el problema de alimentar la instalación 0 la má­
quina de manera sencilla con líquido desde el recipiente, 
sin que, en la operación de vaciado del recipiente, pue­
dan penetrar en él partículas de suciedad.

Este problema es resuelto de acuerdo con el
20 invento por el hecho de que el recipiente es cerrado de 

manera hermética por medio de la tapa y queda unido por 
medio de un conducto para aire con un dispositivo que ge­
nera aire comprimido el cual, a través del conducto para 
aire, le suministra al recipiente colector aire comprimi­

25 do filtrado, estando prevista un ánima de estrangulación 
en el conducto para aire entre la boca de salida del aire 
comprimido del turbocargador y el recipiente colector y 
estando prevista una segunda ánima de estrangulación en­
tre la primera y el recipiente colector, a través de la

30 cual puede vaciarse hacia fuera aire comprimido desde el
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-conducto para aire.
Gracias al empleo de una tapa de recipiente 

' que cierra herméticamente al recipiente, se asegura que 
ya no puedan penetrar partículas de suciedad en el reci­
piente cuando éste se está vaciando. La depresión que nor­
malmente aparece durante la operación de vaciado no pue- 

¡ de ya producirse, porque el liquido es expulsado desde el 
I recipiente por medio de aire comprimido, Para ello el 
¡ recipiente colector esté unido por medio de un conducto . 
i para aire con un turbocargador que aspira aire fresco a 
través de un filtro, lo comprime y lo alimenta al conduc­
to par8 aire y con ello al recipiente. De este modo se 
genera una sobrepresión en el recipiente la cual expulsa 

! al liquido desde él y lo conduce a la instalación o al 
' motor de combustión. Para limitar la subida de la presión 
en el recipiente, se ha previsto en el conducto para aire 
una disposición limitadora de presión por medio de la 
cual el aire en exceso puede devolverse a la atmósfera.
Es ventajoso entonces que la disposición limitadora de la 
presión esté equipada con otro filtro para aire que impi­
de que las partículas de suciedad puedan llegar al reci­
piente .

El dispositivo puede emplearse para recipien­
tes de instalaciones hidráulicas y también para recipien­
tes de combustible de motores de combustión.

Gracias al uso del turbocargador puede renunciarj- 
se a la bomba de combustible hasta ahora habitual que es 
más cara y costosa y, además, necesita ser accionada in­
dependientemente.

Las últimas características del invento, y
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otras, constituyen el objeto de las reivindicaciones 23 
a 63.

Con referencia al dibujo se explicará un ejem­
plo de ejecución de un recipiente de una instalación o 
instalación hidráulica o de un recipiente de carburante 
con dispositivo de vaciado según el invento.

En el dibujo se ha designado con 10 un disposi­
tivo de vaciado de un depósito de carburante 28, para un 
motor de combustión interna 26. El dispositivo de vaciado 
10 está equipado con un filtro de aire 12 que tiene una 
abertura de entrada de aire 14 y una abertura de salida 
de aire 16 conectada a una abertura de entrada 18 de un 
turbocargador 20 que es accionado desde el motor de com­
bustión 26. El turbocargador 20, que comprime el aire as­
pirado a la presión atmosférica, tiene una boca de salida 
de aire comprimido 22 unida con la abertura de entrada 
de aire 24 del motor de combustión 26.

El motor de combustión 26 es alimentado con 
carburante desde el depósito 28 equipado con una boca de 
llenado 30 y una tapa 32 que tiene una junta y por la que 
no puede pasar el aire. El depósito o recipiente 28 está 
conectado con una bomba de combustible 36 mediante un con­
ducto de combustible 34, bomba que, a través de un filtro 
de combustible 37 y mediante un conducto de combustible 
38 está conectada a un dispositivo de inyección del motor 
de combustión 26, dispositivo que no ha sido representado 
en el dibujo.

El depósito de carburante 28 es alimentado con 
aire a través de un conducto 40 que está conectado para 
ello a una disposición limitadora de la presión 42 y,
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además, a la boca de salida de aire comprimido 22 del tur- 
bocargador 20. La disposición 42 limitadora de la presión 
¡tiene un filtro de aire 44 a través del cual el aire com­
primido y filtrado llega al ánima de estrangulación 46.
La disposición 42 limitadora de la presión tiene además, 
entre la primera ánima o entre el ánima de estrangulación 

j 46 y el depósito de carburante 29 una segunda ánima o áni­
ma de estrangulación 48 en comunicación con la atmósfera.
¡j Durante el funcionamiento, es aspirado aire
!fresco por medio del turbocargador 20 a través del filtró* 
de aire 12, es comprimido y llevado a la boca de salida 
22 de aire comprimido. La mayor parte del aire fresco es 
conducida al motor de combustión 26, mientras que una me- 

'ñor proporción del aire es alimentada a través del conduc­
to 40 al filtro de aire 44. El aire comprimido pasa, des­
pués del filtro de aire 44, el ánima de estrangulación 46 
de la disposición 42 limitadora de la presión. Luego, el 
aire comprimido, a través del conducto 40, llega al espa­
cio de arriba del depósito 28. El aire comprimido que ha 
entrado en el depósito 28 ocupa el lugar del carburante 
expulsado alimentado por la bomba de combustible 36 al mo­
tor de combustión 26. El aire comprimido del depósito 28 
favorece la operación de bombeo de la bomba de combustible 
36, a través de la cual el carburante llega al motor de 
combustión 26. Adicionalmente, la presión en el depósito 

i 28 favorece la impulsión del carburante de la bomba 36 
al motor de combustión 26. Para impedir que la presión 
suba por encima de 25 mbares, la segunda ánima de estran­
gulación 48, en comunicación con la atmósfera, tiene una 

} superficie de sección transversal que es nueve veces ma-
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-yor que la de la primera ánima de estrangulación 46.
Si el motor de combustión 26 funciona en vacío, 

no bajo carga, de modo que el turbocargador 20 no compri­
me el aire, entonces el motor de combustión 26 provoca 
en la abertura 24 de entrada de aire una caída de presión 
por debajo de la atmosférica, de manera que el motor de 
combustión 26 aspira aire fresco a través de la segunda 
ánima de estrangulación 48 y el filtro de aire 44.

Como la tapa 32 del depósito no permite el paso 
de aire ni tiene aberturas de paso del aire y cierra el 
depósito 28 por medio de una junta, el dispositivo de va­
ciado 10 está protegido contra la entrada de impurezas 
durante el funcionamiento. De este modo, el filtro 44 pa-

!ra el combustible y la bomba 36 tienen una mayor dura­
ción, ya que el combustible puede mantenerse limpio en 
mayor medida.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa­
tente de Invención en España, por VEINTE años, son los 

que se recogen en las reivindicaciones siguientes:
13.- Un recipiente contenedor perfeccionado 

para líquidos con una boca de llenado cerrable situada 
sobre una tapa del recipiente y una tubería de alimenta-^ 
ción que une el recipiente con la instalación o la máqui­

na, caracterizado porque el recipiente está cerrado de ma­
nera hermética por medio de la tapa y unido por medio de 
una tubería de aire con un dispositivo generador de aire 
comprimido (turbocargador) que, a través de la tubería de 
aire, alimenta al recipiente aire comprimido filtrado, 
estando prevista un ánima de estrangulación en la tubería 
de aire entre la boca de salida de aire comprimido del 
turbocargador y el recipiente y estando prevista una se­
gunda ánima de estrangulación entre la primera y el reci­

piente colector, a través de la cual puede vaciarse ha­
cia el exterior aire comprimido desde la tubería de aire.

23.- Un recipiente según la reivindicación 13, 
caracterizado porque en la tubería de aire está prevista 
una instalación limitadora de la presión que limita el 
valor de la presión del aire comprimido en el recipiente.

: 3^<- Un recipiente según la reivindicación 13

o la 23, caracterizado porque en la tubería de aire o en 
la instalación limitadora de la presión está previsto un 
filtro para aire.

43.- Un recipiente según una o más de las rei-
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^vindicaciones precedentes, caracterizado porque el dispo- 
sitivo generador de presión está hecho como turbocargador 
que tiene una abertura de entrada que posee un filtro de 
aire y una boca de salida de aire comprimido a tpavés 
de la cual el aire comprimido filtrado es alimentado al 
motor de combustión.

5-.- Un recipiente según la reivindicación 1^, 
caracterizado porque la segunda ánima de estrangulación 
tiene una superficie de sección transversal que es apro­
ximadamente nueve veces mayor que la de la primera ánima 
de estrangulación.

6a.- Un recipiente según la reivindicación ia, 
caracterizado porque el filtro de aire en la tubería de 
aire está previsto entre la boca de salida de aire compri­
mido y la primera ánima de estrangulación.

7&.- Un recipiente contenedor perfeccionado 
para líquidos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an- 
tecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a 
máquina por una sola de sus caras.



-DEERE E C0I.1PANY 1/1
"'r


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



