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MEMORT A DESCRIPTIVA

La prescnte invencidn se rcfiere al mecanisno
de arranque automitico para pequcfios motores de explosifén
en cspecial para ciclomotores y notocigcletas de pequefia ci-
lindrada, consistente en acunular la cnergfa de inercia en
un robtor de motor cléctrico que hace de volante de inercia.

Este rotor de motor-volante de inercia se soli~
dariza con el volante magnético del motor cuando, ha llega~
do a una determinada velocidad de rotacidn a través de un
embrague meclnico de mordazas centrifugas,

Desde decenios es conocido el sistema de arram~
car motores, incluso de aviaci6m haciendo girar a alta velo
cidad un volante de inercia el cual acumula la suficiente
energla para que a travéds de diversos mecanismos o enbra-
gues, transmita esta energfa de inercia al cigttedial motor y
produzce el arranque del nisno.

Esta invencidn es un sistema simplificado de
motor-volante de inercia que aprovecha los mecanismos del
propio motor, cn cstc czso la potencia magnética de los iqg
nes permanentes que cquipan al volante magnético que alimgg
ta el encedido del notor,.

Panbién se aprovechar las nordazas normalizadas
del embrague centrf{fugo que se utilizan para el arranque manual,
los ciclomotores autoudticos.

La descripcidn de la presente patente de invencidn
queda csquenaticimente representada por un nodo de recaliza-
cibn a tftulo de ejemplo, no limitativo, para hacer resal-
tar las ventajas y caracteristicas de la invencidn.

La figura ne 1 represcnta una seccidn conven-
cional por un plano que coaprende el eje de rotacida del

notor de explosibn y cdel necanisno de la invencidn.
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La figura n® 2 es una vista en sccclédn por un plano normal
al eje del motor con cortes convencionalee paralelos y & distin
tos niveles,
La figura, 1 rcpresenta ¢l conjunto del mecanismo de arran-
que automitico son ol rotor-~volante ubicade en una tapa 20
que va fijada al carter nmotor 19, a través de un cje 8 y ro-
damicento 9, cn forma coaxial con el eje 1 del cigtefial del
motor que se trata de poner en marcha.
Con el ne 2 estd roprescntado el volante magndtico de igni~
cién y que asinmisno norpalmente produce enerpgia eldctrica pro
pia para ol alumbrado y accecsorios cléctricos del vehfculo.

En este volante magnético convencional, aprovechan
do la potencia de sus propios imancs permanentes 11 y prolqg
gdndolos lateralmente hacia el exterior segin 12,§ﬁ??gfgﬁmgs~
tator inductor de un motor eléctrico que csta formado por
este estator-volante magnético y el rotor inducido, 6.

En este rotor indueido van incluidas las bobinas
lo, con ndeleo dec hicrro dulce gue son alimentadas a traw
vés de un colector 15 por las escobillas 16,

Cuando a través de un pulsador y « voluntad se dapa
80 a la corriente de una pequefin bateria 18 hacia las esco-
billas 16, se induce en las bobina8 10 un campo clectro~
magnédtico que reacciona con el campo nmagndtico propioc de los
inances y masas polarcs 1l y 12 del inductor—volante magnéti~
co 2 del propio motor lo que cdoternina la rotaciédn del ro-
tor 6. Siuultancamente se habfa dado corricnte al clectroi=-
man de corona 5, quc atrafa ¢l disco de freno 3, que inmovi
lizaba el rotor 6, debicdo a la fucerza del resorte 4, dojan—
dolo libre para girar.

Una vez alcanzada determinada volocidad de rotas

cidn del rotor-volanto 6, autmmdticamcnte y por la fucrza
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centrffuga desarrollada sc abren las mordazas del embraguc
centrifugo 14 y sc ponen cn conbacto con la campana de eme
brague 13 solidazia dcl wolante maguétice del motor 2, con
la cual scecclat2n gracias a la gecnetrfa de las mordazas,
transniticndo a través de dichas mordazas la encrgfa ciné-
tica acunulada cn el rotor 6 al volante mapadtico 2 v al
eje motriz%dcl ciguefial del que es solidario, arrastrondo
¢l conjunto notor de oxpolsibdn y logrando su puesta on mare
cha, tras lo cual la mayor vclocidad de rotacidn del 4rbol
ciguefial y de la campana de embrague 13, de%crmina el desqg
clavanicnto de las mordazas de embrague 14,

El operador interrumpe el paso de corriente elec
trica de la baterfa 18, al rotor=aoctor 6, y simultancamente
cdeja sin cnerpgfe cl clectroiman 5, de la bateria 18, al ro~
tor-motor 6, y simultoneauente deja sin energfa el electgg
iman 54 con lo cual el resortc 4, ejerce presildn sobre el
disco de freno 3, del rotor, que de cstc mado deticne su ro
tacidn, De otra partc, los resortes 21, sc oncargon de man
tener rccogidas las mordazas 14, del embrague cembrifugo.

BEn cste mumento y continuando en marcha el md-
tor de oxplosibn y su cigucilal el conjunto del motoﬁ clcge
trico formado por ¢l rotor-inductor 6 y el volante magnébi-
co 2, pasa a actuar como generador de corricnte, ya que los
imancs del volantc%actdan sobrc las bobinas del rotore Di=
cha corricnte puede utilizarsce previo paso & trovés de un
diodo rectificador no representado, para cargar la baterfa
18 v parz alimentar otros accesorios eléctricos del vehi-
culo, comc pueden ser: freno, stop, luces de posicidn, otc.

Tenenos pues yn arrangue automdtico sumemento sinpli
ficado quo solamonte utiliza una pequefia fuenbo de energfa

extoerior como la baterfa 18 y que aprovechz clenentos del mis



mo notor de oxplosién, principalmente la fuerze magndti-
ca de los imanes 11 y 12, dol volante mapgnético 2,

Permite asimismo, disponer de una segunda fuento
auxiliar de cncergfa electricas

de aquf un conjunto de poquefio tamafio ligero
de peso sumamonte ccondnico, en comparscidn con todos los
demds mecanismos ccnccidos actualmente en los motores de

arranquo.,
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RETVIXDICACTIONES

Descrito el objeto del presente invento sc

declaraz nuevas y de propia invenciédn las siguientes reivin

dicaciones,

1.~ perfeccionamientos cn los dispositivos auxi-

liares para el arranque avtomdtico dc poquefios motorcs de
explosidbn espocialmente para ciclomotores y similares come
pucstos por un motor electrico coaxial con ¢l drbol del cd
gucdial del mobor de cxzplosidn, cstando 2l Arbol de dicho
mobor clectrico anoyado cn la tapa del carteor del mobor me
diante rodamicentos de apgujas y caracterizados csencialmente
por gue dicho motor eldetrico cstd constituids por ¢l volane
te magndtico de dipnieidn progio del motor, aunque modifica~-
do, que actda como inductor y por un rotor-volante provis-—
to de bobinas arrolladas sobre masas polares de hierro dul~
ce, dispucstas lateraimente en el rotor~volante y conveniqg
tenenste conectadas a un colector, y que ticnc articuladas
unas mordazas, dotadas de resortes de retorno, las cuales
sometidas a la fucrza centrffugn provocada por la rotacibn
del rotor=volantc, despuds de dur corrientc electrica al
colector del rotor mediante las escobillas correspondientes,
pucden rozar y enclavarsce con un tambor de embraguc coaxial
¥y acoplado 2l volante magnébtico nodificado, del motor de ex-
plogibn, trapsmitiendo la caerygfa elédetrica acumulada cn el
rotor-volantc suficiente para lograr la puesta en marcha del
notor de explosidn, lo gque produce el desenclevamicento de
las mordezas del embrapgue centrifuso y, al interrumpir la
alincataciln: de corriente zl notor eléotrico, el paulatino
paro del rotor-volantc,

2~ Perfeccionomicntos segln la reivindica-

cifn anterior, caractoerizados por que el robor~volantc cutd
2
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dotado de unﬂﬁreno de disco anclado en la tapa del carter
y cargado por un resorte cuya fuerza se puede contraresg=
tar mediante la fuerza de .un electroimin anular que, a
volunted se alimenta con corriente eléctrica acumulada
en una batertg, de la que se puede alimentar también el
induoido del rotor-volante a través de un interruptor.
' 3.~ perfeccionamientos segfn las reivindicac%g

nes 12 y 28, caracterizados porque el volante magnético
de ignicidn del motor ha sido modificado ampliando sus mae
sas polares por uno de sus lados para recubrir las masas
polares del rotor-volante, constituyendo de este moco el
inductor de un motor eldéetrico con entrehicrro cilfndrico.

4.~ perfeccionamientos, segdn las reivindica-
ciones, 12, 22 y 38, caracterizados porque cuando el freno
de disco actda y cl robtor-~volante permanece parado, coujunﬁg
mente con el volante magnédtico inductor, estando el motor
de explosidn en funcionamiento, constituyen un generador de
corriente alterna que, a través de un diodo, puede alimentar
una baterfa.

5+~ Perfeccionanientos en los dispositivos aﬁx11%§
res para el arranque automftico de pequefios rotores de explom
sién,
' segdn ée describe y reivindica en la proesente me-
moria descriptiva que consta de 7 hojas foliadas y escrifas

& miquina por una sola cara,
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