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MEMORIA DESCRIPTIVA
La p re se n te  in v e n ció n  se  r e f i e r e  a l  mecanismo 

de arranque autom ático  para pequeños m otores de e x p lo s ió n  

en e s p e c ia l  para c ic la n o to r e s  y  m o to c ic le ta s  de pequeña c i ­

lin d r a d a , c o n s is te n te  en acumular la  e n e rg ía  de in e r c ia  en 

un r o to r  de motor e l é c t r i c o  que hace de v o la n te  do i n e r c ia .

E ste  r o to r  de m o to r-vo la n te  de in e r c ia  s e  s o l i ­

d a r iz a  con e l  v o la n te  m agnético d e l motor cuando, ha l l e g a ­

do a una determ inada v e lo c id a d  de r o ta c ió n  a t r a v é s  de un 

embrague m ecánico de mordazas c e n t r ifu g a s .

Desde d ecen io s e s  con ocid o  e l  sistem a de a rran ­

c a r  m otores, in c lu s o  de a v ia c ió n  haciendo g ir a r  a a l t a  v e lo  

c id a d  un v o la n te  de in e r c ia  e l  c u a l acumula la  s u f ic ie n t e  

e n e rg ía  para que a t r a v é s  de d iv e rs o s  mecanismos o embra­

g u e s, tra n sm ita  e s ta  e n e rg ía  de in e r c ia  a l  c ig ü e ñ a l motor y  

produzca e l  arranque d e l mismo.

E sta  in v e n c ió n  e s  un sistem a  s im p lif ic a d o  de 

m o to r-v o la n te  de in e r c ia  que aprovecha lo s  mecanismos d e l 

p ro p io  m otor, en e s te  ca so  la  p o te n c ia  m agnética de lo s  ima 

n es perm anentes que equipan a l  v o la n te  m agnético que alim en 

t a  e l  en ced id o  d e l m otor..

También se  aprovechan la s  mordazas norm alizadas 

d e l  embrague c e n tr ífu g o  que se  u t i l i z a n  para e l  arranque manual 

lo s  c ic lo m o to re s  a u to m á tico s.

La d e s c r ip c ió n  de l a  p re se n te  p a te n te  de in ve n ció n  

queda csquem aticám ente re p rese n ta d a  por un modo de r e a l i z a ­

c ió n  a t i t u l o  de e jem p lo , no l i m i t a t i v o ,  para h acer r e s a l ­

t a r  l a s  v e n ta ja s  y  c a r a c t e r í s t i c a s  de l a  in v e n c ió n .

La f ig u r a  na 1 re p re s e n ta  una s e c c ió n  conven­

c io n a l  por un p lan o  que comprende e l  e je  de r o ta c ió n  d e l 

motor de e x p lo s ió n  y  d e l mecanismo de l a  in v e n c ió n .



La f ig u r a  na 2 e s  una v i s t a  en s e c c ió n  por un plano normal 

a l  e je  d e l motor con c o r to s  c o n v e n cio n a le s  p a r a le lo s  y  a d is t í n  

t o s  n iv e le s .

La f i g u r a ,  1  re p re se n ta  e l  co n ju n to  d e l mecanismo de a rran ­

que autom ático con e l  r o to r -v o la n te  u b icad o  en una tap a  2o 

que va f i j a d a  a l  c á r t e r  motor 19 ; a t r a v é s  de un e je  8 y  ro ­

damiento 9; en forma c o a x ia l  con e l  e je  1  d e l c ig ü e ñ a l d e l 

motor quo se  t r a t a  de poner en m archa.

Con e l  nS 2 e s tá  rep resen ta d o  e l  v o la n te  m agnético  de i g n i ­

c ió n  y  que asimismo normalmente produce e n e rg ía  e ld c t r ic a  pro 

p ia  para e l  alumbrado y  a c c e s o r io s  e ló c t r ic o s  d e l v e h íc u lo .

En e s te  v o la n te  m agnético  co n v e n cio n a l, aprovechan 

do la  p o te n cia  do sus p ro p io s imanes permanentes 1 1  y  p ro ion  

gdndolos la te ra lm e n te  h a c ia  e l  e x t e r io r  segdn 1 2 ,s ^ ^ f e T ^ e s -  

t a t o r  in d u cto r  de un motor e l é c t r i c o  que e s ta  formado por 

e s te  e s ta to r - v o la n te  m agnético y  e l  r o to r  in d u cid o , 6.

En e s te  r o to r  in d u cid o  van in c lu id a s  la s  bobin as 

10, con n d eleo  de h ie r r o  d u lce  que son a lim en tad as a t r a ­

vés de un c o le c t o r  15 por l a s  e s c o b i l la s  16.

Cuando a t r a v é s  de un p u lsad o r y  a vo lu n tad  se  da pa 

so  a la  c o r r ie n te  de una pequeña b a t e r ía  18 h a c ia  la s  e sco ­

b i l l a s  16, se  in d uce en la s  b o b in as lo  un campo e le c t r o ­

m agnético que re a c c io n a  con e l  campo m agnético p ro p io  de lo s  

imanes y  masas p o la re s  1 1  y  12 d e l  in d u c to r-v o la n te  m agnéti­

co  2 d e l p ro p io  motor lo  que determ ina la  r o ta c ió n  d e l ro ­

t o r  6 . sim ultáneam ente se  h ab ía  dado c o r r ie n te  a l  e l e c t r o i ­

mán de corona 5 , que a t r a ía  e l  d is c o  de fre n o  3, que inm ovi 

l iz a b a  e l  r o to r  6, debido a la  fu e r z a  d e l r e s o r te  4 , d eján ­

d o lo  l i b r e  para g i r a r .

Una v e z  a lca n zad a  determ inada v e lo c id a d  de r o t a ­

c ió n  d e l  r o to r -v o la n te  6, autom áticam ente y  por la  fu e r z a



c e n tr ifu g a  d e s a r r o lla d a  c e  abren l a s  mordazas d e l embrague 

c e n tr ifu g o  14  y  se  ponen en c o n ta c to  con la  campana de em­

b rague 13 s o l i d a r ia  d e l  v o la n te  m agnético d e l motor 2  ̂ con 

la  c u a l so  en clavan  g r a c ia s  a l a  geom etría de la s  m ordazas, 

tra n sm itien d o  a t r a v é s  de d ich a s mordazas la  e n erg ía  c in é ­

t i c a  acumulada en e l  r o to r  6 a l  v o la n te  m agnético 2 y  a l  
1

e j e  m o tr iz / d e l c ig ü e ñ a l d e l que e s  s o l id a r io ;  a rra stra n d o  

e l  co n ju n to  motor de o x p o ls ió n  y  logrand o su pu esta  en mar­

ch a , t r a s  lo  c u a l la  mayor v e lo c id a d  de r o ta c ió n  d e l á rb o l 

c ig ü e ñ a l y  de l a  campana de embrague 13 , determ ina e l  desen 

c la va m ien to  de la s  mordazas de embrague 14 .

E l  operador interrum pe e l  paso de c o r r ie n te  o le e  

t r i c a  do la  b a t e r ía  18 , a l  xotor-m otor 6, y  sim ultáneam ente 

d e ja  s in  e n e rg ía  e l  e le ctro im á n  5 , do la  b a te r ía  18 , a l  ro ­

to r-m o to r 6, y  sim ultáneam ente d e ja  s in  en e rg ía  e l  e le c t r o  

in an  5 , con lo  c u a l e l  r e s o r te  4, e je r c e  p re s ió n  sobre e l  

d is c o  de fr e n o  3, d e l r o t o r ,  que de e s to  modo d e tie n e  su ro  

t a c ió n .  De o tra  p a r te ,  lo s  r e s o r t e s  2 1 , so  encargan de man 

te n e r  re c o g id a s  l a s  m ordazas 14 , d e l  embrague c e n tr ifu g o .

En e s t e  momento y  continuando en marcha e l  mo­

t o r  do e x p lo s ió n  y  su c ig ü e ñ a l 2 ,e l co n ju n to  d e l  motor e lé c ­

t r i c o  formado por e l  r o to r - in d u c to r  6 y  e l  v o la n te  m agnéti­

co  2 , pasa a a c tu a r  como generador de c o r r ie n te ,  ya que lo s2
in a n es d e l  v o la n te / a ctd a n  sobre la s  bobin as d e l ro to r*  Di** 

cha c o r r ie n te  puedo u t i l i z a r s e  p re v io  paso a t r a v é s  de un 

diodo r e c t i f i c a d o r  no re p re se n ta d o , para c a rg a r  la  b a te r ía  

18 y  para a lim en tar o tro s  a c c e s o r io s  e lé c t r i c o s  d e l v e h í­

c u lo ,  como pueden s o r : f r e n o , s to p , lu c e s  de p o s ic ió n , e tc*  

Tenemos pues un arranque autom ático sumamente s im p li 

f ic a d o  que solam ente u t i l i z a  una pequeña fu e n te  de e n e rg ía  

e x t e r io r  como l a  b a t e r ía  18 y  que aprovecha elem entos d e l mis



no motor do e x p lo s ió n , p r ii'AcipaImcntc la  fu e r z a  m acaóti­

ca  de lo s  in an es 1 1  y  12 , d e l v o la n te  m agnético  2 ,

P e m it e  a s im im o , d isp o n er de una segunda fu e n te  

a u x i l ia r  de e n e rg ía  e l é c t r i c a .

3e aquí un co n ju n to  de pequeño tamaño l i g e r o  

de peso sumamente económ ico, en com paración con to d o s lo s  

demás mecanismos con ocid os actualm en te en lo s  m otores de 

arran q u e.
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REIVINDICACIONES

D e s c r ito  e l  o b je to  d e l  p re se n te  in ve n to  se  

d e c la ra n  nuevas y  de p ro p ia  in v e n ció n  la s  s ig u ie n te s  r o iv in  

d ic a c io n e s .

5 1 . -  p e rfe cc io n a m ie n to s  en lo s  d is p o s it iv o s  a u x i­

l i a r e s  para e l  arranque autom ático do pequeños m otores de 

e x p lo s ió n  esp ecia lm en te  para c ic lo m o to re s  y  s im ila r e s  com­

p u esto s por un motor e l é c t r i c o  c o a x ia l  con e l  á rb o l d e l c i  

gu eñ al d e l  motor do e x p lo s ió n , estan d o e l  á rb o l de d ich o  

10 motor e l é c t r i c o  apoyado en la  tap a  d e l c á r t e r  d e l motor me

d ia n tc  rodam ientos de a g u ja s  y  c a r a c te r iz a d o s  esen cia lm en te  

por que d ich o  motor e ló c t r i c o  e s tá  c o n s t itu id o  por e l  vo la n ­

t e  m agnótico de ig n ic ió n  p ro p io  d e l m otor, aunque m o d ific a ­

do, que actú a  como in d u cto r  y  por un r o to r -v o la n te  p r o v is -  

15 t o  de bobin as a r r o l la d a s  sobre  masas p o la re s  de h ie r r o  d u l­

c e ,  d is p u e s ta s  la te ra lm e n te  en e l  r o to r -v o la n te  y  convenien  

tóm ente co n ectad as a un c o le c t o r ,  y  que t ie n e  a r t ic u la d a s  

unas m ordazas, dotadas de r e s o r t e s  do r e to r n o , l a s  c u a le s  

som etidas a l a  fu e r z a  c e n tr ifu g a  provocada por la  r o ta c ió n  

20 d e l  r o to r - v o la n te ,  despuós de dix? c o r r ie n te  e l é c t r i c a  a l

c o le c t o r  d e l r o to r  m ediante l a s  e s c o b i l la s  c o rre sp o n d ie n te s , 

pueden ro z a r  y  e n c la v a rs e  con un tambor de embrague c o a x ia l  

y  acop lad o  a l  v o la n te  m agnótico m o d ifica d o , d e l motor de ex­

p lo s ió n , tra n sm itien d o  la  e n e rg ía  e l é c t r i c a  acumulada en e l  

25 r o to r - v o la n te  s u f ic i e n t e  para lo g r a r  la  p u esta  en marcha d e l

motor do e x p lo s ió n , lo  que produce e l  desen clavam icn to  do 

l a s  mordazas d e l embrague c e n tr ífu g o  y ,  a l  in terru m p ir la  

a lim e n ta c ió n  de c o r r ie n te  a l  motor e l ó c t r i c o ,  e l  p a u la tin o  

paro  d e l r o to r - v o la n te .

2 . -  p e rfe cc io n a m ie n to s  según la  r e iv in d ic a ­

c ió n  a n t e r io r ,  c a r a c te r iz a d o s  por que e l  r o to r -v o la n te  e s tá

30
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¿otado do unfreno de disco anclado en la tapa del cárter 
y careado por un resorte cuya fuerza se puede contrares­
tar mediante la fuerza de un electroimán anular que, a 
voluntad se alimenta con corriente eléctrica acumulada 

5 en una batería, de la que se puede alimentar también el 
inducido del rotor-volante a través de un interruptor.

3.  -  p e rfe cc io n a m ie n to s  segdn la s  r e iv in d ic a c io  

nos la  y  2a, c a r a c te r iz a d o s  porque e l  v o la n te  m agnético

de ig n ic ió n  d e l motor ha s id o  m o d ificad o  ampliando sus ma­

lo s a s  p o la re s  por uno de sus la d o s  para r e c u b r ir  la s  masas 

p o la re s  d e l r o to r - v o la n te ,  co n stitu ye n d o  de e s te  modo e l  

in d u cto r  de un motor e l é c t r i c o  con e n tr e h ie r r o  c i l i n d r i c o .

4. -  p e rfe cc io n a m ie n to s, segdn la s  r e iv in d ic a ­

c io n e s , 18, 28 y  38, c a r a c te r iz a d o s  porque cuando e l  fre n o

15 de d is c o  a ctd a  y  e l  r o to r -v o la n te  permanece parad o, co n ju n ta  

mente con e l  v o la n te  m agnético in d u c to r , estan d o e l  motor 

de e x p lo s ió n  en fu n cion am ien to , c o n s titu y e n  un generador de 

c o r r ie n te  a lte r n a  que, a t r a v é s  de un d io d o , puedo acim entar 

una b a t e r ía .

20 5 , -  p e rfe cc io n a m ie n to s  en lo s  d is p o s i t iv o s  a u x i l ia

r e s  para e l  arranque autom ático  de pequeños m otores de e x p lo ­

s ió n .

Segdn se  d e sc r ib e  y  r e iv in d ic a  en l a  p re se n te  me­

m oria d e s c r ip t iv a  que co n sta  de 7 h o ja s  f o l ia d a s  y  e s c r i t a s  

25 a máquina por una s o la  c a r a .

M adrid, a 1 7 ABR. 1379
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