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Le presente invencidn se refiere a conjuntes de freno,
de un modo més particular del tipo gque se utiliza en vehiculos
de. gran potencia como las tractores-remolques, Tradicionalmente,
dichos conjuntos de frenos son nedmaticos, existiendo un elemenf
to: de. leva que gira a través de un brazo de palanca conectado a
un sistema de aire comprimide, por ejemple un diafragma o pistém,
sirviendo ia leva para distender dos zapatas del freno separan-
dolas para efectuar la accidn de frenada. Dicho sistema son del
tipo. de gran potencia y emplean normalmente zapatas de frero 9&-
da. una de las cuales tiene un par de alas. Estas alas en cada
extremo cabalgan sobre un elemento de anclaje y se unen al mise|
mo: pivotalmente por medio de espigas de acero templando que se
alojan en el elemento de anclaje que se proyectan desde el mis=-
mo. Si las alas de las zapatas del freno estdn provistas de a-~
gujeros que reciben la espiga de anclaje, las espigas de ancla-
je se deben quitar del soporte para poder quitar y sustituir
'las zapatas del frenw, Este tipo de dispositivo ofrece la vene
taja de que no es necesario muelle de retencidn para mantener

las alas de la zapata del. freno asentadas sobre las esplgas de

anclaje. No obstante, tienen el inconveniente de que las espi~
gas de anclaje se deben de quitar para desmontar las zapatas dei
freno. lo cual a veces es muy diffcil debido a la suciedad, cow-

rrosién y otras circunstancias..

Por otro lado, los extremos de las alas de las zapata

del frena pueden estar provistos simplemente de rebajos circuw-

e e

lares que se apoyan sobre los extremos salientes de las espigas'

de anclajes Este dispositivo ofrece la ventaja de que las zapa-'
]

tas del freno se pueden desmontar y reemplazar sin exigir el des-—
]
'
montaje de las espigas de anclaje, pero tiene el inconveniente

de gque se necesitan muelles de retencidn para mantener las alas

i e
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asentadas sobre las espigas de anclaje,
Esta invencidén se refiere a conjuntos de zapatas de

frene, del tipo expuesto en general anteriormente, que se carac-

terizan porque ne es necesario quitar las espigas de anclaje pad

ra desmontar y reemplazar las zapatas del freno sino que tambidn
el dispositivo es de tal naturaleza que tampotco se precisan mue-+
lles o dispositivos de resorte de retencidn para mantener las
alas de las zapatas del freno asentadas aproximadamente sobre
laos extremos salientes de las espigas de auclaje.

Expuesto. brevemente, el dispositivo segiin la presen-~
te invencidn emplea espigas de anclaje cuyos extremos salieﬁtes
son solamente semicilindricos y donde los extremos correspondiem—
tes de las alas de las zapatas del freno estdn provistos de su-
perficies de apoyo en forma de C que en la pesicién de funcio-—
namiento de las zapatas del freno, rodean a los extremos sa-
lientes de las espigas de anclaje en un arco mayor de 180° por
lo que las zapatas del. freno se anclan pivotalmente con seguri~
dad a la espiga de anclaje, evitando de este modo la necesidad
de emplear muelle de retencidén segin se ha mencionado. Por otre
lado, la superficie de apoyo en forma de C en las alas de la
zapata del freno presentan bocas que tienen anchuras mayores
que una dimensidn diametral de los extremos salientes semicilin7

dricos de la espiga de anclaje. Se utilizam medios para retener

las espigas de anclaje en una posicién angular predeterminada

con relacidn al soporte, de modo que solamente cuando las zapa~—
tas del freno. basculan en sentido contrario a su posicién norma#
de funcionamiente, la boca de las superficies de apoyo en forma
de C cainciendo de tal modo con las espigas de anclaje que per-

mite quitarles sin tener que quitar las espigas de anclaje del

soporte. '
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La Fige 1L es una vista enalzade de un conjunto de fres

ros, segdn la invencidnm.

La Fig, 2 es una vista similar a la Fig, 1 pero ilus-
tra la forma en la cual se desmonta o reemplaza una ;apata del
freno.,

La Fig, 3 es una vista tomada prdcticamente a Lo lar-
go: del. plano. de corte horizontal 3-3 en la Fig, l.

La Fig, 4 es una vista a mayor escala, tomada pric-—
ticamente a lo largo del plano de la linea de corte vertical
belf en la Fig, 13 ¥

La FPig, 5 es una vista similar a ia Fig, 4 pero que
ilustra una modificacidn.

éwu relacién a las Fig, 1 ¥ 3 en particular, el mi~
mero de referencia 10 indica en general un eje o un conjunto de
caja de eje que no es ratatorioc. Puede ser; por ejemplo, el con
junto de eje de un vehiculo tractor-remolque o similar que com-
prende una parte extrema exterior 12 sobre la cual se montén
para girar una rueda del. vehiculo y el tambor del. freno: de una
forma normal. Un elemento: de estrella o elemento de soporte in-

dicado. en general. poer el mimero de referencia 14 se ménta rigi-

damente, por ejemplc por scldadura no ilustrada, sobre el eje
10 y se verd que comprende una parte de saliente 16 que tiene !
i
una abertura en el centro para rodear ajustada la parte conificé
i
!

da 18 del eje. El soporte o estrella estd provisto también de

partes de brazos diametralmente opuestos 18 v 20, el primero dei

los cuales termina en una parte de apovo agrandada 22 y el dle- 3

timo. termina en dos salientes agrandados de espiga de anclaje

24 y 26 segdn se ilustra con mds detalle en la Fig, 4. i

El conjunto del freno comprende ademis un par de za~ %
1
i

patas del freno indicadas en general por los caracteres de refe-
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rencia 28 y 30, cada una de las cuales comprenden un par de alasg
separadas 32 y 34 que se separan para quedar, con una ligera
halgura, sobre las salientes de las espigas de anclaje 24 y 26,
respestivamente. Segin se verd con mayor claridad en la Fig, 4,
las alas 32 y 34 de cada zapata del freno se acoplan pivotale
mente, de una forma respectiva, can extremos salientes opuestos
36 y 38 de las espigas de anclaje indicadas en genéral por los
caracteres de referencia 4O v 42. Cada par de alas 32 y 34 se
unen Integramente a una placa de la zapata del frena 44 con
farma semicircular como. es tradicional ¥ sobre la cual se utne
el material de revestimiento del freno Lé6.

Los extremos opuestos de las alas 32 y 34 estdn pro-
vistos de rebajos de superficie de apoyo que se asientan sobre
partes extremas de didmetro reducides 48 y 50 de los rodillos
de leva 52 v 54, colocdndose los cuerpos principales 56 y 58
de los rodilleos de leva por dehajo de los pares de alas y asen-
tdndose sebre las superficies de leva generalmente en forma de
8 60 y 62, de la leva de accionamiento 64, La leva se fija ri-
gidamente a un 4rbbl de leva 66 que se monta en la parte sa-—
liente 22 y, como es tradicional, estd provista de una palan—
ca de accicnamiento que sale radialmente de la'misma Y se co~
necta al. mecanismo. accilomnado por aire comprimido del sistema dq
freno neumdtico. A |

Las espigas 68 y 70 pasan a través de los pares de

alas y entre las mismas y sirven para anclar los extremos opuesi

tos de los muelles de recuperacidn indicados en general por el

caracter de referencia 72, que mantienen los pares de alas en

una relacidn apropiadamente asentada sobre las partes de extreT

mo: reducido 48 y 50 de los rodillos 52 y 54 y mantiene igualmen=
l

te estos rodillos en contacte con la leva 64,
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En lo que se ha descrito, el conjunto de fren& es méds
@ mengs tradiciomnal, por l¢ que no. se considera necesario de-
talles descriptives adicionales. No obstante, segdn esta in-
vencidn los extremos de anclaje de las alas de las zapatas del
freno vy las espigas de anclaje 40 y 42 son de const?ucci&n oS-
pecial para proporciomnar el conjunto de freno perfeccionado se=
gdn esta invencidn.

Segin se. verd en la Pig, 4, cada espiga de anclaje
comprende una parte de cuerpo principal cilindrica y agrandada
74 que. tiene una longitud algo menor que la anchura de su sa-
liente de espiga de anclaje 24 o 26 y estd provista de partes
extremas opuestas 76 ¥y 78 que se proyectan hacia fuera desde
les lados opuestos del saliente 24 o 26, Las espigas de ancla=-
je quedan retenidas en posicidn fija con respecto a los saliens
tes 24 o 26 por medio de espigas de retencidén 80 v 82, cuya fi-
nalidad resultard evidente,

Cada extremo saliente de una espiga de anclaje presen

ta una superficie semicilindrica 84, segin se ilustra en la
Fig, 2, vy como esta superficie cilindrica no abarca un arco
completo de 3600, sine que poer el contrarie queda interrumpida

por la parte de cara cordal plana 86, se presenta una dimensidn

diametral indicada por la referencia 88 que es menor que el ;
didmetro de la superficie cilfndrica 84, segin se ilustra. Los !
extremos de las alas 32 y 34 estdn provistas de superficies de

apoyo en forma de T 90 que definen una boca ligeramente mayor
que la dimensién 88 por lo que, cuando las zapatas del freno ha

girado. hasta una posicidn particular con respecto a los extre- |

mos salientes 76 y 78 de una espiga de anclaje, la zapata de

freno. se puede retirar de su acoplamiento pivotal con los pasa%
B

dores de anclaje, segin se ilustra esquemdticamente en la Fig, 2
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indicada per la flecha 92. Para proﬁorcionar esta interelacidén
de piezas, la superficie de apoyo en forma de C 90 se extiende
en un arco angular mayor de 180°, Cuando las zapatas del frenc

se encuentran en su posicidn de funcionamiento, segiin se indica

¥

para la zapata inferior 30 en la Fig, 2, las superficies de apo
yo en forma‘§g”§ 90 se anclan pivotalmente y se acoplan a las
superticies semicilindricas 84 en los extremos salientes de las
espigas de anclaje. De este modo, las zapatas del freno se pue=-
den quitar rdcilmente y reemplazarse y, al mismo tiempo, no se
necesita muelle de retencidn para‘obligar a los extremos de las
zapatas del freno a unirse con el fin de mantener los extiremos
de las alas en relacidn asentada sobre las espigas de anclaje.
Para desmontar el conjunto de la zapata del frena de
la ¥Fig, 1, el procedimiento normal consiste en empujar, por
ejemplo, la zapata del freno 30 hacia abajo para poder quitar
el rodille 54, y después hacer lo mismo con respecto a la za-
pata superiar 28, quitando el rodilleo 52, En este instanve, ell

muelle de recuperacidn 72 se puede quitar ficilmente puesto gue

s tensidn se ha relajado y, después, cada zapata del freno pue
de girar alrededor de su extremo opuesto con resvecto a la es-
piga ae anclaje corresponuiente segin se ilustéa en la ¥ig, 2,
¥ después retirarse segun se ilustra, cuando se encuentra en la
posicidén angular apropiada. De este mode se verd la finaliaad
de las espigas de retencidm 80 vy 82 puesto que tiemen por obje~-
to. fijar las espigas de anclaje con la posicidn necesaria para
que las zapatas del freno se puedan desmontar o sustituir sola=-
menté cuando las zapatas del freno han basculado separandose

de sus posiciomes de funcionamiento segin se ilustran el la Fig,l.

La Fig, 5 ilustra una modificacidn de la invencidn vy

demuestra que se puede emplear cualguier forma eficaz de orien-I
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son ligeramente mds estrechas que en la Fig, 4 ¢ se ranuran pa-

tar apropladamente los extremos salientes 36',38b,76" ba 78r de
las espigas de anclaje 50" g 42", Come en la Pig, L4, las partes
centrales de cuerpc 74" de las espigas de anclaje se ajustan
dentro de sus 4nimas de tipe normal pero, en cualquier casec, se}
puede emplear un tamafioc de dnima diferente. Verdader;mente, las
espigas de anclaje pueden ser de un didmetro uniforme en toda
su loﬁgitud excepts, como. es 1légico, en los extremos que tie~
nen una forma no circular,

r r
En cualquier caso, en la Fig, 5 las partes 24 y 26

ra recibir la placa de retencién, 89, Lz placa de retencidn 89
(pueden,existir dos placas de retencidn, una a cada lado de las
partes 241, 26') estd provista. de dos Znimas no circularss 91 y
93 que se conforman a los extremos no circulares 36' y 76t de
Ias espigas 4Q' y L42' ¥y se orientan en la placa 89 para ccnstri;
fiir Xas espigas de anclaje de modo que queden orientadas como
en las Fig, L y 2. La construccidn y funcionamiente és de atro
modo igual que se ha descrito anteriormente aunque la modalidad
de la Fig, 5 no exige las espigas 80 y 82 de la Fig, k4o

Descrita suficientemente la naturaleza del inventa,

asf como. 1la manera de realizarse en la pridctica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus=-

ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren

su prineipio fundamental.
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REIVINDTCACTONES

le= Perfeccionamientos en conjuntos de frenos para
vehiculos de gran potencia™i caracterizades porque comprenden,
en combinacidn: un mienbro de anclaje adaptado para ser fijado
a un alojamiento de eje, ¥y un par de pasadores de anclaje que
se prayectan a través de dicho mienbro de anclaje, presentado
cada uno unas prociones opuestas de extremo que se.proyectan
hacia fuera desde los lados opuestos de dicho mienbro de anclaje;
unos medios de accionamiento de los frenos soportado por dicho
mienbro. de anclaje en relacidén mds o menos didmetralmente opues=
ta con dichos pasadores de anclaje para accionar el mencionado
conjunto de frenos; un par de zapatas de fremno, cada una de las
cuales tiene un par de bridas que, en uno de sus extremos, se
montan a horcajadas sobre el mienbro de anclaje y se apoyan en
los extremos opuestos de uno de cada uno de los citados pasado~-
res de anclaje, apoydndose cada par de bridas, en su extremo
opuesto, sobre los medios de accionamiento de los frenos; wuuos
muelles de retroceso que conectan los extremos opuestos de diw
chas hridas de las dos zapatas, para mantener los extremos opueg-
tos de las bridas apoyados sobre leos medios dé accionamiento de
los frenos; teniendo los extremos opuestos de ios pasadores de
anclaje la forma de una "D", para impedir que una cara de cuer--i
da aproximadamente plana corte una cara cili{ndrica que se ex-
tiende angularmente a través de un arco de mds de 1800, tenien-
do. el primer extremo de cada brida una superficie de apoyo en
forma de G, que rodea basculantemente el extramo. en forma de D
de un pasador de anclaje correspondiente, extendiéndose cada su~
perficie de apoyo en forma de C angularmente a través de un ar-

co de mds de 180° ¥ presentando una boca cuya anchura es al me-

nos igual gque la dimensidn diametral menor de su porcidén de ex~)
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| anclaje se encuentran en relacidn précticamente opuesta.

| tivamente los citados pasadoresds

tremo. correspendiente de un pasador de anclaje; y medios para
retenef cada pasador de anclaje en posicién fija con relacidn
al mienbre de anclaje, de manera que las zapatas del frenc pue-
dan bascular soltdndose de la unidn con los medios de acciona-—
milento; dek freno antes de que se puedan soltar las ;uperficies
de apoyoe en forma de C de los extremos de leos pasadores de an-
clajeo

2e= Perfecciomamientos segin la reivindicaecidn 1, ca-
racterizados perque los pasadores de anclaje van fijados en po-

sicilones tales que las caras de cuerda de los dos pasadcres de

3e=— Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca=
racterizados porque los medios para ;etencidn comprenden un pa-=
sador de retencidn introducido en cada uno de los pasadores de
anclajee.

4 o~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidén i, ca-
racterizados porque los medios de retencidn comprenden un puen-

te de chapa. entre los pasadores de anclaje, que orienta rela-—

5=~ Perfeccicnamientos en conjuntos de frenos para

vehiculos de éran potencia®, tal y como queda éustancialmente
descrito. en la presente memoria, e ilustrado en los dibujos
ad juntos.

Esta memoria consta de 9 hojas escritas a mdquina pou

una sola carae.

Madrid, {3 SET. 1875
FRUEEAUF CCORPORY
TW.GOMEZ A
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