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~esdw
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NMEMORIA DESCRIPTIVA

° 3

La presente invencién tiene por objeto iiri_"f&oheruzo
de tipo extensible, formado por arcoe de gran lu«; x;o;xtados
mdviles sobre easrriles horizontales y paralelss, ‘f:erfecci.en_a_,.
do de modo que resulte de fdoil y répidms maniohr; c;n lag fg-
pes de apertura y clerre de losm arcos, los cuasles pueden es-
tar subdivididos en d40s grupor divergentes & partir de la go
na central hacla log extremos, o bien en un =o0lo grupo a par
tir de un lado para alcanzer el lado opuesto, que tiens gran
eptabilidad inclusn frente a las més severas condiciones at-
mosféricas y que permite ol descubrimiente casi integral del

4rea cublerta dejando plena y completa accesibilidad por cew
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Cobertizos con varios arcos que sa aproximan y mé-
viles sobre carriles, con tela Flexible anclada eobrs los mig
mos y replegable en forma de fuelle durante la aperturs de
los arcos en uno o varios grupos, son ya conocidos y realisa

dos coh el objeto de crear sspacios cubigrtos adecuados para

instalaeiones deportivas o pars almacenes de gran capacidad.

Segin la invencidn, el cobertizo aextensible en fue
1le estf const¥ituido por una plurelidad de srcoe de gran lug,
formados por elementos modularse, montados desslizantes sobre
carriles horigontales y unidog entre sf{ por pares dq\olamon-
tos dispuestos disgonalmente, de modo que conatituyan unos
paralelogramos articulsdos, con movimiento de pantédgrafo,
aptos para conferir sstebilidad a los arcos mismos y para per
mitir su sproximacidn y alejamiento actugndo, prefariblemente
mediante motorreductores, sobre los arcos de un exirsmo en
el caso de resgrupamiento de todos lom arcos en un extremo
0 sobre los arcos (separados entra sf) ds la zonz csntral en
el caso de reagrupamiento de los arcom en dos grupos igusles
o1 108 extrenos OPUSEIOS, = = = = m - - G c e o . -- -

Ba los d0m extremos del cobertizo esté articulado
un arco, dispuesto horizontalmente, anclado en el guelo y cu
bierto por una sdscuads tela flexible, cuyo arco as olevabls
por mefilo de cabrestantes o dimpositivos similares de modo

que descubra la csbeza del cobsrtizo y permita, con el cober
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BEn una variente estd también prevists aprovechando
una estructura base como antes se ha dicho, la obtencién de
una mayor estabilidad contra las sdversidades aimoeféricams
y una estructura més rigida asi como mfe simples y fhciles
meniobras de apertura y de cierre de los grupos de arcos
conjuntamente con una mds simple y fdcil apertura de las oz

bezasdelcobertizo. A I I R I A B B T

Otro objetivo de la invencidén es el de realizar un
cobertizo, mévil sobre carriles y extensible, proiigfo de mg
dion perfaccionados para obtener un enganche automdlico de
loe arcos cenirales convergentes entre sf en el cierre y por
tanto la aproximacién de los mismos hasta obtenerm’ cierre .
pOYfacto: =~ = * o e c k cm crc ma .- —----

Un ulterior objativo es el de raalizar‘U§;b6harti-
zo de srcos deslizables estructurado de mods que parmita la
disposicidn de puertas siempre accesidles, incluso-con sl cg
bertizo cerrado, as{ como venianas trangparentss ¢ similares
para ung complata iluminacién interna. Dichos objetivos se
alcanzan ventajoeamente con un gobertizgo ndvil eobras carrie
les y extensidble an fulle, constituldo por una plurslided de
arcos autoportantes con elementoe modulares que soportan una
tela flexible de cobertura y unidos emtre sl por elementos
dispuestos disgonalmente entra s{ de modo que formen parsls
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logramos artioulados ahribles un pmtégrafo, sl cusl cobarti
20 prevé, segin la premente invencién, ls subdivisidn de

loe ercos m dos grupos desligables, a partir de la soma cen
tral, oom pard en los dos sxtremos del drea oublerta, medios
de unidn entre sf de los dos primoraalﬁss arcos centrales de
cada grupe de arcos, de modo qus se mantengan verticsles en-
tre sl y saparados incluso durante 2l deslizsmisnto en cle-
rre y apertura, medios de gufa y sostenimiento, mubstanclial-
mente en forma de T, asocinios a las ruedas de cada arco por
tante y con cabesa deslizable dentro de gufme con perfiles
en C apociados paralelsmente a los carriles opuestoe de des-
ligamiento, aptos para garantixar estabilidad a toda la es~
tructurs contra el empuje de loe vientos en direccidn late-
ral, previendo ademds dicho cobertizo extensible, para elelg
rre de cada uno de los extremos opusstos, por 1o Tends un ar
co vertical rebajado respecto a los otros y rigidenente an-
cledo &l euslo mediante barras, tirantes o similares pars el
sostenimiento de 1a tela de cobartura dispuesta entrs el WL
time arco del cobsrtizo y el terreno, medios rigidos asocia~
d08 & oada paralelogramo articulado y que actisn horisontal-
ments sobre 1a tela para crear el replegado de ésta en el ex
terior, en fuelle, durante el cigrre de 1os arcos con gulas
rigidas horigontales unidas por partes flexidbles de modo que
produzcan sl plsgado haciam el exterior, ael como medios de
trinquetes o dientas de sierra aplicados a 1o largo del peri-
metro de los arcoe extrsmos que deben entrar en contacto en-

tre ef y preferiblemente en posicidn central, de modo que di
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chos medlos puedan engancharse sobre puntos fijos del arco
opuesto para realizar el acoplamiento. Dichos medios, © por
1o menos uno de loe mismos, pueden astar provistoe de un ca
ble o tirente flexible, mande eléctrico o similar, apto para
hacar sproximar, con traceidn desde sbajo, un arco al otro
hasta la convergencis de sus bordes exiremos y blogusarlos
en dicha posicidn por el cierre totsl de la cobertura. Para
desenganchar los arcos del extremo y poder abrir la cobertura,
dichos medios en ganc-o prevén desengancherse simultfneasmen—
te mediante un tirante o similer, mando eléetrico o similar,
2e modo que eleven el trinquete del punto de enganche con la

otra parte del arco mévil opuesto, = « = = = = = .-

En cada cabeza del cobertize estd ademés previsto
un dispoeitivo de accionamiento manuel o por medio'ﬁe moto-
rreductores, apto para elevaer parcialmente la tels del suelo
para permitir la aireacién de la cabeze del cobertizo, cuan-

aoaeraquiera. - e wn e wn aw e ww n—----«\-—u-'—-au-

La invencién se describird ahors datallsdazente, sa
gin una forma preferida y no exclusiva de rsalisecién précti
ea, con referencia a los planos anexos, dados a titulo purs-

rente indicativo y no limitativo, en los cuales: « = o = -

la fig. 1 (a=b) muestra, eaguemfiticamente, una via
ta leteral de dos tipos ds cobertizo extensible realizandos
segin la invencidn, el primero con movimienio en los dom sen

tidos y el segundo con movimiento en un solo sentido (fig.1b);
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la fig. 2 muestra, tambidén esquemdticamente y en
vigta, un sxtremo, con la tela elevada parcislments, del co

bortizo de 18 fig, 1} = = = = == == == = =« =~ -woa.

lg fig. 3 muestra una seccidn transversal del co-
bertizo de la fig. 1, prictioaments un arco portants realisa

d0 negtin la invencidng - « = = w s v e c e m e m 0w _w.

1la fig. 4 muestra, en viets lataral, la estructura

portante d¢ un extremo o cabeza fija del cobertizo de la

fis.1' W B W R AN MR AR WS N ek s e W M G R ev ws W e W W W ae W W

1a fig. 5 muestra, segin una varisnte, una vista
lateral de los arcos de una cabeza, arco rebajado y primer
arco unidos rigidamente entre s{ y montados sotre ruedas pa-

ra cobertison de¢ aperturs on un sentido Unlcody = v o = = =

1a fig. 6 muestra, en seccidn diametral, la rueda
de spoyo latersl de un arco mévil, con diapoaitiv& 3 reten
eidn contra los empujes 1atersleB; = = « = = - = < = = = =

la fig. 7 muestra, esquemiticamente segin una wec-
eidn VII-VII de la fig. 1a, un elemento apto para empujar
densdes fuera el tengor, = nivel de los pantdgrafos, durante

el cierra de los arcop; finalments, o« « = = @ «w « w o = =~

1a fig. 8 muestra, en vista lateral, un dispositi~
vo de pico o de tringquete para el engenche gutomdtioco de los

arcos en cisrre y para su apertura, Con referencia a diches
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figuras, y en particular a laes figuras de 1 a 3, el coberti-
20 extensible perfeccionado segin ls invencidn, esti consti-
tuido por una pluralidad de arcos 1, 2, 3y 4, etc. de gran
luz, montados deslizables sobre carriles horimontéles 5s por
medioc de ruedas 6, 7, 3 etc., las cuales estén asociadas, ¢
da una, a un extremo de cada arco, Ceda arco (fig., 3) eatd
constituido por elementos modularee rectilineecs 9-9a-5b,
etc., del tipo en entramado ¢ similar, solidarizados entre

sl segin plenoe a fin de formar una estructura continua ar-

queada. e S w v W e W e ws e - e we A M ML W ea W W e Y o

Logs arcos son desplazables ¥y reagrupabléS‘ﬁn don
grupos distintos, cada uno en un extremo del cobertizo o bien
en un solo extremo. ™ el primer cago s2 inicis la spertura |
desde el centro (fig. 12) con movimiento en los Jos sentidos,
nientras que en el otro la apertura se inicia por wn extremo
¥y se desarrolla en un dnico sentido (fig. 19). Las =zrcos de
cada grupo soportan una tela 10 de materisl flexisle, de al-
ta tenacidad, lm cusl eetf snclada a los arcos simplae segdn
sistemas conocidos, teles como los que ya han conztiluido ob

jetn de una anterior solicitud de patente a nomdre del misemo

Loe arcoe estin unidox entre si y retenidos en plp
nos verticales por elementos en forma de véadago 11=-11a, 12~
12n, stc. (fig. 1), ¥y precimamente por pares de véstagos ar-
ticulados entre =f en el centro 13, 14 ate., y también en
los extremon de los cuales uno estd tambidn articulado al ap



S

10.

15.

20,

25,

-8 -

60 y sl otro extremo deslizable dentro de orificios colisos
(no representados) practicados en la estructura del arco

uismo; de este modo cada par de véstagow pusde girar nlrede-
dor del punto de articulacién 1)-14 gte., con movimiento de
tijera (o de paralelogramo articulads) manteniendo los arcoe
paralelos ¢n posicidn vertical, hasta llevar los arcos con-

tiguos entrs sf en contacto en la faoe de olerre., = = « - =

1 correspondencia con la zona de meparacidn de
loz arcor en dos grupos, los primeros dos arcos 1a y 2a am-
t4n unidos emtablemente entre sf por véstagos trausversales
y diagonales 15-16-«17 rigidizados entre si; de t21 modo ocada
par de arcos contiguos 1n-2a forme un carro que puede desli-
gar sobre los carriles manteniéndoss rigidamente soparado,
con'la respectiva porcién de tela tensada (fig. 2} incluso
durante las maniobras de apertura y cierre. Reta r,alizacidn
confiere estabilidad a toda la estructurs, facilita el desli
ganiento de los ercos y permite tanbién realizar entre los
arcos mismos una puerta 18 por lado, puertas que,é;:ven pa~
re la entreda con el cobertizo cerrado. In los dqq‘}adoa lon
gitudineles del cobertizo estdn practicades ventanas trian-
gulares 18, 20, 21 stc. de material trasldcido y flexidle

para la iluminpecidn y ventilacidn, =« w v v v c e v e w

Cada cabegs fija extrema (figs. 2-4~5) satd reali
zadn mediante un arco 1e, rebajado respecto al primer arco
deslizante 14, y anclade vertiomlments sl euelo en 22423; el
arco rebejado esti unido al arco contiguo deslizable median~
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te ol paralelogramo asrticulade 24-2% mientras que, por la
parte opuesta, estd sostenido por véstagos inclinados 26-27-
28 snclades al terrenc. La tels flexible 10 enclada al arco
rebajado, estd sostenida por loe tirentes 26-27, y zlcanza

sl suelo donde re retenida con msdios conocidoe. La parte in
ferior de la tela puede eer levantada desde el suelo g una
altura suficiente pars ventilar el interior del cobertigo,
come muestra ls fig. 2, soetenids por ojetes adecuados 29~30.
A dicho fin, en loes lados ds la cabeze estén previstos cabres
tentes sccionados por motorreductores (no representedos) ap-
tos para levanter la tels en toda la amplitud de la luz y hag
taz 1la altura prefijada haoiendo desligar la tela & 10 largo
de dichos vdstagos anclados al terreno 26-27-28 (fig. 2).
el oaso 46 apertura en un pentide Unico (fig. 1b) puede re-
querirse la completa accesibilidad de la cabeza, sin los vis
tagoe verticalas intercalados, la cabeza se realizz:. montando
(fig. 5), en ambos costados, el mrco 1d y el arco rebajado

¢ s0bre ruedas, ancladas a los cerriles, uniéndolus despuds
entre gf{ rigidamente medisnte traviesas 31-32 y vﬁst;gos dia
gonales fijos 33-34 y disponiendo, a la sltura de loc vieta-
€08 32 opuestos, un véstago transversal 35 anclado a los flan
cos opuentos del arco rebajado, véstago que resulta dispues~
to segin una cuerda del arco; el conjunto forms por tanto un
carro mévil andlogo el de uno de los extremos méviles, ya deg
crito con referencias a la fig. 1a para el casv de apertura
del cobertizo en los dos sentidos. ®n sste case la tels 10

deaciende del arco 1d, queda anclada en los vdstagos incling
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dos 36-3T (que unen supsriormente los arcos 1d=-1c) y, supe-
redo sl arco rebajado 1c, demciende hasta el suelo quedando

en contacto con el vistago transverspl 35, = = = « w « - -

Levantando la tsla hasta la altura del vdetago
transversal 35, toda la luz ds la cabeza quedaz libre de im-

Psﬂimtos- G e N G A A ey G G e e A WS e R SR R W e S ey ae

Tambidn segin la invencidn, la estadilided en toda
la estructura contra loe vientos que soplan en direceidén la-
teral, estd asegurada mediente un anclsje previegto para cada
ruede de apoyo de cada arco. Como se ve sn la fig. 6, la
rueda de apoyo 6 presenta una gargante en fngulo y corre so-
bre un oarril 5 tambidén en &ngulo, pero con abertnra angular

menoy ds modo que deje una cierts posivillidad dg.oscilacién
lateral de apentamiento eldstico, mientrae que =1 zoports 38
de la rueda estd avlicads solidariamente una place en T in-
vertida 39, la cual con el lado corto 40 corre dsniro de una
guis en forma de oaja constituida por Jdos hierros en "C", 41
Y 42, opuestos entre sl y dlepuestos paralelamente, y por el
exterior de loe carriles 5, impidiendo cualquler elevacién

de la rueda respecto del CArril, = = « v = = = = = « = = -

Para permitir una regular formacién de los “fue-
llen" en correspondencis oon los paralelogramos articulados
y exteriormente al cobersizo, le invencidén prevé un véstago
horigontal 43 (fig. 7) solidario del perno 44 de oads para-
lelogramo articulade, cuyo extremo libre estd asociado a un
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elemento separador 45 vertical. Dentro 4e un canel horigon-
tal de la %ela, indlcado con 10a er la fig. 1a, estd alojado
un elemento empujador formado por dos véetagos 45a rigidoe,
unidoe al centro por un tremo flexible 45% de goma o similar
de modo que el separador verticel 45, sl principic del plega
do de la tela, mantenga fuera la parte central 45t y permita
el acercamiento hacia el interior de los dos véstagos 45a
hasta formar un pliegue del fuelle vuelto hacis el exterior.
Se tiene as{ que gurante el acercamiento de los arcos, mignw
tras la tela que recubre el srcc del cobertigo forma otros
tantos fuelles (antra los arcos) gque £e acojen en el interior
de las curvas de 108 arcos, la tela que raecubre los coﬁtadoa
y en toda la altura de los parslelogramos articulados, forma
en cambio otros tantos fuelles replegados en el exterior Jel
cobertizo, esto es una zona que 1o impida &l movimiento da 7

cierre de loes paralelogramos artioulndog, =« = = ~ = = - = =

Los carroa formados por 1os pares de arcos.la-2n
son desplazados mediante motorreductores aplicadus o las rug
dae de apoyo, y para la retencidn en clerre de les extremos
de log arcos la invencién prevé uncs dispositivos de trinqug
te, dispueetos praeferentements a la mitad de los tramos supe
riores de los arcos, de modo que enganchen, en un primer tiem
po, log arcos entre sf y, después, realicen el mcercamiento
complets con mando menual desde tierra. Dichos trinquetes
(fig. 8) astén constituidos por una 1dmina 46 con dienten de

gierra 47, soportada por un brazo rectilfneo 46a el cusl es=-
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t4 articulado por un extremo en 46b sobre el arco ta de uno
de los d0% carros y retenida en posicidn subatanciaimcnte
horizontal. Sobre el arco 1a del otro carro estd montado un
perno fijo 48 destinado m engranar (y constituir el medio de
retencidn) con los dientes 47. Un wuelle de traccién 50, aip
puesto diagonalmente entre el arco ta y el brazo 46s, coniri
buye a favoracer la entrmda del pernc 48 entre los dientes
47 ¥y a garantizar la estabilidad del acoplamiento cuendo los
arcos 1s de lom dog grupdos se hacen converger por los respec
tivos motorreductoren, La lémina dentadn 46, ademfis de estar
articulada en 46%H, pusds dasligar axinlmente en contra de un
muslla 45 en ol sentido de aproximarss ml peruo 46b. A dicho
fin la lémine 46 eptd unida en el pasante $3 oon un cable,
hilo matflico o similar 52 el cual cable deslira en el pasan
ta S3a, gira alrededor de la polea 51 montada sobre sl perno
46b y va = una palanca o similar accionable m maro, o con oul
quier atro medio, desde una posicién a los ples del arco 1a.
Pirsndo del cable, la limina 46 em obligada a efecivar un deg
plasasiento axial comprimiendo el muelle 49 el cual le lleva
ré nuevaments a la posicién primitiva al cesar lz Sraccidn
del oambtle 52. Ds este modo los dos arcos de 108 carros opueg

tos son aproximados por pasos sucesivos hasta gue sus bordes

'cntran sn contacto. Los otros trinquetes distribuides a lo

largo de lom dos arcos aenfrentados pusden no tener dichos me
dios de tracoién y pasan automiticanente a enganucharse en los
pernos fijos opuestos, en posiciones siemprs més préximas
manteniendo sl contacto entre dichos bordes. Lag miswas pa-
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lancas 46a con lémina 46 méviles axialuwents, o biéglsolamen~
te ogcilantes, estén unidas en un punfc'duaiquiéia, oor ejem
plo 54, con un segundo cable 55 que uﬁé'ﬁbdos loa dispositi-
voe de trinquete y que puede ser mnniobrédo desde tierra co-
mo se ha dicho para el cable 52. Ejerciendo por tanto una

traccidn pobre dicho segundo oable 55, dichos tringustes son
solicitados segin la flacha 56 y por tanto, venciendo la acw

-cibn del muelle 50, se desenganchan eimul téneamente de los'

pernog £ijos 48 del arco opuesto, liberando los dos carros

delamiﬁnyblog;eo. - e e S S e e - -

En 1la préctice, loe perfeccionamientos antus espe-
cificados permiten maniobras més féciles de spertura y clerrs
de los grupos de arcos, la posibilided de vontilag,la cabeza
del cobertizo cuando se requiere y una elevada setebilidad
latersl de toda la estrucstura incluse en lae condiciones me-

taorolégices wés adversss: = = = o s c c w @ w - g - -

-

Obviemente, a2 los diespositivoe perfeccj?nadoa segin
la invencidn pueden, an la préctica, aportarse ugtgtiorea va
rientes estructuraslmente y funcionalmente equivealentes sin
salir del #Ambito de proteceidn de la invenqisn. -, ----

A loe efectos consiguientes se declaran de novadad
y proniedad para Espéﬂa. sug territorioe y plazas de sobera-

nina, lag reivindicaciones que siguen,: = = = = = = - - -
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientoe en los cobertizos de tipo
extensible y mdvil sobre carriles, caracterizados porque el
cobertiro esti constituido por una pluralidad de arcos auto
vortantes ds slemensos modulares, que soportan una tela fle-
xible de cobertura y unides eatre si por elementos dispuestos
diagonalmerte entra sf ds modo que formen paralelogramos ar-
ticulados abribles en pantdgrafo y que prevé la subdivieidn
de los arcom #n dos grupos deslizebles, 2 parsir de la gone
central, con paro en los extremos Opusstos del 4rea cubier-
ta, nedios de unidn entre sf de los primeros arcos mdéviles
de cada gruﬁo de arcos, de modo gque se mantengan varticales
entre s y separados incluso dursnte el deslizamienvo en clg
rra y apertura, modioe de gufa y retencidén, substancislmente
an forma de "I, asociados a las ruedas de cada arco portan-
te y ocon osbezs deslipableo dentro de gufas de perfiles aso-
cisdos paralelaments a los carrilee opuestos de¢ deslizamien-
to, aptos para garantizar estabilidad s toda la estructura
contra el empuje de loe vientoe en el sentido traneversal lg
teral, previends ademds dicho cobertigo extensiblae, péra el
cierre do cada uno de los axtremos opusstos, Por 1o menos
un arce vertical rebajado respecto 2 los otros y rigidemente
anclado sl suelo, mediante barrae, tirantes o similares pars
el somtenimisnto do la tela Qe cobertura tensada antre el ¥l
timo arco del cobertizo y el terreno, medios rigidos solidm-
rios 2 cads paralelogramoc artioulado y que actdan horisontal
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mente sobre la telas, de modo que se repliegue estn dltina @
fuelle exteriormente sl cobertizo, dursnts la reunién de
los arcos en apertura, asi como medlos de trinquets o de
diente de sierra, aplicados a los arcos centrsles opueétos
pera engencherse sobre uz perno sobressliente del otro arce,
aptos pars realizar el bloqueo automdbico de forma estmnda
de dichos dos pares rigidos de arcoa centrales en el momento

del clarre del cobartigd, « = @ v v e v v m e a v m o e

2.~ Parfeceionsmientos segin la reivindicacida 1,
ogracterizaios porgue el cobertizo estd formado por un cuerpe
dnico abrivle y cerrable con un movimiento de wn a&ié-aenti-
do, siendo un extremc del miemo fijo y el otro extremo mévil
sobre carriles, estando dicho extremo mévil formade por el
dltimo par de arcos unidos entre si para formar us Suerpo
dnico tipo carro mévil, y eatande el Ultime arco rébajaﬂn pa

ra hacer desconder la felge = = m e v w c v e v o v o m e

3o= Perfaccionamientos segin la reivindicacidn 2,
caracterizados porque el cierre de la cabeza mévil we reali-
za uniendo dicho arco rebajado sl primer arco desiizanta.mn-
diante traviesas o similares y disponiende por lo menos un
elezento transversal, aegin una cuerda del arco rebajado a
le altura, substancislments, de dichos paralelogremos articy
lados, estando previestos 2lementeos de tirants antrae el pri-
ner areo y arco rebajado, aptos para rigidizar entre =f los
arcos mismos y constituir medios de sostenimiento y reten-

eifn de la tels an el extremoe = o = = @ w o - > -- -
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4.~ Porfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterisados porque dichos medios de gufa en “I", asocia-
dos a loe soportes de las ruedas de los arcos, presentan la
cabara en doble "I% deslizable dentro de gufas constituidas
preferentemente por dos perfiles an "(" opusstos y montadop
parslelanente y exteriormente a loe carriles de deslizamien

tn. W Wk GE G N WS 4R AD TR WD W @R S G T TR YR G P YE AR W S G W A e

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,

caracterigados porgque dichos medios rigidoe asociados a los

- paralelogramos articulados, aptos pars empujar hacia fuera

la tela de modo que forma fuelles externos astdn conatitui-
dos por viéstagos rigidos verticales, ssociados al pezno de

rotaocidn de loe paralelogramos y que actian contra dstages
horiszontales rigidos eolidarioa de lm tela y flexibiligados
m correspondencia eon la vertical de plegado, astgndo i

chos vistagos mnclados preferentamente dentro de canales

realizados en 12 telp mimig, « w ~ - - c v cc v waaa

6.~ Perfeccionamisntos segin la raivindizacién 1,
caraoterisados porque dichoe medios de unidn y dloguso de
trinquete, dispusstos sobre los arcop terminales de las par-
tes a unir, eostén constituidos por partes oscilantes portan-
tepr d2 los genchos © dientes ds slerra que se enganchan eo-
bre partes fijaa del arco opuesto y porqus por lo mence ung
do dlohas partes oscilantes puede tambidn ser desplazada
axialmente con mando de cable o similar accionads en el pie
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del arco de modo que tire del arco opuesto hasta converger

con log bordes de contacto de lop aroce opueaton, w « o = «

T.- Parfaccionamientos segin la reivindicacién €,
caracterizados porgue dichos medios de enganche de trinque=-
tes oscilentes, pueden ser levantadoe del enganche con la pqg
te opuesta mediante la traccién de un cable o similar efec~

tuada desde el pie dal arco y simulténeamente para todos di-

chos medion de enganche, = =« = v w @ v w @ 6 o = w =« w o -

8.~ Perfecocionamientos sepin las reivindicaciones
anteriores, carasterizados porque dichos dos arcos termina-
les, tanto en 8l caso de cobertizo con dos partes méviles en
sentido opuesto como en sl mévil en un solo sentidv, estén
unidos entre s{ y rigidizados de modo que formen uil carre
mévil, el movimiento del cual estd asegurado por un grupo mo
torraductor aplicado a por lo mendos un par de ruedas de cadas

CATTOs * ® @ = = @ = = & =@ @& @ @ % ™ & ® = > . =™ " ™

9.~ "PERPECCIONAMIENTOS BN 10S COSERIIZOS DE TIPO
EXTENSIBLE Y MOVIL SOBRE CARRILES": = == = == m = =« w«

Tode ello conforme se describe y reivindica en la
presents moumoria que consta de diecisiete hojas follades y -

mecanografiadas por une sola.de sus jcaras y de ocho figurss

ue la ilustran. N
t MADBIL 1 o 72n 1979
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