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P A T E N T E  D B I N V E N C I O N

por VEINTE años

solicitada en España a favor de FLEXCO S.r.l., da nacionali­
dad italiana, domiciliada en Piazzetta Ouaetalla 1. Nilé3.

5+ Italia, por "Perfeccionamientos en loa cobertizos de tipo qg
tansible y móvil sobre carriles", con prioridad de las soli­
citudes italianas 22256 A/7S y 30703 A/78 de fechas 13 Abril 
1978 y 11 Diciembre 1978, respectivamente.

MORIA DESCRIPTIVA

10. La presente invención tiene por objeto tai cobertizo
a ode tipo exteneible, formado por arcos de gran luz montados 

móviles sobre carriles horizontales y paralelos, perfecciona 
do de modo que resulta de fácil y rápida maniobra en las fa¡- 
eee de apertura y cierre de los arcos, los cuales pueden es- 

1$. tar subdivididos en dos grupos divergentes a partir de la zo
na central hacia los extremos, o bien en un solo grupo a par 
tir da un lado para alcanzar el lado opuesto, que tiene gran 
estabilidad incluso frente a las más severas condiciones at­
mosféricas y que permite al descubrimiento casi integral del 

20. área cubierta dejando plena y completa accesibilidad por oa-



Cobertizos con varios arcos que se aproximan y mó­
viles sobre carriles, con tela flexible anclada sobre los mis 
moa y replegable en forma de fuelle durante la apertura de 
los arcos en uno o varios grupos, son ya conocidos y realiza 
dea con el objete de crear espacies cubiertos adecuados para 
inatalaeionea deportivas o para almacenes de gran capacidad.

Según la invención, el cobertizo extensible en fue 
He está constituido por una pluralidad de arcos de gran luz, 
formados por elcaentoa modulares, montados deslizantes sobre 
carriles horizontales y unidos entre sí por pares de elemen­
tos dispuestos diagonalmente, de modo que constituyan unos 
paralelogramos articulados, con movimiento de pantógrafo, 
aptos para conferir estabilidad a los arcos mismos y para per 
mitir su aproximación y alejamiento actuando, preferiblemente 
mediante motorreductoree, aobre los arcos de un extremo en 
el oseo de resgrupamiento de todos loa arcos en un extremo 
o eobre los arcos (separados entre si) de la zona central en 
el oaao de reagrupamiento de loa arcos en doa grupos iguales 
sn los extremos opuestos.

Bh los dos extremos del cobertizo eetá articulado 
un arco, dispuesto horizontalmente, anclado en el suelo y cu 
bierto por una adecuada tela flexible, cuyo arco ea elevable 
por medio de cabrestantes o dispositivos similares de modo 
que descubra la cabeza del cobertizo y permita, con el cobeg



"* 3 **

tizo cerrado, la ventilación del ambiente. - -- -- -- --

Eh una variante está también prevista aprovechando 
una estructura base como antee se ha dicho, la obtención de 
una mayor estabilidad contra las adversidades atmosféricas

$. y una estructura más rígida así como más simples y fáciles
maniobras de apertura y de cierre de los grupos de arcos 
conjuntamente con una más simple y fácil apertura de las cg 
besas del cobertizo.

Otro objetivo de la invención es el de realizar un 
10. cobertizo, móvil sobre carriles y extensibla, provisto de me

dios perfeccionados para obtener un enganche automático de 
los arcos centrales convergentes entre sí en el cierre y por 
tanto la aproximación de los miamos hasta obtener^ cierra 
perfecto. —  - ------ - - -;- - - - -

1$. Un ulterior objetivo es el de realizar boberti-
zo de arcos deslizables estructurado de modo que "permita la 
diepoeición de puertas siempre accesibles, incluso-con el co 
bertizo cerrado, así como ventanas transparentes o similares 
para una completa iluminación intema. Dichos objetivos se 

20. alcanzan ventajosamente con un cobertizo móvil sobra carri­
les y extensible en fulla, constituido por una pluralidad de 
arcoa autoportantes con elementos modulares que soportan una 
tela flexible de cobertura y unidos entre si por elementos 
dispuestos diagonalmente entre si de modo que formen parala



logramos articulados abriblas an pantógrafo, § 1 cual eober% 
zo pravó, segdn la prasmnta invmición, la subdiviaión da 
loa arcoa mn doa grupea deslizablas, a partir da la zona
tral, con paro an loa doa extremos dal área oubiarta, medios/
da unión antre ai da loa dos primaros /tos arcos contraías da 
cada grupo da arcoa, de modo qua aa mantengan vertíosles en­
tra ai y aeparadoa incluso durante al deslizamiento aa ota­
rra y apertura, medios da guia y soatenimisnto, aubatancial- 
manta an forma da T, asociados a las ruadas da cada arco por 
tanta y con oabaza Realizable dentro da guisa con perfilas 
an C asociados paralelamente a loa carriles opuestos da des­
lizamiento, aptos para garantizar estabilidad a toda la es­
tructura contra el empuja de los vientos en dirección late­
ral, previendo además dioho cobertizo extensible, para elcie 
rre de cada uno da loa extramoa opuestos, por lo menas un ar 
co vertical rebajado respecto a loa otros y rígidamente an­
clado al suelo mediante barras, tirantea o similares para el 
sostenimiento da la tela de cobertura dispuesta entre el di 
timo arco del cobertizo y el terreno, medios rígidos asocia­
dos a cada paralalogramo articulado y que aotdan horizontal- 
menta sobra la tala para crear al replegado da data an al ex 
tarior, an fuelle, durante el cierre de los arcos con guias 
rígidas horizontales unidas por partas flexibles de modo que 
produzcan el plegado hacia el exterior, asi como medios de 
trinquete o dientes de sierra aplicados a lo largo dal perí­
metro da los arcos extremos qua daban entrar en contacto en­
tra si y preferiblemente en posición central, da modo qua djL



chos meólos puedan engancharse sobre puntos fijos del arco 
opuesto para realizar el acoplamiento. Dichos medios* o por 
lo menos uno de los mismos, pueden estar provistos de un ca 
ble o tirante flexible, mando eléctrico o similar, apto para 
hacer aproximar, con tracción desde abajo, un arco al otro 
hasta la convergencia de sus bordes extremos y bloquearlos 
en dicha posición por el cierre total de la cobertura. Para 
desenganchar los aroos del extremo y poder abrir la cobertura, 
dichos medios en gancho prevén desengancharse simultáneamen­
te mediante un tirante o similar, mande eléctrico o similar, 
ge modo que eleven el trinquete del punto de enganche con la 
otra parte del arco móvil opuesto. - - —  ------ ----

En cada cabeza del cobertizo esté además previsto 
un dispositivo de accionamiento manual o por medio de moto- 
rreductores, apto para elevar parcialmente la tela "del suelo 
para permitir la aireación de la cabeza del cobertizo, cuan­
do se requiera. —  - —

La invención se describirá ahora detalladamente, se 
gdn una forma preferida y no exclusiva de realización práeti 
ca, con referencia a loe planos anexos, dados a titulo pura?* 
mente indicativo y no limitativo, en los cuales: - - - - -

la fig. 1 (a-b) muestra, esquemáticamente, una vis 
ta lateral de dos tipos de cobertizo extensible realizados 
según la invención, el primero con movimiento en loa dos sen 
tidoa y el segundo con movimiento en un solo sentido (fig.1b);



la fig. 2 muestra, tambión esquemáticamente y en 
vista, un extremo, con la tela elevada parcialmente, del co 
bertizo de la fig. 1; - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

la fig. 3 muestra una sección transversal del co­
bertizo de la fig. 1, prácticamente un arco portante realiza 
do según la invención!

la fig. 4 muestra, en vista lateral, la eetruotura 
portante de un extremo o cabeza fija del cobertizo de la
fig. 1, - - - - -----------------------------

la fig. 5 mueetra, aegdn una variante, una vista 
lateral de loa arcos de una cabeza, arco rebajado y primer 
arco unidoa rígidamente entre sí y montados sobre ruedas pa­
ra cobertizos de apertura en un sentido único. - - ----

la fig. 6 muestra, en sección diametral, la rueda 
de apoyo lateral de un arco móvil, con dispositivo de reten 
ción contra loa empujea laterales! - - - - - - - - - - - -

la fig. 7 muestra, esquemáticamente según una sec­
ción VII-VII de la fig. 1a, un elemento apto para empujar 
desde fuera el tensor, a nivel de los pantógrafos, durante 
el cierre de loe arcos; finalmente, - - - - - - - - - - - -

la fig. 3 muestra, en vista lateral, un dispositi­
vo de pico o de trinquete para el enganche automático de los 
arcos en cierre y para su apertura. Con referencia a dichas



figuras, y en particular a las figuras de 1 a 3, el coberti­
zo extensible perfeccionado según la invención, está consti­
tuido por una pluralidad de arcos 1, 2, 3, 4, etc. de gran 
luz, montados Realizables sobre carriles horizontales 5, por 

5. medio de ruedas 6, 7, 3 etc., las cuales están asociadas, cg
da una, a un extremo de cada arco# Cada arco (fig. 3) está 
constituido por elementos modulares rectilíneos 9-9a¡-9b, 
etc., del tipo en entramado o similar, solidarizados Mitre 
sí según planos a fin de formar una estructura continua ar- 

10. queada. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Los arcos son deeplazables y reagrupaMLés en dos 
grupos distintos, cada uno en un extremo del cobertizo o bien 
en un solo extremo. En el primer caso se inicia la apertura 
desde el centro (fig. 1a) oon movimiento Mi los dos sentidos, 

15. mientras que en el otro la apertura se inicia por bn extremo
y se desarrolla en un único sentido (fig. 1b). Los arcos de 
cada grupo soportan una tela 10 de material flexiblê  de al­
ta tenacidad, la cual está anclada a los arcos simples según 
sistemas conocidos, tales como los que ya han constituido ob 

20. jeto de una anterior solicitud de patente a nombre del mismo
solicitante. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Los arcos están unidos entre si y retenidos en pie 
nos verticales por elementos en forma de váetago 11-1la, 12- 
12a, etc. (fig. 1), y precisamente per pares de vástagoa ar- 

25. ticulados entre si en el centro 13# 14 etc., y también en
los extremos de los cuales uno está también articulado al ar



oo y el otro extremo dedizable dentro de orifioioe colisoa 
(no representados) praotioados en la estructura del arco 
mismo; de este modo cada par de vástagoe puede girar alrede­
dor del punto de srticulaeidn 1 3 -14 etc., con movimiento de 
tijera (o de paralelogramo articulado) manteniendo los arcos 
parálelos en posición vertical, hasta llevar los arcos con­
tiguos entre sí en contacto en la fase de olerre. - - - - -

Sa correspondencia con la zona de separación de 
los arcos en dos grupos, loe primeros dos arcos 1a y 2a es­
tán unidos establemente entre sí por véatagos transversales 
y diagonales 15-16-17 rigidizaáos entre sí; de tal modo cada 
par de orcos contiguos la-2a forma un carro que puedo deeli- 
sar sobre loe oarrilee manteniéndose rígidamente oaparado, 
con la reepectiva porción da tela teneada (fig. 2) incluso 
durante lee maniobras de apertura y oierre. Esta realización 
confiere eatabilidad a toda la aatructura, facilita el desli 
zamiento de loe arcoe y permite también realizar entre loa 
arcoa miamoe una puarta 18 por lado, puertas que sirven pa­
ra la entrada con el cobertizo cerrado. En los dos lados Ion 
gitudinales del cobertizo estén practicadas ventanas trian­
gulares 19, 20, 21 etc. de material traslúcido y flexible 
para la iluminación y ventilación. - - - - - - - - - - - -

Cada cabeza fija extrema (figs. 2-4-5) eaté redi 
zada mediante un arco 1c, rebajado respecto al primer arco 
dedicante Id, y anclado vertí cálmente al suelo en 22̂ 23; al 
arco rebajado esté unido al arco contiguo deslizada median­



te el paralelogramo articulado 24-25 mientras que, por la 
parte opuesta, está sostenido por vástagos inclinados 26-27- 
28 ancladoa al terreno. La tela flexible 10 andada al arco 
rebajado, está sostenida por loa tirantes 26-27, y alcanza 
el suelo donde se retenida con medios conocidos. La parte in 
ferior de la tela puede ser levantada desda el suelo a una 
altura suficiente para ventilar el interior del cobertizo, 
como muestra la fig. 2, sostenida por ojetes adecuados 29-30.
A dicho fin, en los lados de la cabeza están previstos cabres 
tantas accionados por motcrreductores (no representados) ap­
tos para levantar la tela en toda la amplitud de la luz y has 
ta la altura prefijada haciendo deslizar la tela a lo largo 
de dichos vástagos anclados al terreno 26-27-28 (fig. 2). En 
el caso de apertura en un sentido único (fig. 1b) puede re­
querirse la oompleta accesibilidad de la cabeza* sin les vás 
tagos verticales intercalados, la cabaza se realiza montando 
(fig. $), en ambos costados, el arco 1d y el arco rebajado 
1c sobre ruedas, ancladas a los carriles, untándolos después 
entre si rígidamente mediante traviesas 3 1-3 2 y vástagos dia 
gonalea fijos 33-34 y disponiendo, a la altura de loo v&sta- 
goe 32 opuestos, un vástago transversal 35 anclado a los flan 
eos opuestos del arco rebajado, vástago que resulta dispues­
to según una cuerda del arco; el conjunto forma por tanto un 
carro móvil análogo al de uno de los extremos móviles, ya des 
crito con referencia a la fig. 1a para el caso de apertura 
del cobertizo en los dos sentidos. En este oaso la tela 10 

desciende del arco id, queda anclada en los vástagos incling



dos 36-37 (que unan superiormente lo* arco* id-lc) y, supe­
rado * 1 arco rabajado 1o, desciende haata al suelo quedando 
an contacto con el vástago transversal 35. - - - - - - - -

Levantando la tela haata la altura del vástago 
transversal 35, toda la luz da la cabeza queda libre de im­
pedimento*.

Tambián segdn la invencidn, la estabilidad en toda 
la estructura contra los vientos que soplan en diraccidn la­
teral, está asegurada mediante un anclaje previsto para cada 
ruada de apoyo de cada arco. Como se ve en la fig* 6, la 
ruada de apoyo 6 presenta una garganta en ángulo y corre so­
bre un carril 5 tambián en ángulo, pero con abertnr-t angular 
menor de modo que deje una cierta posibilidad de oscilación 
lateral de asentamiento elástico, mientras que ál soporte 38 

de la rueda está aplicada solidarismente una placa en T in­
vertida 39, la cual con el lado corto 40 corre dentro de una 
guia en forma de oaja constituida por dos hierros en "C", 41 
y 42, opuestos entre si y dispuestos paralelamente? y por el 
exterior de los oarrües 5, impidiendo cualquier elevación 
de la rueda respecto del carril.---- ------------

Para permitir una regular formación de los "fue­
lles" en correspondencia con los paralalogranos articulados 
y exteriormente al cobertizo, la invención prevá un vástago 
horizontal 43 (fig. 7) solidario del perno 44 de oada para- 
lelogramo articulado, cuyo extremo libre eetá asociado a un



elemento separador 45 vertical. Dentro 3e un canal horizon­
tal de la tola, indicado con 10a en la fig. 1a, está alojado 
un elemento empujador formado por dos váetagos 45a rígidos, 
unidos al centro por un tramo flexible 4$b de goma o similar 
de modo que el separador vertical 45# al principio del plega 
do de la tela, mantenga fuera la parte central 45b y permita 
el acercamiento hacia el interior de los dos vástagos 45a 
hasta formar un pliegue del fuelle vuelto hacia el exterior. 
Se tiene así que durante el acercamiento de los arcos, mien­
tras la tela que recubre el arco del cobertizo forma otros 
tantos fuelles (entre loa arcos) que se acójen en el interior 
de las curvas de los arcos, la tela que recubre los costados 
y en toda la altura de loe paralelogramos articulados# forma 
en cambio otros tantos fuelles replegados en el exterior del 
cobertizo, esto es una zona que no impida él movimiento de 
cierre de loe paralelogramos articulados.

Los carros formados por loa pares de áreos.1a-Sa 
son desplazados mediante motorreduotoras aplicados, a. las ru¿ 
das de apoyo, y para la retención en cierre de les extremos 
de loe aroos la invención prevé unos dispositivos de trinqug 
te, dlepuaetoe preferentemente a la mitad de loa tramos supe 
rieres da los arcos, da modo que enganchen, en un primer tiam 
po, los arcos entre sí y, después, realicen el acercamiento 
completo con mando manual desde tierra. Dichos trinquetes 
(fig. 8) están constituidos por una lámina 46 con dientes de 
sierra 47, soportada por un brazo rectilíneo 46a el cual es-



t& articulado por un extremo en 46b cobre el arco 1a de uno 
de loe dee earroe y retenida en posioión subat sncislmente 
horizontal. Sobre el arco 1a del otro carro está montado un 
perno fijo 48 deatinado a engranar (y conatituir el medio de 
retencidn) con loa dientes 47. Un muelle de tracción $0, die, 
puesto diagonalmente entre el arco 1a y el brazo 46a. contri 
buya a favorecer la entrada del perno 48 entre los diantes 
47 y a garantizar la estabilidad del acoplamiento cuando los 
arcos la de los dos grupos se hacen converger por los raspee 
tivos motorreductorea. La lámina dentada 46, además de estar 
articulada en 46b, puede deslizar axialmante en contra de un 
muelle 49 en al sentido de aproximarse al perno 46b. A dicho 
fin la lámina 46 está unida en el pasante $3 con un cable, 
hilo metálico o similar 52 el cual cable desliza en el pasan 
te 53a. gira alrededor de la polea 51 montada sobre el pomo 
46b y va a una palanca o similar accionable a mano, o con ciáL 
quier otro medio, desde una posición a los pies del arco 1a. 
Tirando del cable, la lámina 46 es obligada a efectuar un de¿ 
pasamiento axial comprimiendo el muelle 49 el cual la lleva 
rá nuevamente a la posición primitiva al cesar la tracción 
del cable 52. De este modo los dos arcos de los carros opueg 
tos son aproximados por pasos sucesivos hasta que sus bordes 
entran en oontacto. Los otros trinquetes distribuidos a lo 
largo de los dos arcos enfrentados pueden no tener dichos me 
dios da tracción y pasan automáticamente a engancharse en loe 
pernos fijos opuestos, en posiciones siempre más próximas 
manteniendo el contacto entre dichos bordes. Las mismas pa-



lencas 46a con lámina 46 móviles axialmenta, o bien solamen­
te oscilantes, están unidas en un punto cualquiera, por ejem 
pío 54, con un segundo cable 55 que une todos los dispositi­
vos de trinquete y que puede ser maniobrado desde tierra co­
mo se ha dicho para el cable 52. Ejerciendo por tanto una 
tracción sobre dicho segundo cable 5 5, dichos trinquetes son 
solicitados según la flecha 56 y por tanto, venciendo la ac­
ción del muelle 50, se desenganchan simultáneamente de los 
pernos fijos 48 del arco opuesto, liberando los dos carros 
de la unión y bloqueo. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

En la práotica, los perfeccionamientos antes espe­
cificados permiten maniobras más fáciles de apertura y cierre 
de los grupos de arcos, la posibilidad de ventilar la cabeza 
del cobertizo cuando se requiere y una elevada estabilidad 
lateral de toda la estructura incluso en las condiciones me­
teorológicas más adversas. - - - - - - - - -  - - - - -

Obviamente, a loe dispositivos perfeccionados según 
la invención pueden, en la práctica, aportarse ulteriores va 
riantes eetructuralmente y funoionalmente equivalentes sin 
salir del ámbito de protección de la invención. - - - - - -

& los efectos consiguientes se declaran de novedad 
y propiedad para EspaRa, sus territorios y plazas de sobera­
nía, las reivindicaciones que siguen. - - - - - - - - - - -
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Perfeccionamientos en los cobertizos de tipo 
exteneible y móvil sobre carriles, caracterizados porque el 
cobertizo está constituido por una pluralidad de arcos auto 

5, portantes de elementos modulares, que soportan una tela fle­
xible de cobertura y unidos entre si por elementos dispuestos 
diegoaalmente sntre si de modo que formen paral al ogramoe ar­
ticulados abribles ai pantógrafo y que prevd la subdivisión 
ds los arcos dn dos grupos doslizables, a partir de la zona 

10. central, con paro en los extraeos opuestos dsl área cubier­
ta. medios ds unión entra si ds los primaros arcos móviles 
de cada grupo de arcos, de modo que se mantengan verticales 
entre sí y separados induso durante el deslizamiento en cié 
rre y apertura, medios de guía y retención, subetancialmente 

1 3. en forma de "T", asociados a las ruedas de cada arco portan­
te y con cabeza deslizado dentro de guias de perfiles aso­
ciados paralelamente a los carriles opuestos de deslizamien­
to. aptos para garantizar estabilidad a toda la estructura 
contra el empuje de los vientos en el sentido transversal ljg 

20. teral. previendo además dicho cobertizo exteneible, para el
cierre de cada uno de los extremos opusstos, por lo menos 
un arco vertical rebajado respecto a los otros y rígidamente 
anclado ál suelo, mediante barras, tirantee o similares para 
el sostenimiento de la tela de cobertura tensada entre el di 

2$. timo arco del cobertizo y el terreno, medios rígidos solida­
rios a cada paralelcgramo articulado y que actúan horizontal



mente cobre la tela) de modo que se repliegas sata última en 
faelle exteriornente al cobertizo, durante la reunida de 
loe arooe en apertura, así como medioe de trinquete o de 
diente de sierra, aplicados a los arcos centrales opuestos 
para engancharse sobre un perno sobresaliente del otro arco, 
aptos para realizar el bloqueo automático da forma estaadá 
de dichos doa paree rigióos de arcos centrales en el momento 
del cierre del cobertizo. --- - - - - - - - - - - - - - -

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque el cobertizo está femado por un cuerpo 
único abrible y cerrable con un movimiento de un solo senti­
do, siendo un extremo del mismo fijo y el otro extremo móvil 
sobre carriles, estando dicho extremo móvil formado por el 
último par de arcos unidos entre sí para formar un cuerpo 
único tipo carro móvil, y estando el último arco rebajado pa 
ra hacer descender la tela. - - - - - - - - - - - - - - - -

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, 
caracterizados porque el cierre de la cabeza móvil ne reali­
za uniendo dicho arco rebajado al primer arco deslizante me­
diante traviesas o similares y disponiendo por lo menos un 
elemento transversal, según una cuerda del arco rebajado a 
la altura, eubstancialmente, de dichos paraíelogramos articu 
lados, estando previstos elementos de tirante entra el pri­
mer arco y arco rebajado, aptos para rigidizar entra sí los 
arcos mismos y constituir medios de sostenimiento y reten­
ción de la tela en el extremo. - - - - - - - - - - - - - -
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4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque dichos medios do guía en "T", asocia­
dos a los soportes de las ruedas de los arcos, presentan la 
cabeza en doble T" Realizable dentro de guías constituidas

5. preferentemente por dos perfiles en "C opuestos y montados
paralelamente y extsriorments a los carriles de deslizan!en 
te. - - - - - - - -  - —  - - - - - - - - - - - - - - - - -

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
osraoterisados porque diohoa medios rígidos asociados a los

10* paralelogramos articulados, aptos para empujar hacia fuera
la tela Re modo que forme fuelles extemos están constitui­
dos por váatagoe rígidos vertioalee, asociados al perno de 
rotaoióu de los paralelogramos y que actúan contra vástagos 
horizontalea rígidos solidarice de la tela y flexibilizades

1P. en correspondencia con la vertical de plegado, estando di­
chos vástago* anclados preferentemente dentro de canales 
realizados en la tela misma.

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque dichoa medios de unión y bloqueo de

30. trinquete, dispuestos sobre los arcos terminales de las par­
tes a unir, eet&a constituidos por partes oscilantss portan­
tes de los ganchos o dientas de sierra que se enganchan so­
bre partes fijas del arco opuesto y porque por lo asnos una 
de dichas partes oscilantss puede tambión ser desplazada

2?. axialmente con mando de cable o similar accionado sn el pie



del arco de modo que tire del arco opuesto hasta converger 
con loa bordes de contacto de los arcos opuestos. - - - - -

7. - Perfeccionamientos aegdn la reivindicación 6, 
caracterizados porque dichos medios de enganche de trinque­
tes oscilantes, pueden ser levantados del enganche con la par 
te opuesta mediante la tracción de un cable o similar efec­
tuada desde el pie del arco y simultáneamente para todos di­
chos medios de enganche. - - - - - - - - - - - - - - - - -

8. - Perfeccionamientos segón las reivindicaciones 
anteriores, caracterizados porque dichos dos arcos termina­
les, tanto en el caso de cobertizo con dos partee móviles en 
Bentido opuesto como en el móvil en un solo sentido, están 
unidos entre si y rigidizados de modo que formen un carro 
móvil, el movimiento del ouel está asegurado por un grupo mo 
torreductor aplicado a por lo menos un par de ruedas de cada 
carro. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

9.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS COBERTIZOS OS TIPO 
BXTEHSIBLE Y MOVIL SOBRE CARRILES". ----  ------  - - *

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de diecisiete hojas foliadas y 
mecanografiadas por una sola.de sus/caras y de ocho figuras

MARque la ilustran



barcos././. MCLÍ4 ?<3WCL//!S;
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