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La presente invencién se refiere a la relojeria de -

gran tamafio, en particular a un dispositivo de accionamiento
de una rueda dentada por un motor paso a paso bipolar.

Antigiiamente, cuando el tamﬁﬁo de las ruedas dentadas
de pequefio didmetro era de una dificil realizacién, los reloje-
ros del momento utilizaban pifiones denominados "de linterna". -~
Estos pifiones estaban constituidos por dos discos paralelos y ~
concéntricos unidos por un cierto nimero dé pasadores de igual
reparticibén radial correspondiente a la desmultiplicacién buscar
da.

El accionamiento de los engranajes de un péndulo por
dichos pifiones presentaba al menos dos inconvenientes: el espa~
cio y la realizacién delicada.

. Actualmente, las nuevas técnicas de moldeo permiten
realizar facilmente dichas piezas,

Le puesta a punto de los motores paso a paso -cuya de
finicibn angular del paso depende del nmimero de polos del rotors
ha conducido a slgunos relojeros a adoptar diche accionamiento
gimple pero costoso en energia eldctrica y ruidoso.

Lg invencibn tiene como finalided realizar un disposi=
tivo de accionamiento que permite una relacién de un treintavo
in pifiones intermedios, sin tolerancla, silencioso y econémico
en energia eléctrica,

' A este respecto, €l dispositivo segin la invencidén se |
caracteriza porque el estator del motor esti constituldo por al|
menos una armadura decalads con respecto al plano de simetria -
transversal de un rotor formado por un imén llevaedo por un &rbol
que dispone de una cierta tolerancia axial c¢on respecto a sus ca-

jinetes, porque la extremidad del Arbol que se encuentra del la+

do de la rueda a accionar comprende al menos un disco, concéntri-
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co y perpendicular al 4rbol, provisto de dos pasadores diametral
mente opuestos, perpendiculares al disco y cuya base sobre el -
mismo en cénica, y porque cada impulso eléctrico que determina

un paso del motor engendra una fuerza ascensional que desplazs

el disco hacia los dientes de la rueda a accionar e introduce

base cénica de los pasadores entre estos dientes, de modo que :1
suprinma, a cada paso, la tolerancla, necesaris para disminuir -
el par de arrangue, entre la superficie de contacto de cada pasa

dor motriz y la de los dientes que desplaza.

La prinecipal ventaja aportada por dicho dispositivo -
radica en sl péqueﬁo valor del par de arranque a cada paso del |
motor, lo que tiene por efecto llevar el consumo de energia eléé
trica a un grado razonable, compatible con una larga duracién 4
pilas de fabricaeiéﬁ corriente,

Otras ventajas'y caracteristicas de la invencién se -I
pondrén de manifiesto & continuacién de la descripeibn que sigue
de una forma preferente de realizecién pero no limitativa y con
referencia al dibujo anexo, en el que:

La figura 1 es una vista esquemﬁtica.

La figura 2 es una vista de la posicién de parada.

Lg figura 3 es una vista de la posicién de accionamien

0.

La figura 1 es una vista esquemética del dispositivo

de acclonamiento de una rueda dentada. Entre dos platinas anterior

1 ¥y posterior 2, se disporen un estator 3 consitituido por dos -
placas 30, 31 de las que se sabe que la disimetria determina el
sentido de rotacién del motor y un rotor 4 constitufdo por un -
iman bipolar 40 montado sobre un 4rbol 41 que gira entre dos co-

Jinetes 42, 43, y que dispone de una cierta tolerancia axial en-

tre los cojinates.

Las armaduras 30, 31 estén decaladas con respecto al -
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eje de simetria transversal del rotor 4 de modo 2 crear una -
fuerza F que acciona el rotor hacia la platina anteriort, soli-
citando las fuerzas magnéticas del imén a éste para que se des~
place en el eje de las armaduras. lLa rueda dentads g accionar,
aqui la rueda del segundero 5, es llevada por un &rbol 51'que -
gira entre dos cojinetes 52, 53 llevado por las platinas 1, 2.
Un muelle 6 limita la tolerancia axial de la rueda 5 que gire
libremente sobre su cojinetes. E1l &rbol 51 lleva igualmente el

pifién 7 que engrana con &l minutero.

Una manivela de accionamiento de la rueda 5 por el mo~

tor paso a paso estéd constituida por dos discos 44, 45, concén-
tricos y perpendiculares al 4rbol 41, portadores entre si de dos
pasedores 46, 47 diametralmente opuestos y perpendiculares a lcg
discos.

La base 460, 470 de los pasadores 46, 47 es cénica.

Las posiciones respectivas de la manivela de acciona-
mienfo asi constituida y de la rueda dentada 5 se calculan de -
modo que a cada paso del motor, cuando cesa el impulse eléectricy
¥ que se determine una rotacién de 1802 de los discos 44, 45,
los ejes geométricos de las espigas 6 pasadores 46, 47 se encuen
traﬁ a la vez entre dos dientes de la rueda 5 y sobre el efreuld
periférico de la rueda, posicidén representada por la figura 2.

En el momento en que un impulso eléctrico accione otra
rotacién de 1802 de la manivela, el arranque del motor se hari -
féeilmente puesto que la variacién de la intensidad del par resi
tente es sinusoidal; pasando la intensidad por un minimo represe
tado por la figura 2 y después por un méximo representado por 1lg
figura 3 antes de volver al minimo (figura 2). ’

Ademés, la conicidad de las bases 460, 470 mantiene un

3]

contacto permanente entre las espigas y los dientes, contacto re
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formado por la fuerza F que atrae la manivela hacia la platina
anterior 1, suprimiendo asi{ las vibraciones, los chogues y el -
ruido inherentes a los accionamientos conocidos.

A £in de mejorar el contacto entre las espigas y los
dientes, estas dltimas estén achaflanadas,

La orientacién del chaflén de los dientes corresponde
a8l sentido de rotacién de la rueda de modo que la superficie de
contacto se reduzca a un minimo en la fase de accionamiento de
la rueda. '

* Otra ventaja procede de lz irreversibilidad del accigl
namiento segin la invencidn, debida, en su mayor parte, al paso
de 1802 y al contacto permanente de la menivela conl.los dientes,

Incluso si las dimensiones del mévil que indica los -

segundos le confieren una cierts inercia, no es posible ningin

retorno hacia atrds 6 avance imprevisto.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,’—
asi como la ﬁanera de realizarlo en la préctica, debe hacersc'-
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos dé aceionamien
to de ruedas dentadas por motores paso & pasO bipolares, carac-—
terizados porque el estator esta constituido por al menos una -
armadura decalada con respecto al plano de simetria trensversal
de un rotor formado por um imén llevado por un &rbol que dispong
de una cierta tolerancia axial con respecto a sus cojinetes, por
que la extrecidad del &rbol que se encuentra del lado de la rued
de a accionar comprende al menos un discojy concéntrico y perpeg
dicular al 4rbel, provisto de dos pasadores 6 espigas diametrald
mente opuestas, perpendiculares al plato en cuestibn y cuya tasg
sobre este plate es cébnica, ¥y porque cada impulso eléctrico que
determina un paso del motor engendra una fuerza ascensional que
desplaza el plato 6 disco hacis los dieﬁtes de la rueda 2 acciu-

nar e introduce la base cénica de los pasadores 6 espigas entre

estos dientes,’de modo que se suprima, 2 cadg paso, la toleranc‘L
necesgria para disminuir el par de arranque, entre la éupeffici
de contacto de cada espiga motriz y la de los dientes que despi
zZ8a., ‘

2.~ Perfecclonamientos segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque un segundo disco, idéntico y paralelo al pri
mero, cubre las dos espigas y lleva una prolongaciém del &rbol -
motor.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibén 1, ca~
racterizados porque los dientes de la rueda estédn achaflanados,
correspondiendo la orientacién del chaflén al sentido de rotacién
de la rueda.

4.~ Perfeccionamientos en dlspositivos de acclonamien-

to de ruedas dentadas por motores pasc a paso bipolares; tal y -

como queda sustancislmente descrito en la presente Memorfa, ¢ -




ilustrado en los dibujos adjuntos.
Este Memor{a consta de 6 hojas escritas a miquina

por una sola cara.

Madria, 1@ ABR. 1979
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