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La presente invención se refiere a frenos áe disco pa 
ra vehículos del tipo en el cual los conjuntos de pastillas de 
fricción que entran en contacto con las caras opuestas de un 
disco giratorio están guiadas durante su movimiento hacia y a 
partir del disco entre las superficies de apoyo que soportan 
la fuerza de arrastre, en un elemento de aguante de fuerza de 
arrastre.relativamente fijo adyacente al disco, y un elemento 
de apriete que está situado a horcajadas al mismo tiempo sobre 
el borde periférico del disco y sobre los conjuntos de pasti­
lla, está guiado con relación al elemento fijo de modo que pue 
da desplazarse en una dirección paralela al eje del disco en 
el áispositivo de guiado que coopera con el elemento de aprie­
te y el elemento fijo, estando adaptado un dispositivo de accio 
namiento contenido en el elemento de apriete en un lado del dis 
co para aplicar uno de los conjuntos de pastilla directamente 
sobre la cara adyacente del disco, mientras que el otro conjun 
to de pastilla de fricción se aplica sobre la cara opuesta del 
disco por medio de la reacción que se ejerce en el elemento de 
apriete y que hace que el elemento de apriete se desplace en 
el dispositivo de guiado en dirección axial respecto al.disco 
transmitiendo así la fuerza desde el dispositivo de acciona­
miento hasta el conjunto de pastilla de fricción.

El elemento de apriete puede incluir una zapata de 
freno de configuración generalmente en forma de U, que puede 
estar construida de una sola pieza. En variante, puede incluir 
un par de placas de presión separadas axialmente que están in 
terconectadas cerca de sus extremidades externas por medio de 
barras de tracción dispuestas axialmente que sobresalen a tra­
vés de unos orificios de paso formados en el elemento fijo.

En los frenos déL tipo indicado más arriba, es conocí-
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do que el dispositivo de guiado incluye por lo menos uno, y 
preferentemente dos conjuntos de pasadores separados circun-, 
ferencialmente, incluyendo cada uno un pasador situado axial 
mente que está montado por una extremidad en uno de los ele- 

5 mentos y que está dispuesto de manera deslizante en un orifi
ció formado en el otro elemento. El pasador puede estar sitúa 
do en el interior de una envoltura flexible del elemento don­
de está montado, con el fin de compensar las variaciones de 
tolerancia y garantizar que el movimiento deslizante del ele,

10 mentó de fijación no será afectado por las fuerzas de frena­
do. Con estos conjuntos pueden experimentarse dificultades 
para obtener una adaptación deslizante adecuada entre el pasa 
dor y su agujero. Por ejemplo, si el ajuste es demasiado apre 
tado, el ambiente duro al cual están sometidos los frenos de 

15 disco en los vehículos crea una importante resistencia al mo­
vimiento de deslizamiento libre en razón de la acumulación 
progresiva de suciedad y otros materiales perjudiciales que 
pueden conducir a un bloqueo. Si el ajuste es demasiado flojo, 
el elemento de apriete no se sitúa de la manera adecuada y pue¡ 

20 de vibrar y chirriar indebidamente. Por este motivo, general­
mente se ha comprobado que era preciso prever unos medios de 
protección de las superficies que pueden deslizarse las unas 
respecto a las otras, a menudo utilizando alguna forma, d.ematje 
rial elastómero de protección, por ejemplo manguitos de caucho. 

25 Esto crea una holgura que no permite que las superficies que
pueden deslizarse la una respecto a la otra se bloqueen o chi­
rríen. En estas construcciones, es ventajoso que el dispositi­
vo de protección esté situado cerca de la cara de frenado del 
disco y de un conjunto de pastilla adyacente para la máxima 
eficacia y conveniencia del montaje. Sin embargo, en esta posji30
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ción, el dispositivo de protección está expuesto al calor ge­
nerado. en la superficie de separación entre el disco y el con 
junto de pastilla, y al impacto de las partículas calientes 

- que pueden ser desalojadas del conjunto de pastilla cuando se 
5 frena fuertemente..En estas condicones, el material elastóme-

ro puede tender a deteriorarse y a desgarrarse, lo que permite 
la entrada de suciedad y otra materialperjudicial hasta las 
superficies deslizantes.

 ̂ De acuerdo con la invención en un freno de disco del 
10 tipo descrito más arriba, el dispositivo de guiado incluye

por lóamenos un conjunto de pasador que actúa entre el elemen 
to de zapata y el elemento fijo. El conjunto de pasador inclu 
ye por.lo menos un elemento interno y un elemento externo hue 
co en el cual el elemento interno está dispuesto-de manera 

15. deslizante de tal manera que los elementos puedan desplazarse
el uno?-respecto al otro en direcciones opuestas, sobresalien­
do el elemento externo de uno de los elementos en un agujero 

' ciego formado en el otro, elemento donde está alojado el elemen 
to interno, y estando un dispositivo de estanqueidad elastóme 

20 ro en un espacio definido entré el agujero y la superficie ex
terna del elemento externo para formar una junta hermética en 
tre el agujero y el elemento externo.

El dispositivo de estanqueida está situado totalmen­
te -en el interior del espacio libre y ninguna parte de él so- 

25 bresale del agujero. Ya que el dispositivo de estanqueidad es¡
tá instalado en una posición en la cual está separado de la 
superficie de separación entre el disco y el conjunto de pasti 
lia adyacente, en el interior del material, del elemento donde 
está situado, se reduce sustancialmente la exposición del,dis- 

30 positivo de estanqueidad y este último está protegido por el
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material del elemento contra los impactos de las partículas y 
otros materiales que pueden ser desalojados durante la aplica 
ción de los frenos.

Preferentemente, los elementos interno y externo,
5 así como el agujero ciego son todos de forma cilindrica.

De manera conveniente, el agujero ciego está contra­
taladrado en su extremidad abierta para recibir por lo menos 
una parte del dispositivo de estanqueidad.

En una construcción, el dispositivo de estanqueidad 
10 incluye un anillo de estanqueidad que está retenido en el con

trataladro y con el cual el elemento externo está acoplado de 
manera deslizante y hermética.

En otra construcción, el dispositivo de estanqueidad 
incluye un diafragma rodante dotado en una extremidad de una 

15 zona más gruesa que está mantenida en el agujero contratala­
drado, y en la otra extremidad una zona más gruesa que[está 
mantenida en un surco formado en el elemento externo en-una 
zona adyacente a su extremidad libre.

En ambas construcciones, el dispositivo de estanquei 
20 dad está retenido en contrataladro por medio de un dispositi-

' vo de retención que sujeta el mismo dispositivo de estanquei­
dad, o una zona más gruesa formada en una extremidad del mis­
mo, contra un saliente constituido por un cambio de diámetro 
entre el agujero y el contrataladro.

25 . \  Cuando la configuración es tal que cada uno de los
elementos internos esté adaptado de manera deslizante y sin 
holgura en cada uno de los respectivos elementos externos hue 
eos correspondientes, cada dispositivo de estanquiedad puede 
incluir un anillo de estanqueidad, de tal manera que cada uno 
de los anillos de estanqueidad pueda deformarse elásticamente30
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para compensar las variaciones de tolerancia qu.e se producen 
durante el montaje, con úna reducción insignificante del ren. 
dimiento de la estanqueidad.

Cuando el dispositivo de estanqueidad incluye un dia 
fragmai rodante, se sitúan unos medios elásticos entre el ele­
mento interno y el elemento externo para compensar estas va­
riaciones de tolerancia. Por ejemplo, uno o varios anillos Sje 
paradojs axialmente hechos de material elástico, sobresalen ra 
dialmente a partir de uno o varios surcos de uno de los ele­
mentos^ para acoplarse con la superficie adyacente del otro 
elemento.

Algunos modos de realización de la invención se ilué 
tran en los dibujos adjuntos, en los cuales:

la figura 1 es una vista en perspectiva de despiece 
de un freno de disco de acuerdo con la invención;

?- la figura 2 es una vista en sección longitudinal to­
mada a-través de un par de medios de guiado del freno de la fî  
gura 1; y

la figura 3 es una vista en sección similar a la de 
la figura 2, de-una construcción modificada de Tos medios de 
guiado.

En el freno de disco que se ilustra en la figura-1 

de los dibujos adjuntos, los conjuntos de pastilla de fric­
ción 1 y 2 que están destinados a acoplarse con las caras 
opuestas de un disco 3 montado axialmente de manera fija para 
que pueda girar están guiados durante su movimiento hacia y a 
partir del disco 3 entre unas superficies de apoyo que sopor­
tan la fuerza de arrastre 4, 5 situados en un elemento relati 
vamente fijo de aguante de la fuerza de arrastre 6 que sopor­
ta la fuerza de arrastre aplicada a los conjuntos de pastilla



1 y 2 cuando se aplica el freno. El elemento de aguante de la 
fuerza de arrastre 6 tiene la forma de una U y está sujeto en 
una parte fija situada en un lado del disco 3.

Un elemento de apriete 7 que se extiende entre los 
lados opuestos del disco 3 incluye un brazo de apriete 8 y un 
brazo de reacción 9 que estáiinterconectados cerca de sus ex­
tremidades opuestas por unas barras de tracción 10 separadas 
circunferencialmente. las barras 10 se extienden a través de 
unos orificios de paso 11 formados en el elemento fijo 6, en 
posiciones orientadas hacia el exterior respecto a las super­
ficies de apoyo 4) 5. .

Unos pistones separados circunferencialmente (no re­
presentados) trabajan en unos cilindros hidráulicos 12 del 
brazo de fijación 8 para aplicar el conjunto de pastillas de 
fricción adyacente 1 sobre el disco 3- La reacción del brazo 
de apriete 8 es transmitida a través de las barras de trac­
ción 10 al brazo de reacción 9 que se .desplaza en una direc­
ción opuesta a la de los pistones, para aplicar simultaneamen 
te la otra pastilla de fricción 2 sobre la cara opuesta del 
disco 3. ' '

El elemento de gpriete 7 está guiado de modo que puê  
da efectuar un movimiento deslizante en una dirección parále­
la al disco en unos medios de guiado circunferencialmente se­
parados 13, que se representan detalladamente en la figura 2. 
Como puede verse, cada medio de guiado incluye un elemento de 
guiado cilindrico 14 que está contenido en un agujero ciego 
15 formado en el brazo de apriete 8, estando el agujero 15 
abierto hacia el elemento fijo 6. El elemento de guiado ínter 
no 14 está sujeto por un tornillo 16 contra la base del agujje 
ro 15. El elemento de guiado interno 14 está dispuesto de ma-
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ñera deslizante en un agujero 17 formado en un elemento cilín 
drico externo 18. El elemento 18 tiene una porción de extremi 
dad libre roscada 19 que está enroscada en un orificio rosca­
do 20 formado en el elemento de aguante de fuerza de arrastre 
6 para mantener un saliente 21 formado en el elemento 18 con­
tra la cara interna del elemento de aguante de fuerza de arras 
tre 6...

ir El agujero 15 tiene un diámetro sustancialmente supe; 
rior al diámetro externo del elemento exterior 18 de tal mane 
ra que.se forme un espacio sustancial 22 entre el elemento ex 
terior- 18 y el agujero 15, de modo que pueda alojarse en este 
espacio un dispositivo de estanqueidad 2 3. Como se ilustra en 
la figura,, el dispositivo de estanqueidad 23 incluye un elemen 
to anular elastómero 24 hecho de material fibroso duro impreg 
nado con grasa o aceite. El elemento 24 está mantenido en el 
interi-or de un contrataladro 25 formado en la boca del aguje­
ro 15 y está mantenido contra un saliente 26 formado por el 
cambio- de diámetro entre el agujero y el contrataladro por ime 
dio de un anillo de retención 27. El anillo 27 está adaptado 
a presión en el cóntrataladro 25 y está separado de la extre­
midad abierta del contrataladro 25 de tal menra que el elemen 
to 24 está protegido eficazmente contra la suciedad y otras 
materias extrañas.

\ Los dos elementos de estanquidad 24 son suficiente­
mente flexibles para deformarse con el objeto de compensar 
las variaciones de tolerancia que pueden producirse durante 
el montaje del freno y durante el desplazamiento axial del 
elemento de apriete 7 respecto al elemento fijo 6 cuando se 
aplica el freno. .

En la construcción modificada que se ilustra en la



figura 3, el dispositivo de estanqueidad incluye un diagrama 
rodante flexible que tiene la forma de un manguito 30 con 
unas zonas localizadas de mayor espesor o nervios 31 6 32 en 
sus extremidades opuestas. El nervio 31 está sujeto contra 
el saliente 26 por el anillo de retención 27, y el nervio 32 
está situado en un surco anular externo 33 adyacente a la ex 
tremidad libre del elemento externo 18.

Durante el montaje del manguito 30 es aconsejable 
aflojar el tornillo 16 para expulsar el aire del espacio for
mado en el agujero 15 en el lado interno del manguito 39 has
ta que el elemento externo haya sido empujado hacia el inte­
rior. A continuación, se aprieta el tornillo 16 de tal mane­
ra que el movimiento relativo del elemento externo 18 en la 
dirección orientada hacia el exterior del agujero 15, cree 
un vacio parcial que ayuda a mantener el manguito 30 en* la 
posición ilustrada y facilita el enrollamiento progresivo 
del diafragma 30.

Un espacio 34 está formado entre el elemento inter­
no 14 y el elemento externo 18. Tres anillos tóricos 35*, se­
parados axialmente, hechos de caucho o material flexible pa­
recido, están alojados en unos surcos radiales 36 separados 
axialmente en el elemento interno 14. Los anillos 35 están 
acoplados entre las bases de los surcos 36 y el agujero 17 y 
pueden deformarse para compensar las variaciones de toleran­
cia de la misma manera que los anillos de estanqueidad 24 de 
la figura 2 .

Por lo demás, la construcción y el funcionamiento 
del modo de realización de la figura 3 son idénticos a los 
de la figura 2 y se han utilizados números de referencia 
correspondientes para designar las piezas idénticas.
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En resumen, la presente patente de invención que se 
solicita deberá recaer en las siguientes:

REIVINDICACIONES
; 1. - Mejoras introducidas en frenos de disco para

5 vehículo en los cuales unos conjuntos de pastillas de fric­
ción destinadas a acoplarse con las caras opuestas de un dis 
co giratorio están guiadas durante su movimiento hacia y a 
partir.- del disco entre unas superficies de apoyo que sopor­
tan lá fuerza de arrastre formadas en un elemento relativa- 

10 mente fijo de aguante de la fuerza de arrastre adyacente al 
disco,,y un elemento de apriete que está situado a horcaja­
das al;mismo tiempo sobre el borde periférico del disco y so 
bre los conjuntos de pastillas, está guiado con relación al 
elemento fijo de modo que pueda desplazarse en una dirección 

15 paralela al disco en unos medios de guía que cooperan oon el
elemento de apriete y el elemento fijo, estando adaptado un 
dispositivo de accionamiento alojado en el lemento de aprie­
te en un lado del disco para aplicar uno de los conjuntos de 
pastilla directamente sobre la cara adyacente del disco, y 

20 aplicándose el otro conjunto dé pastillas de fricción sobre 
la cara opuesta del disco por medio de la reacción en el ele 
mentó de apriete que hace que el elemento de apriete se des­
place en los medios de guiado en una dirección axial respec­
to .al disco para transmitir la fuerza desde el dispositivo 

25 de accionamiento hasta el conjunto de pastillas de fricción,
estando dichas mejoras caracterizadas porque los medios de 
guiado 13 incluyen por lo menos un conjunto de pasador que 
actúa entre el elemento de zapatas 7 y el elemento fijo 6, 
incluyendo el conjunto de pasador un elemento interno 14, y 

30 un-'elemento externo hueco 18 en el cual el elemento interno
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14 está dispuesto de manera deslizante de tal manera que los 
elementos puedan desplazarse el uno respecto al otro en di-. 
recciones opuestas, sobresaliendo el elemento externo 18 a 
partir de uno de los elementos en un agujero ciego 15 forma­
do en el otro elemento donde está alojado el elemento inter­
no I4t y estando situado un dispositivo de estanqueidad de 
elastómero 23, 30 en un espacio 22 formado entre el agujero
15 y la superficie externa del elemento externo 18 para for­
mar una junta hermética entre el agujero 15 y el elemento ex 
temo 18. -

' 2 . - Mejoras segdn la reivindicación 1, caracteriza
das poique,el dispositivo de estanqueidad 23 está contenido 
totalmente en e'l interior del espacio 22 y ninguna parte de 
él sobresale del agujero 15.

3. - Mejoras segdn la reivindicación 1 ó 2, caracte 
rizadás porque los elementos interno y externo 14, 18 y el 
agujero ciego 15 son todos de configuración cilindrica.

4. - Mejoras segdn una cualquiera de las anteriores 
reivindicaciones, caracterizadas porque el agujero ciego es­
tá contrataladrado 25 en su extremidad abierta para recibir 
por lo menos una parte del dispositivo de estanqueidad 23, 30.

5 . - Mejoras segdn la reivindicación 4, caracteriza 
das porque el dispositivo de estanqueidad 23 incluye un.ani­
lló, de estanqueidad que está retenido en el contrataladro 25 
y con el cual puede acoplarse el elemento externo 18 de mane­
ra deslizante y hermética.

6 . - Mejoras segdn la reivindicación 4, caracteriza 
das porque el dispositivo de estanqueidad 30 incluye un dia­
fragma rodante provisto en una extremidad de una zona más grue 
sa 31 mantenida en el contrataladro 25, y que presenta en su
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otra extremidad una zona más gruesa 32 retenida en un surco for 
mado en el elemento externo 18 en un punto adyacente a su extre 
midad libre.

7. - Mejoras según la reivindicación 5 ó 6, caracteri­
zadas porque el dispositivo de estanqueidad 23) 30 está reteni­
do en el contrataladro 25 por emdio de un dispositivo de reten­
ción 2J que aprieta el mismo dispositivo de estanqueidad 23, o 
que aprieta una zona más gruesa 31 situada en una extremidad 
del mismo, contra un saliente 26 formado en un cambio de diáme 
tro entre el agujero 15 y el contrataladro 25.

8. - Mejoras según la reivindicación 5, caracteriza­
das porque el elemento interno 14 está adaptado de manera des­
lizante en el elemento externo 18, y el material del mismo ani 
lio de estanqueidad 23 puede deformarse para compensar las va­
riaciones de tolerancia .

-! 9. - Mejoras según la reivindicación 8, caracteriza­
das porque unos medios elásticos 35 están situados entre los 
elementos interno y externo 14, 18, para compensar las varia­
ciones de tolerancia.

- 10. - Mejoras según la reivindicación 9, caracteriza
.das porque uno o varios anillos 35, separados axialmente, he­
chos de material elástico, sobresalen radialmente a partir de 
uno o varios surcos 36 formados en uno de los elementos 14, y 
se'-acoplan con la superficie adyacente del otro lemento 18.

11. - Se'reivindica por último como objeto sobre el 
que ha de recaer la Patente de Invención que se solicita: 

MEJORAS INTRODUCIDAS EN FRENOS DE DISCO PARA VEHICULO.

30
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la 

presente Memoria descriptiva que consta de trece páginas me­

canografiadas y dibujos adjuntos.
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