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La presente invencisn se refiere a un apara-
to de purga béra circuitos hidriulicos, Se refiere, mis es-
pecificamente, a un aparato que permita vaciar y sustituir
el 1liquido de un circuito de frenado o de servo-mando de
veh{iculo automévlil y efectuar la purga del citado circuito,

Hasta el presente, la purga del circuito de
frenado se efectuaba enviando liquido a presidn al depdsitor
de freno, y dejando que este liquido circulara por cada pur
gador, hasta que no guedara mds aire en el citado clrcuito,
De hecho, los aparatos clédsicos utilizados para esta opera-
cidn,! no eran de ficil empleo, y podian exigir mds de una
persona para el funcionamiento. Ademds,’ la purga se acompa-
fiaba de fugas al nivel de los purgadores, y se producian con
frecuencia emulsiones en el interior del circuito,

La presente invencidn se propone obviar estos
inconvenientes de los dispositivos de la técnica anterior,

suministrando un aparato de ficil empleo, que pueda ser ac-

cionado por una sola persona, y que funcione por aspiracién,

lo que evita las fugas al nivel de los purgadores, asi como
cualquier emulsién liquida,’ y permite un vaciado completo
del circuito,

El aparéto de purga de circuitos de frenos o
de servo-mando segin la presente invenciénﬁ se caracteriza
por el hecho de que comprende un dispositivo generador de
depresién, que coopera con una cdmara de depresidén,’ unida
por un sistema de tuberfa flexible a los purgadores del cir
culto de frenado,

El aparato segyn la invencién se caracteriza,!

ademds, por los puntos siguilentes:

- la cimara de depresién comprende dos compar-
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| timientos estancosﬁ unicos extericrmente uno a otro,' estando
destinado unc de estos compartimientos a recibir el liquido
de freno aspirado, mientras que el otro es un depdsito de
condensacidén para los vapores del citado liquido;

- el depdsito de condensacidn estd provisto
de, al menos, un deflector que mejora la condensacidén de los
vapores:

- el dispositivo generador de depresidén com-
prende un manorreductor conectado a una fuente'de fluido ga~-

seoso comprimido, y que coopera con un venturi,’ dispuesto pal

y el sistema de llenado del depésito de fluido del circuito
hidrdulico lleva un dispositivo de alimentacidén a nivel cong
tante con aguja y flotador,

La invencién seri mejor entendida mendiante
la lectura de la sigulente descripcién de una forma de rea-
lizacidn no limitativa de aparato de purga de circuitos de
frenos, con referencia al dibujo anejo, en el que:

« la figura 1 es un esquema diagramdtico que

explica la forma de funcionamiento del aparato segén la in-

vencidn;

~ la figura 2 es una vista en perspectiva es-
quemdtica de un aparato de purga segin la invencidn;

- la figura 3 es una vista desde el extremo,
més detallada, del aparato de la figura 2;

- la figura 4 es una vista en corte longitu-

dinal parcial del dispositivo generador de depresién segfn

la presente invencidn;

- la figura 5 es una vista lateral del dispo-

sitivo de llenado; y

ra aplicar una depresidn sobre el citado circuito hidrdulico),
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» © = la figura 8 &= una vista detallada, en cor-

nado de la figura 5.

El aparato segin la invencién funciona basado
en el principio de la aspiracién de los liquidos bajo depre-
sién, Con esta finalidad, una bomba de vacfo 1 estd unida
por una tuberfa 6 a una cémara de depresién 2, a su vez uni-
da por una tuberfa flexible 3,' ramificada en 3a,' 3b,' 3c,' 34,
3f.eeee3n, ¥ que termina por recores 4ﬁ destinados a ser co-
nectados a los purgadores 5 del circuito de frenos a purgar.

La cédmara de depresidn 2 sirve, asimismoﬁ pa=
ra recibir el liquido de freno aspirado y,' a este efecto,
comprende un primer compartimiento 2a, donde se vierte el ci
tado liquido, y un segundo compartimiento 2b,! destinado a re|
cibir las condensaciones de vapores de liguido de frenos,'y
separado del primero por un tabique vertical 7, estando,’ ade]

més, ambos ccmpartimlentos 2a,} 2b,' unidos por una tuberfa 9,

situado en su zona m&s baja, as{ como de un dispositivo 11,
por ejemplo un tubo transparente, que permita vigilar el ni-
vel de liquido purgado, El compartimiente 2b se halla tabi-
cado por un deflector vertical 8, que mejora la condensacidn
de los vapores, permitiendo dos grifos 12, 13, montados a
ambos lados del deflector, el vaciado del compartimiento,

La bomba de vacfo 1 debe permitir obtener un
vacfo de 700 mg Hg. A este efecto, se utiliza ventajosamen
te una bomba del tipo montado sobre los compresores de los
refrigeradores.

El conjunto cdmara~bomba estd montado scbre

un bastidor mévil 14,1 wentajosamente de chapa y angulares,

te axial longitudinal, de un detalle del dispositivo de lle=|

El compartimiento 2a estd provisto de un grifo de vaciado 10,

-
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montado sobre ruedas o rodillos (no representados en el dibu
jo).

Las diferentes canalizaciones 3,) 3a.....3n, 4
que unen el aparato con los diferentes purgadores 5 del cir=-
culto de frenado} son canalizaciones flexibles de poliamida.
El tabique 7 y el deflector 8 son ventajosamente de chapa,

Se ha previsto, asimismo, un bocal de alimen-
tacién (no representado en el dibujo), destinado a la realiw
mentacién en liquido de freno del circuito de frenado, y cong
tituido por un depdsito de pléstico, por un tubo de alimenta
cién con grifo, y por un sistema de enganche sobre el depdsi
to de liquido del vehiculo. Este sistema de enganche puede
gser, bien un tapén que se enrosca scbre dicho depésito,’ bien
un dispositivo de grapas.

El aparato segin la invencidén permite reali-
zar la purga de cualquier circuito hidrdulico, y principal=-

mente de un circuito de frenado,! creando una depresién en el

los purgadores 5, seguidos por la puesta en marcha de la bom
ba de vacio 1,

Remitiéndose ahora a la forma de realizacién
de las figuras 4 a 6, se observa que el dispositivo genera=-
dor de depresidén se compone de un grifo 101 de dos posicio-
nes, ablerta-cerrada, conectado a una tuberfa C de alimenta=-
cién de aire comprimido, Este grifo 101 acciona la entrada
del aire comprimide en un monorreductor 102, que es conecta=

do a un venturi 103, ejerciendo una depresién D en el apara-

e e et e v

to de purga, por mediacién de un tubo 103a, Por otra parte,
este venturi 103 se halla conectado a un silenciador 104,

que atenfa el ruido de circulacidén del aire en la salida del
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|_citado venturi, Por otra parte, el ménorreductor 102,' que

regula la presidn de alimentacién del venturi 103, permite

una utilizacién del dispositivo en sus méximas posibilida-

des de depresidn, cualqguiera que sea el valor de la presién
de la fuente de aire comprimido,

El sistema de alimentacidn del depdsito de
liguido (de freno o de embrague), que alimenta el circuito
hidriulico, se halla constituido por un depdsito de liquido
no usadé b, unido por un tubo ¢, sobre el que estd montado
un grifo de dos vias 4, a un dispositivo de alimentacién de
nivel constante e,

Este dispositivo de alimentacidén de nivel con
tante e comprende un cuerpo 110,' generalmente cilindrico,
provisto de orificios de evacuacién 111, v en el que se des-
1liza un flotador 108, provisto de una aguja 107, destinada
a introducirse en un tubo 109, que atraviesa la solera 106,
y conectada al tubo de alimentacidén ¢ del sistema de alimen
tacidn del depdsito de ligquido., La solera 106 se halla ven
tajosamente provista de un tornillo 105, destinado a fijar-
la sobre el depésito de liquido de freno, o de servo-mando,

Es evidente que la invencién en modo alguno
se limita a la forma de realizacidén anteriormente descrita,’
con referencia al dibujo anejo, sino gue engloba todas las
modi ficaciones y variantes, al alcance del técnico, proce-

dentes del mismo principio bédsico,
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propla y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Espaﬁé, por VEINTE afios, son los que se reco
gen en las reivindicaciones siguientess

13,~ Aparato de purga para circuitos hidrdu-
lices, que permite principalmente vaciar y sustituir el li-
quido de un circuito de frenado o de servo-mando de vehiculg
automévil, y efectuar la purga del citado circuito,’ en el
que un dispositivo génerador de depresién coopera con una
cémara de depresidn, unida por un sistema de tuberia flexi-
ble a los purgadores del circuito de frenado, caracterizado
por el heche de que la cémara de depresidén comprende dos com
partimientos estancos, unidos exteriormente uno con otro,! eg
tando destinado uno de estos compartimientos a recibir el 1f
quido de freno aspirado, mientras gue el otro es un depdsito
de condensacidn para los vapores del citado liquido,

28, Aparato de purga para circuitos hidrduli
cos segn la reivindicacidén 1%, caracterizado por el hecho
de que el depésito de condensacidén estd provisto de, al me-
nos, un deflector que mejora la condensacién de los vapores,
v porque se han previsto grifos a ambos lados del citado de-
flector, que permiten el vaciado del compartimiento,

3a3,- Aparato de purga para circuitos hidréuli
cos segtn la reivindicacidén 13, caracterizado por el hecho

de que el dispositivo generador de depresién comprende un
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_manorreductor copectado a una fuente de fluido gaseoso com-
primido, ¥y que cbopera con un venturi, dispuesto para apli-
car una depresién sobre el citado circuito hidriulico.

48,- Aparato de purga para circuitos hidrdu-
licos segtn la reivindicacién 18, caracterizado por el hecho
de que el sistema de llenado del depésito de fluldo del cir-
cuito hidrdulico lleva un dispositivo de alimentacidén de ni-
vel constante de aguja y flotador. |

52, "UN AFPARATO DE PURGA PARA CIRCUITOS HI-
DRAULICOS",

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaflan y pa-
ra los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de siete hojas escritas &

médquina por una séla cara.
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