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El sistenn que se va a desoribir a continuacidn cons-
tituys un considerable avance en el cmmpo del Prenndc d¢ meew
sas en movimienta, fxles como sutomdvilesm, itrones elc. So ca-
ragteriza, principaimente por el hecho, do que a diferencia
de lon sieteorns empleados hasta ghora, los cuales transforman
ia energfa edndtics en cnlor, el cual em dlsipade y se plerds,

“en esto siztema, dicha emergfa oindtica es scumlade hidrduli

comente y posterdormente se reoupera para cualguier obro uso,
por ajemplo la sisuiente accleracidn de la masa frenada,

A continuacidn se va a ver el ahorre aque se obbiene
tomando como ejemplo un auntobds urbano extraido de una situa-

cién real, los dates de partida sont -
8)s= Peso dol venfoulo on Kg (media) 15,000 .
b)y~ Volooidad a partir de la oual s¢ infoia el 2rong
do (modia) 50 Kn/h = 13,89 n/a e

o)ew N8 do pavadas por Km 3,2 {media)
@) o= Consumo de combustible 3170 gre/OVh
o) ew Precio del Uitro de combuatible 16‘75 pte .
£) y= Donsidad del combustibla = 825 g'a/iitro
Tandyemos
1)~ Trabajo de fremads = 1/2 mev® = §/2 jgaogg *

X 13,92 = 7.478 nkz ’
2) e~ Trabajo por lm = 147.478 X 3,2 = o 2920463
3) v~ Expresdndolo en OVh = 471.929,633/75 x 3600 =

] 1,748 _
4) o= Consumo por Kn en litros - 1,‘7-48 3 1‘;7‘0/825 = 0,$
5) s 0080 pOr Ku = 0,36 % 16,75 = 6,03 pbs/in
Toniendo ¢n cuanta el rendimiento del mecaniomo Yoouw

" persdor ¥ loa mzamenma proplos del vehfcnlo tendremos que

il ic

M2 4

- | 3@; el valor racuperade serd de 6,03 x 0,78 4571 m/m.




B

104

I 184

20,

e

304

2

Siendo el coato del meoanimso necesayio parn este ons
80 d¢ unas 450,000 pis 1a amortimmeiin se efeokia & 108 wo we
450,000/4,7Tt = 9%,630 km squivalente en este 0aso & un a0 we

aproxinadanente 4« 1so,
Ilegados a sste punto es necesario apuntar 408 comms

12, Kl precio ds) combustidle no e igual en todos low pd.nr:'
por 10 que en algmos la smortisaclén serd mds ripids y on e
otros nds lenta, ¥y 20 Ia dendenvia de 1ow preciow 4¢) cowdug

$ible pars los préximos afios o clarsmeviie aloiste,
For otro 1ado dado que la recuperacién de is energla

Be efeetia durante 1a aceleracidn, #e HuSds conmeEALE = ek

"peprise” mty coneidersble 1o cual mejors el rendimiento vﬁh
ndutoo del vehfoulo, pudiénfoss inoluso mondar un modor M

o0 de inferdor potencia. e,
Habiéndose considerado, si bien someramente, las wﬂ-

tajus econdmicas del olstema, a dontimweidn se pass = mm |

desoripeidn genéricn del wismo,
Consta en esencia ds un motor hidrduiico rmi&c;
68 decir que funcionm altmtimmc 00mO MOYOr O BGNE Dosse

b, y un soumulgdor hidrdulico, dimensionados convenlentesens ‘A
$e o1 funciém de la masa a frenar y el inoremento (pgciuw -

o nagativo) mdximo de velooidad a obtener por unidad de timme
poy enlaxsdos mediante 1os oorrespondientes mecanimmos navdf
1icos de control pare hacer trabajar al motor com0 bcube dmee
vante 1a fase de fremado, emviando el fluido deeds un depdeie

%0 ein presidn sl acumilador hidedulteo con 10 que se a\-o!“ .

homgﬁciu‘tiaadchmynmlm PR POSIe
riormente durante ) pericdo de acelerwoidn hacer trwbajer o1
notor oomo ¥al moter reciddendo fluido apnddnm el aog
mulador y snvidnlolo al depdeito., En lom lugmres corvendertos
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del circuito se¢ debon de instalar los mecanismos de soguridad
y control (vilwila de mdxima, mandmetro, filtro ete.) indispem
sables en tola insinlacidn hidrozidtica para su correcto fune
odonamiento,

Bn el adjunbto esquems hidrduligo, puode verse ung s
noidn de las verdes posibles dads al civeulto necesaric para
1a implantecidn flsica dol sistema en ol efemplo eitado antes,

* Gon el o § ge mavea el motor/bomda revercibtle, el N
2 son antivretornos golocados on los dngares comvenientos pas
*a quo el ﬂuﬂa del fiunido sea en la direeeiﬁn desenda on 08w
da nomento. 3 es ol ddstribuider asolonado eléotrisamente por
el frono o ol acclerador que condiciona el funciomamient ‘sl
motor 1 ¢omo metor ¢ como bombas Con 4 se designa un esivanmy
1ador 86 caudal quo es acclonado junto con el aselerador y vy
gila a Llegada dol #luldo al motor deada el acumulador 6 a1
cual ez ol snoargado de zecibir y devolver ol flaido a pies w
aidn; oz ¢l W2 § ue sofixla un prosostato, el cual mwnﬂé' m
falta de prosién (éota desciende por debajo de un minfmo) . aﬁg
ta o) cirenito aléctrico de aceloracidn ¥ cuande hay #XeEg0 «

. Gs preoidn corta el eircuito eldotrico de frenado, Bl N 7 (]
tng vilvula de deseavga la cunl devaelve al dapdeito ol fitte

do exedente on orso do awrfa del 5, constituyendo un elemen
%0 d¢ segurifad e informando con ou Puncionamiento del mal ¢
$ad0 de la inatalacidn, EL Mo § es un filire del fluido hie -
ardulive colodade en el resorns y por £in ol 9 es el aepdai-ea
d¢ ﬂuidbt

Puncionsmiento.e Frenadoe Al pisar ¢l pedal de fréma
d0 se clorrs ol oireuito oldotrico del solencide ds frenado «
ie (cf &1 presostato 5 sefizls rresidn por debajo de la mixima

¢ Bimicidle), entonces el alstribuidor 3 se coloca en posicidn
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boaba con 1o ocual se sspira aceits ded depdeito § ¥ s8 introe
duce en el acumilador 6 adeortendo la energfa cinftioa del »
vehfoulo, ¥ civouito se interrumpe por a) dejar d¢ actuar e
ol pedal de frenado o porque d) el presostato 5 sefiala sxceso
as preeidn, Aceleracidne= Al plear el pedal de aoeleracin e
(s4 o1 presostato 5 sefiala presidn por encima del mfnime adef
sible) se clerrs el cirouito eléotrioo del solemodde s moslg
ractén 11, con 10 que el distrituidar3 s ocloom en posieldn =
motor y ete recids aceite del sommlador 6, la cusl we dewes
mnmtogmm-mamma.am
um4rmualammummmmmmuanuu'
que se accions el aceleradory Eata w&: ne M

&) por dejar de plsar el acelerador ob) ouando el mrmo
5 sefiala baja rrenidny .  ‘~,

Mn&odmtor»bmhjuhm@mrm“m- .

de varier la velocidad de deosleracién y de acelermeidn Wace
riando ¢l candal, uinimro en las uridades miblunw
so de motor a bomdba 0 vioeversa pusde hacerse mumm.m
sentidos de flnjo con lo que se m el mmmm{a..,; .

KL referido esquemn se ha incluido dnicsmente a $ftue
lo de ejemplo para mostrar una de las muchas positilidades oo
ejecucidn f{oioa del sistemn, por tanto debe J8 interpretarse.
aounQodoampuoyMMWmcnomum.
sl resultado que se obklens sl traneformar la energfe oindtle
oa d¢ un vehfoulo en movimiento, en ensrgfa potencial que po-.
seen un gas 0 un resorte comprimidos o tenaec, por medio ds un
mecanismo hidrdulico para decpuds recupsraria pars la scelery .
clén sigulente u otros usoe, & ¥{tulo de ojexplo se yasden of .
tar las sigiientes variantest ;

8)s= Bl acumulgdor puede ser de¢ vejige, de pistdn,' de
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menbrana, de econtrapesos, de resortes, de fuelles, oldstico,
eto,

b)e~ El motor vomba puede ser de engrannjes, de torni
110; d¢ paletas de engranaje interior, de pistonss radicles,

5. de pistonos axinles de pletina o cuerpo inclinables, ete.

¢)e= En los dispositivos con motore-bomba de oaudal vg
rieble cl paso de la funcidn motor a bomba ¢ viceversa puede
hacerse variando el sentido de aspirscidn impulaidn sobre la
marcha, invirtiendo el sentido de inclinacidn de la pletinn o

10, &el cuerps, olimindndose mof el distribuidor 3,

d)s= Pueden instalarse dos unidades, una como motoy ¥y
otra como bomba,

@) = Asfmiemo el oircuito puede incorporar roguladoe
ros do prosidn, de caudal, de potencia, enfriadores de aceite,

15+ manémetros indicadores tomas de presién para ecircuitos ansies
liaves; presostatos y en gemeral cualouier aparato hi&rdungo. |
eléatrico, mecdnico 0 neumdtico capaz de favorscer, mejorar o
aumentar el rendimiento, la eficacia, comodidad de uso y aﬁl&
caclones del sistema siempre cue no se altere lo ¢ssnplal cue

20. ©8 oxpono on lassiguientes:

El solicitante se yoserva &l derscho de oxtender osta
domanda o los palasca oxtranjercs, reivindicande la mioma prio
rifad do la presente solicitud sl amparo del Convenlo Interns
cional para la profecoidn de 1z Propiedad Induntrial,

e Igualmonte ¢l solicitente se reserva ¢l derecho de in
trodueir on la presente invenoidén cuantos perfescionamientos
sobrd la misma puedan derivarse, mediante la solicitud de los
correspondientes Certificados de ASicidn en la forma sefialada
poxr la ley.
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7.

REIVINDICACIONES

1.~ Sigtems de frenedo de masas mviles, que tenien
d0 por finslidad la de scumular la energis cinétioa de mases
en movimiento, taoles como vehiculos automéviles, trenes, eto,
cuye coumulacidn de energis produce el propio fremedo de 1=z
mese mdvil, y siondo recuperable tal energias para cunlguier
epliceoidn, como puade ser por ejemplo la de producir la ace
lsracidn de la propia mosa frenada, esenciglmente se carsete
riza porque bésicamente consta de un motor-bombz reversible
¥ un goumulasdor hidriulico, dimensionedos sdecuasdemente en -
funcién de ls mase a fremar y el incremento (positive o neég
tivo) miximo de velocidad a obtener por uﬁida& de t:lempo-, es
tendo tal motor-bomba reversible y soumuledor hidriulico en—
lazados entre s{ medisnte unos mecanismos hidriulicos de son
trol capeces d9 hscer trabasjar al motor ¢omo bomba dursnte -
le fase de frenado, mientrss que en la fase de aceleracién -
tplos mecsnismos hidréulicos hacen trabmjer al motor como ——
tal motors hebindose previsto que enla referida fase de fre
ngdo el fluide hidréulico es enviado desds un depdsito heste
el soumlador, en tanto que en la fase de aceleracién el mo-
tor recibe fluido a presifn desde el acumulador, enviéndolo
dosde dicho motor hasta el depdsito. |

28~ Sigtoma de frensdo do musas :iévi:tea, gegin -
reivindicacién 1, caracterizado porque los mecsnismos hidriu
licos do control comprenden bésicsmente un distribtuidor acclo

nado eléetricamente por el freno o el seeleredor, siendo tal

distribuidor el quo condicionaz el funoionamiento del motor o
mo tal motor o come bombasy habiéndose previsto que en los res
pectivos conductos dil fluido existen elementos antirretornos o
locadoe edecusdemente para que el flujo de dicho fuido ses -
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en la direceidn adecundn an onds momento, oontando sufmismo o
con un esirangulador de caudal que es ascionado jwmrdo von el
acelerndor, regsulanic la lleguda del fluido al motor desds &l
sounaladors con la particularidad de que los oircultos 816we
tricos 4o aceloracidn y de frenado son oortados por un predes
tato que sokia ouando hay baja ¢ exveso de presidn, yespeotis
vamente, complementdndose el conjunto con une viivala 44 desw
cargs que aotuin oomo elemento de seguridad en 6l oseo de HVe
ria dsl pwwstatoe’ .

3y~ "SISTHEA DE FRENADO DE EASAS NOVILES®s

Seadn queda sustancialmente desorito en 1la m
Nemoria qne consia de ooho hojas escritas a méuina pow m..
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