MINISTERIO DE INDUSIRIA Y ENERGIA NUMERO A1
Registro de lo Propiedad Industrial - ES % 4/? %./g‘

@ FERHA DE PRESENTACION

31 Haxzmo 197%.

nCGdfd’) e’ th"""qf'—,) d
PATENTE DE  INVENCIGR] s o' de acuerdo

- felcalapre.

ESPANA it
sen’t? doseripniiy y "2l ! cony
fenido de la h“lelh\)nia a-juina,
@ PRIDRIDADES: @
NUMERO PAIS
® 78 22868, @re=n 9 agosto 1078 Francic.
@ncm\ DE PUBLICIDAD @cumncmmn INTERNAGIONAL n-rmn DE LA QUE ES DIVISIONARIA

860 & /[/ 04
@TITULO DE LA INVENCION

T
nnpERFECCIONAMIENTOS IUTRCTUCIDGS EN BETECVISORES RXTERIORES 00X COPELA
ORIERTABLE POR UN ORGARO DL MARDO UFIOO™% b o’

B S

"4
B

14

S ¢,

W

@ SOLICITANTE (8) .

BRITAX (GECO),S»A. y TRANSPAR IBERICA,S.A.

DOMICILIO DEL BOLICITANTE

Barcolonse Espronceda 324e

@mvmmn |
DasBayoond LAFORT v Patrick,Joen Jenes DIOFORCES,quioncs tienen cadidos
todos sus darochos 8 las Sociedades solicitanteas.

@ TITULAR IX8)

Rl propio solicitantae

@ REPREKSENTANTE

Mn.Farnando PERAIRE DEL MOLIRO.

UNE A -4 MoDn. 3108

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

POOR

QUALITY



10

PATENTE DE INVENCION

por "PERFECCIOWAMIENTOS INTRODUCIDOS EI RETROVISORES
EXTERIORES CON COPELA ORIENTABLE POR UN ORGANC DE
MANDQ UNICO", a favor de BRITAX (GECO), S.A. de nae-
cionalided francesa y TRANSPAR IBERICA, S.A. de no=
cionakidad espefiola, residentes embas en Barcelons,

calle Espronceda, n9 324, « = « @ = e = = w = = = -
MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn concierne a unos perfec-
cionemientos introducidos en un retrovisor exterior
con copela rebatible orientable desde el interior
de un vehfculo,

la invencidn se splica muy perticularmente a
los retrovisores exteriores en los cuales el mendo
de la orientacidén de la copela en los planos horie
zontal y vertical, se efoctia por medio de un solo
6rgano, botén o manivela situado en el interior del
vehi{culo,

Los retrovisores rebatibles con drgano de men=
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do ¥nico conocidos en la actualidsd son generalmente
con eapejo oriertable on una copela fija; este tipo
de montaje permite proteger el espejo de los efectos
del viento mientras el vehfculo se desplaze e gran
velocidad y solo necesita por consecuencia, unos dé-
biles eafusrzos para su orientacidn sn ocondiciones
normales,

Sin embargo, uno de los inconvenientes mayores
es que frecuentemente, el espejo orientable se bloe-
ques en la copela especislmente en inviernn, por el
tiempo de nieve o de hielo o incluso por el polvo o
sucieded que llegan a colmer g la larga, el juego
de funcionemiento entre el porte-espejo y la copela
Yy se oponen a su giro, Otro inconveniente se deri-
va del hecho de que, el espejo solo estd generalmens
te sostenido por su centro de giro, lo que le hace
rarticulaments vulnerable a los choques y vibracio=
nes, Oon los retrovisores de copela orientable cuyo
espejo eatd fijo en éllm, los inconvenientes citados
anteriormente queden eliminsdos, pero sin embargo,
pare orientar la copela cuendo el vehfculo se desplg
ze 8 gran velocided, hace falta vencer el impulso del
aire que puede ser muy importante, El par de fuersza
nds elevado, es el necesario para le regulacién
izquierda~-derocha en ol plano horigontal, puds, en
el plano vertical, los ecfectos que ojerce el viento
sobre lm copela a uno y otro lado de su oje do mime=
trfa horizontel son ipgusmlas y so oompensan ocunndo
ol aje de piro oe confunde con dicho oje do simetrfe

¥ ol par de fuerza a ejorcer, que molo sirve pars



10

15

20

25

30

-3-

vencer los rozemientos, queda entonces reducido.

Como pcr otra parte, 6l par de fuergzs de regue
lacidén en el plano horigzontal es particularmente
elevado, es preforible disponer los drganos de man-
do lo mds cerca posible del retrovisor; shora bien,
por su emplesamiento obligado sobre la carrocerfa
del vehiculo, se impone que dichos drganos gueden
situndos o la derscha del $ablero de mando, es dew
cir, en un emplazemiento muy incdémodo de aslcenzer
que no permite generslmente su desprendimiento, lo
quo acrecienta adn mds la dificulted de regulacién,

Ia finglidad de la invencidn es por consiguien
te proponer un retrovisor de copela rebatible que
gea orienteble por intermedio de wn drgsno de accio-
namiento Unico dispussto en el interior del vehicuw
lo, siendo tal la concepcidén de dicho retrovisor,
que el dérgano de accionzmiento puede estar montado
en una posicidn desemberagzads fdcilmente accesible
¥ que su sccionmmiento sea densificedo cualquiera
que sea el efecto del viento sobre la copelam, sien-
do el mecanismo de orientacidn de esta Yltima, sime
ple, robusto y econdémico,

El retrovisor exterior dotado de los perfeccic=
nemientos segdn la invencidén, comprende un soporte
fijado a la carrocerfia de un vehfeulo, una copela
rebatible alrededor de un e¢je sensiblemente vertie
cal y unos medios de orientacidn de dicha copels
por intermedio de un drgano de accionsmiento dnico
dispuesto en el interior del vehiculo, siendo hueco
el soporte y alojando los medios de orientacidn,
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que eetdn eponcialments consiitufdos por un manguie
to quo scporta al eje de rebatimiento de la copela y
que puede girar sobre sf mismo alrededor de un eje
sensiblemente horizontal y dotado por lo menos de un
drbol de orientacién que estd articulado alrededor
de dicho eje de rebatimiento y accionado por intere
medio de un Srgano de accionamiento dnico montado
sobre el manguito,

Con preferencia, el drgano de accionmmiento
dnico, estd esencialmente constitufdo por un vige
sin-fin montado transversalmente al eje del mangui-
to en los soportes £ijados sobre dste en el intee
rior del vehfculo, comportando el drbol Ae¢ orienta-
cidén en su extremo interno, una cremallera en con-
tacto con dicho vis-sin-fin,

Preforentemente, el extremo externo del &xbol
de orientacidn, comporta medios ds engatillado eldas=
tico con la copela del retrovisor, comprendiendo di-
chos medios que permiten el desprendimiento del ree
trovisor en caso de choque, una parte saliente for-
mando un espoldn de acoplamiento que lleva el extre-
mo externo del drbol, una parte shuecada de formg
complementaria alojada en la copela enfrente de die
cho espoldén y medios eldsticos que mantienen en cone-
$acto las dos partes.

A continuacién se describe con mfs detalle la
invenoidn, rofiriéndose a los modos de realizacidn
particular citados a tftulo de ejemplo no limitati-
vo ¥y represontados en los dibujos adjuntos en los
cualess



1

10

15

20

25

30

La PFlgurs ), 88 una peocidn longitudinal viste
desde abajo del retroviser dotadu de los perfecgio.
namientos sogdn la invencidn,

la Fig, 2, es una seccidn longitudinal del re-
trovisor de la Figura 1 segdin le linep JI-II de di-
cha figura,

In Pig. 3, es unn seccidn longitudinal vista
inferiormente de una variante del retrovisor segin
la invencidn.

Tal como se ha representado en lag figuras 1 y.
2, el retrovisor comports un soporte hueco «le, que
atraviese la carrocerfin «2-, del vehfculo y estd £i
jado sobre la misme, un manguito tubular =3=, Non=
tad0 girando en el goporte =le, una copele rehatie
ble =4«, articulada por un lado mobre el manguito
=3=, alrededor de un eje¢ de rebatimicnto wSw, pore
pendicular al eje de rotacibén de dicho manguito, un
drbol de orientacidén ~6=~, articulmdo alrededor del
eje de rebatimiento «5- y cuyo extremo exterior es=
t4 en contacto con la copsla por conjugeeién de for
mas y un vis-sinefin «T=, orientedo transverselmen~
te al eje del manguito =3= y que scciona el extree

mo interno del drbol =fe,

El soporie hueco «l=, comporta un cue rpo tubue
lar ~4= cilindrico =8, provisto de ung drida =9=-,
en un extremo y do un fileteado exterior «l0-, en
al otro., Una tusrca de fijecidn =ll-, roscada sobre
el fileteado ~10=, permite fijer el soporie sobre la
carrocerfa =2~ de un vehiculo en un orificio teladra
do a través de dlla, con interposicifn de una arendg
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la de ajuste «12«, El manguito tubular «3., compore
ta igualmente un cuerpe cilindrico de didmetro extes
rior sensiblomente igual al didmetro interior dsl
cuerpo =8, del soporte =l= y susceptible de emmen~
garse con Juege en 41, El cusrpo del manguito =3,
se prolonga por un ledo, por wna pata aplastada

«l3=, gue se sxtiende sensiblemante sobre el eje lone
gitudinal de dicho manguito y lleva o) aje de robati-

miento ~5« de la copela y por el otro lado, por dos
patillas diemetralmente opuestas =ld= y «15«, que ge
extienden paralelemente a dicho eje longitudinal del
manguito & una y otra parte de 41 para formar wna
horquille. les dos patillas 0 ramas =l4=, «15- de 1la
horquilla, comportan dos lumbreras respectivemente
=16~ y =17=, que se extienden longitudinalmente ene
frente y dos soportes ~18-, «19«, dispuestos en ali-
neacién uno del otro, en los extremos de dichas paw
tillas, comportando dichos sopories un eje transver-
sal =20=, sobre el cual estf fijado el vis-sinefin
«Tw, El oje «20«, eztd retenido en traslacidn por
ung clavija «21=, que lo atraviesa perpendicularmenw

te en un extremo y por un botdén moleteado «22=, soli

’

dario de su otro extremo. Obsérvese que el eje trang

versal «20=, estd orientndo con preferencia oblfcus
mente con respecto sl aje longitudinal del manguito
3=, do tal forma que el botdn moletoado ~22-, que

sirve para comendar el mecanismc de orientacidn, que-

de suficientemente separado de la carrocerfs =2« del

vehiculo y situado an ung posicidn fhecilmente accesi-

ble,
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El 4rbol <6, atraviesa la ca;rocer:ta 2= del
vehfculo por e} interior -23-,"déi‘man.gui1;o ~3m, CUYO
didmetro estd previsto ses suficiente, para pemmitir
un movimiento sustencisl de dicho drbol quo se arti-
cule alrededor dol eje de rebatimiento =5« do la co~
pela ¥y que estd mantenido aplicedo conira la oara in
ferior de la pata ~13- del manguito -3- por un resor
te de compresidén =24~ (Figura 2) comprimido por wna
tuerca -25«-, roscada en un extremo del eje «5=, El
otro extremo de este e¢je =5H=, comporis una cabeza
saliente -26-, que mantiene la base =27- de la cope=
le =4=, gplicada contra la cara superior de la pate
«l3~ del manguito «3=,

El extremo exterior =28~ del 4rbol -6~ que estd
situedo mds alld del eje ~5« bajo la copela =fe,
estd doblado de modo que queda enlazado con la cara
inferior del asiento -27= de la copela al constitufr
un reselte «29«, formado por estempado de la chapa
del drbol -6« gue sobresale sobre la cara superior
del extremo =28- de dicho érbol y penetra en un vo=
ciado =30~ practicado en correspondencis en el
esiento., El drbol -6-, la pate «l3= dol manguito ¥y
el asiento =27« de la copela, quedan superpuestos
vy mentenidos apretados unos contre los otros por un
resorte de presidn =-24=-, que estd arrollado sobre
el eje =5= quo atraviess el punto de la suporposie
cién de los tres elementom, asegurando dicho resore
te el engatillpdo del espoldn o resalte =20« del
frbol «6~, en el vaeiado =30~ de la copela, asi co=

mo el arrastre de ésta, por conjugzéidn de fomas,
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Les longitudes del vdstago ~5=-, de su extremo filetea
do ¥ 4el resorte =24=, esitda previstas de tal suerte
qus cusndo la tuerca -25- estd roéoada a fondo y com
prime dicho resorts, las espiras de éaste no quedan
juntas y autorigan una compresidn suplementaria, pere
mitiendo ol desprendimiento del espoldn o resalte
29~ del drbol, fuers del vaciado =30- de la copels
cuando dsta reciba un chogue frontal, Dichoe en otroé
bérminos, la unidén por engatillaedo entre el drbol y
la copela asegure el srrastre en rotacidn de dsta alw
rededor del ejo =5=-, en vista de su orientacidn, asf
como Bu rebatimiento a lo largo del vehfculo bajo el
efecto de un chogue frontal,

El extremo interior del 4rbol =~6-, queds ensan
chado para fomar un sector dentado «3l=, cuyo denta-
do estd repartido a lo largo de un arco de cfrculo
centrado sobre el eje de giro =5~ del 4rbol, congti-
tuyendo dicho dentado de este sector, una cremallera
que ongrana con el fileteado del vigwsinefin «7e,
Nétese que la curvatura del dentado del drbol permi-
te disponer el eje del vie=ginefin «7= oblfousmente
con respecto nl eje del menguito y desplazar asi el
botdén moleteado ~-22~, sumentando su separacién con
respecto a la carrocerfs ~2«, XLos bordes laterales
del sector «3lw, portadores de los extremos del den-
tado, ootdn situados on corraspondencic con las lume
breras «l6e y =17« practicades en las patas «l4w y
«15« del manguito, de manera que puedan penetrar en
éllas y permitan un movimiento suficionte del drbol

alrededor de su eje de pivotamientt eSe,
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El extremo externo del cuerpo -8~ del soporie
~l~, comports a la entrade un repéje =32« de un dide
meiro superior al del intexrior de dicho cuerpo y un
resorte de compresidn =33=, alojado en este redbaje
interior, que so apoya en ol fondo del mismo y con~
tra una arendela de rozamiento =34e enfilada sobre
ol manguito -3~ y retenida sobre éste por una abrasg
derea circular «35=, El1 cuerpo del menguito =3« come
poria en su periferie una parte saliente =36=~, situa-
da al lado de las patas =l4= y -15- y solicitads ha-
ciondo tope contra uns arendela de rozamiento «37e
enfilada sobre dicho cuerpo y apoyéndose sobre la Caw
ra extrema de la parte roscads del soporte =le, oo
tando asegurada eldsticamente la prosién de contacto
entre dicha parte saliente =36« y el extremo filee
teado del soporte por el resorte «33~ gue comprime el
manguito por intermedio de la arandela =34 y de la
abrazadera circular =35=,

El funcionamiento del dispositivo deserito ante-
riormente es extremadamente simple.

Cuando el conductor del vehiculo desde hacer
efectuar un movimiento izquierda-derecha a la copela
«4= del retrovisor, le basta con girar cl hotén «22-
en un sentido u otro, de modo que hege roscar o desen
roscar el tornillo ~7=, 1o que por intermedio del
dentado del sector «3le en contacto con dicho torni~-
1lo, hace pivotar el drbol -6« alrededor de su eje
vertical de pivotamiento =5- y el espoldén o resalte
«29« del 4drbeol, en contacto con el vaciado «30« do

la copels, arrastron a ésta en rohucidn alrededor de
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dicho eje «5= que es tambidn su eje de rebatimiento,

Paro un movimiente d¢ cialow-tierre, bastard el
conductor eieVaf 0 bajur sl botdén moletendoc =22-,
1o que tiene por efecto de hacer girar el manguito
«3= glrededor de su eje en el interior del soporte
$ubular «l« y por consecuencia hacer bascular la
rata «13=~ ¥ el ejo de pivotemiento ~5« que le es
perpendicular, as{ como la copela -4« del retrovie
sor que eatd unida a dicha pata por el citedo eje.
El resorte =33«, serd elegido lo suficientemente poe
tente para que, comprimido en su nlojamiento =32=,
mantenga firmemente en posicidn el manguito =3= ¥y
le impida girar bajo el efecto de las vibraciones.
la compresidn del resorte podrd ser eventuaslmente
ajustada con la ayuda de arsndelas de rozamiento
=34=, de diferentes esposores.

31 por razones prdcticas de estorbo se desea
reducir al desplazamiento de la cremallera curveds
=3l=, atin conservando un movimiento angular sufi-
cionte de la copals, basta con reemplezer sl drbol
w6~ por dos drboles 0ortos =38~ y =39« (Figura 3)
articuladoe entre si.

El &rbol =~38= corresponde sensiblemente a la
mitnd del 4rbol 6=, situado hacla el exterior del
vehiculo y estd montado pivotendo alrededor del eje
de rebatimionto =5~ de la copela; mm extremv situg
do bajo la copela en idéntico al del 4rbol =6~ dene
crito mde arribe, mientras aque eu otro extremo oi-
#uado en el interior del manguito «3=, comporta un
tetdén o appolén «40-, plantado perrendioularmente
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con sug caras planas paralelas superior e inferlor.

al ¥rbel «39e, corresponde sensiblemente a la mi=
tad interna del #rbol ~6=- y su extremo interior compor
ta una cremallers circular en forma de sector dentado
iddntica o la del citado drbol =6~; sou otro extremo,
gitusdo en ol interior del manguito =3« sa superpone
al correspondiente del £rbol =38« y comporta una renuw
ra longitudinal -4le-, en la cual penetra el tetén o
08polén =40- del oitndo £rbol =38-, de manera que quo-
de asegurade una unidn articulada y deslivante entre
los dos drboles cortos. Il drbol <39« est{ montado
pivotando alrededor de un ejo =42« montado an el dide
metro interior del mangulto «3-, paralelamente al eje
de rebatimiento <5« de la copela. Mientras que et el
modo de realizacién representado en las Figuras 1 y 2,
el desplazamiente angulaer del 4rbdl b= ¥y por congle
gulente de la copela del retrovisor, estd limitado a
un dngulo A a uno y otro lado del eje del mangulto
«3=, debido & la presencia de la pared de dicho mengui
to0, ecte desplazamiento es aumentado de modo aprecia=-
ble 2 un dngulo B en la variante de la Figure 3, debi~
do al hecho de las longitudes reducides de los drboles
«38e § «39=.

Por medio del mecanismo de orientacidn del retro=
vigor segin la invencidn, se puede obtener una gran
demultiplicacidn de los movimientom y por consiguienw-
te ung gran suzvidad en el Srgano de meniobra o pesar de
los pares de fuersza importsntes que resulten del efecw
to del viento a gran velocidad sobre la copels; ademds
este sisena, permite desembarazer el botén de monige
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bra alejdndolo de la carrocerfa o del tsblero de man
dos. Firalments, ror la multiplicacién de los drbo-
les de accionamiento, se puede réducir el estorbo fe |
meners apreciable, |

Descrito suficientemente el ohjeto de la inven=
cifn, es de hacer notar que al ser llevado e la prde
tica podrdn variar las formas, dimensionss, propore
cién y disposicidn de los distintos elementos, as{
como los materiales utilizados, sin que por ello se
alterse, ni modifique, su esencialidad,
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REIVINDICACIOHNES

18, Pérfaccionamientos intvoducidos en retrovie
sores exteriores con copela orientable por un dérzenc
de mando ¥nico, comprendiendo el retrovisor exterior,
un soporte fijado sobre la carrocerfa del vehieulo;
ung copela rebatible alrededor de un oje vertical y
de medios de orientacidn de la miema por intermedio
de un drgano de accionsmiento ¥nico dispuesto en el
interior del vehfculo, caracterizados, porque el £o=
porte es hueco y aloja los medios de orientmcidn y
porque dichos medios estdn constituifdos esencialmen=
te por un manguito que lleva el eje de rsbatimiento
de la copela que pusde girer sobre s{ misme alrede-
dor de un eJe sensiblemente horizontal y por gl me=
noes un 4rbol de orientacidn que estd articuledo ale
rededor de dicho ejJe de rebatimiento y accionsdo por
intermedic del 6rgeno de accionsmiento dnico montae
do sobre el manguito,

2%,~ Los propios perfeccionsmientos semin la reie
vindicacidn 1, carascterizados porque el {drgano de age
cionamiento d¥nico estd constitufdo esencialmente por
un vis-gin-f{n montado transversslmente &l eje del
manguito con unos soportes fijados sobre éste en el
interior del wehfculo, comportendo el 4rbol de oriene
tacidn en su extreme interno una cremallera én cone
tacto con dicho vig-sinefin,

38,. Los propiog perfeccionamientos segin la rei-
vindicacidén 2, caracterizedos porque la cremallera
transversal tiene un dentedo curvado seasin un arco

de circulo centrado sobre el eje de rebatimiento de
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la copela. ’

4%,= los propice perfoccionsmiontos seain cuale
quiera de las reivindicacionss 1 a 3, que se caractg
rizan en que el extremo externs del 4rbol de orientg
cidn, comporte los medios de engatillado eldstico
con la copela del retrovisor, comprendiendo dichos
medios, que autorizan el desprendimiento de la mip
ma en caso de choque, una parte saliente formando un
espoldn de scoplamiento dispuesto en el extrumo ex=—
terno del &rbol y una parte husca de forma complemetis
taria precticeda en la copela enfrente de dicho espo-
1én y unos medios eldsticos que mantienen en contacto
las dos partes,

58,~ Log propios perfeccionsmientos segin la rei-
vindicacidn 1, que se caracterizan porgue comprenden
un segundo drbol de orientacidn montado pivotando al-
rededor de un eje que llova el manguito parelelanente
al sjo de robatimiento de la copela, comportande dicho
sesundo drbol on un extremo, una oremallera circular
on contacto con un vis-sin-fin quo constituye el drpo-
no de acciongmiento y en el otro extremo, una articu-
locidn deslizante que le une al £rbol de orientacién
articulado alrededor do dicho eje de rebatimiento uni-

do & la vez a la copela.
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68,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN RETROVIe
SORES EX¥ERIORES CON COPELA ORIENTABLE POR UN ORGANO
DI MANDO UNICO,

Is presente memoria descrintiva conata de quine
ce hojes escrites a mdquinag por uns sola de sus caras
¥ otra de dibujos que la ilustren.

b

Madrid, S/ de Marzo de 1970«
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