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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN RETROVISORES 
EXTERIORES CON COPELA ORIENTADLE POR UN ORGANO DE 
MANDO UNICO", a favor de BRITAX (SECO), S.A. de na­
cionalidad francesa y TRANSPAR IBERICA, S.A. de na­
cionalidad española, residentes ambas en Barcelona, 
calle Espronceda, n9 324. - - -  - -  - -  - -  - -  - -

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente invención concierne a unos perfec­
cionamientos introducidos en un retrovisor exterior 
con copela rebatible orientable desde el interior 
de un vehículo.

5 La invención se aplica muy particularmente a
los retrovisores exteriores en los cuales el mando 
de la orientación de la copela en los planos hori­
zontal y vertical, se efectúa por medio de un solo 
órgano, botón o manivela situado en el interior del 

10 vehículo.
Los retrovisores rebatibles con órgano de man­
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2
do ánico conocidos on la actualidad son generalmente 
con espejo orientadle on una copela fija; este tipo 
de montaje peralte proteger el espejo de los efectos 
del viento mientras el vehículo se desplaza a gran 
velocidad y solo necesita por consecuencia, unos dé­
biles esfuerzos para su orientación en condiciones 
normales.

Sin embargo, uno de los inconvenientes mayores 
es que frecuentemente, el espejo orlentable se blo­
quea en la copela especialmente en invierno, por el 
tiempo de nieve o de hielo o incluso por el polvo o 
suciedad que llegan a colmar a la larga, el juego 
de funcionamiento entre el porta-espejo y la copela 
y se oponen a su giro. Otro inconveniente se deri­
va del hecho de que, el espejo solo está generalmen­
te sostenido por su centro de giro, lo que le hace 
particularmente vulnerable a los choques y vibracio­
nes. Con los retrovisores de copela orientable cuyo 
espejo está fijo en ólla, los inconvenientes citados 
anteriormente quedan eliminados, pero sin embargo, 
para orientar la copela cuando el vehículo se despl& 
za a gran velocidad, hace falta vencer el impulso del 
aire que puede ser muy importante. El par de fuerza 
más elevado, es el necesario para la regulación 
izquierda-derecha en el plano horizontal, puós, en 
ol plano vertical, loa efectos quo ejerce el viento 
sobro la oopela a uno y otro lado de au oje do sime­
tría horizontal son igualas y se compensan cuando 
el eje de giro so confundo con dicho ojo do simetría 
y ol par de fuerza a ejoroer, que solo sirve para
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vencer los rozamientost queda entonces reducido.

Como per otra parte, el par de fuerza de regu­
lación en el plano horizontal es particularmente 
elevado, es preferible disponer loa órganos de man­
do lo más cerca posible del retrovisor; ahora bien, 
por su emplazamiento obligado sobre la carrocería 
del vehículo, se impone que dichos órganos queden 
situados a la derecha del tablero de mando, es de­
cir, en un emplazamiento muy incómodo de alcanzar 
que no permite generalmente su desprendimiento, lo 
que acrecienta aún más la dificultad de regulación.

La finalidad do la invención ee por oonsiguien 
te proponer un retrovisor de copela rebatible que 
sea orientable por intermedio de un Órgano de accio­
namiento único dispuesto en el interior del vehícu­
lo, siendo tal la concepción de dicho retrovisor, 
que el órgano de accionamiento puede estar montado 
en una posición desembarazada fácilmente accesible 
y que su accionamiento sea densificado cualquiera 
que sea el efecto del viento sobre la copela, sien­
do el mecanismo de orientación de esta última, sim­
ple, robusto y económico.

El retrovisor exterior dotado de los perfeccio­
namientos según la invención, comprende un soporte 
fijado a la carrocería de un vehículo, una copela 
rebatible alrededor de un eje sensiblemente verti­
cal y unos medios de orientación de dicha copela 
por inteimedio de un órgano de accionamiento único 
dispuesto en el interior del vehículo, siendo hueco 
el soporte y alojando los medios de orientación,
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que están esencialmente constituíaos por un mangui­
to quo soporta si eje de rebatimiento de la copela y 
que puede girar sobre sí mismo alrededor de un eje 
sensiblemente horizontal y dotado por lo menos de un 

árbol de orientación que está articulado alrededor 
de dicho eje de rebatlmiento y accionado por inter­
medio de un órgano de accionamiento dnioo montado 
sobre el manguito.

Con preferencia, el órgano de accionamiento 
único, está esencialmente constituido por un vis- 
sin-fín montado transversalmente al eje del mangui­
to en los soportes fijados sobre óste en el inte­
rior del vehículo, comportando el árbol de orienta­
ción en su extremo interno, una cremallera en con­
tacto con dicho vis-sln-fín.

Preferentemente, el extremo externo del árbol 
de orientación, comporta medios de engatillado elás­
tico con la copela del retrovisor, comprendiendo di­
chos medios que permiten el desprendimiento del re­
trovisor en caso de choque, una parte saliente for­
mando un espolón de acoplamiento que lleva el extre­
mo externo del árbol, una parte ahuecada de forma 
complementaria alojada en la copela enfrente de di­
cho espolón y medios elásticos que mantienen en con­
tacto las dos partes.

A continuación se describe con más detalle la 
invención, refirióndose a lOB modos de realización 
particular citados a título de ejemplo no limitati­
vo y representados en los dibujos adjuntos en los 
cuales!

- 4 -
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La Figura 1, es una sección longitudinal vista 
desde abajo del retrovisor dotada de los perfeccio­
namientos sogdn la invención.

La Fig. 2, es una sección longitudinal del re­
trovisor de la Figura 1 segón la linea T M I  de di­
cha figura.

La Fig. 3, es una sección longitudinal vista 
inferiormente de una variante del retrovisor segdn 
la invención.

Tal como se ha representado en las figuras 1 y 
2, el retrovisor comporta un soporte hueco -1-, que 
atraviesa la carrocería -2-, del vehículo y oató fl 
jado sobre la misma, un manguito tubular -3*-. mon­
tado girando en el soporte -1-, una copela rebati­
ble -4-, articulada por un lado sobre el manguito 
-3-, alrededor de un eje de rebatimiento -5-# per­
pendicular al eje de rotación de dicho manguito, un 
árbol de orientación -6-, articulado alrededor del 
eje de rebatimiento -5- y cuyo extremo exterior es­
tá en contacto con la copela por conjugación de for 
mas y un vis-sin-fín -7-, orientado transversalmen­
te al eje del manguito -3- y que acciona el extre­
mo interno del árbol -6-.

El soporte hueco -1-, comporta un cue rpo tubu­
lar -4- cilindrico -8-, provisto de una brida -9-, 
en un extremo y de un fileteado exterior -10-, en 
el otro. Una tuerca de fijación -11-, roscada sobre 
el fileteado -10-, pemito fijar el soporte sobre la 
carrocería -2- de un vehículo en un orificio taladra 
do a través de Ólla, con interposición de una arando
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la de ajuste -12-. El manguita tubular -3-, compor­
ta igualmente un cuerpo cilindrico de diámetro exte* 
rior sensiblemente igual al diámetro interior del 
cuerpo -8-, del soporte -1- y susceptible de enmaa- 

$ garse con juego en él. El cuerpo del manguito -3-, 
se prolonga por un lado, por una pata aplastada 
-13-, que se extiende sensiblemente sobre el eje lon­
gitudinal de dicho manguito y lleva el eje de robati- 
miento -5- de la copela y por el otro lado, por dos 

10 patillas diametralmente opuestas -14- y -15-, que se 
extienden paralelamente a dicho eje longitudinal del 
manguito a una y otra parte de 41 para femar una 
horquilla. Las dos patillas o ramas -14-, -15- de la 
horquilla# comportan dos lumbreras respectivamente 

15 -16- y -17-, que se extienden longitudinalmente en­
frente y dos soportes -18-, -19-, dispuestos en ali­
neación une del otro, en los extraeos de dichas pa­
tillas, comportando dichos soportes un eje transver­
sal -20-, sobre el cual está fijado el vie-ain-fin 

20 -7-. El eje -20-, está retenido en traslación por
una clavija -21-, que lo atraviesa perpendicularmen­
te en un extremo y por un botón moloteado -22-, soli 
dario de su otro extremo. ObeÓrveae que el eje trang 
versal -20-, está orientado con preferencia oblícua- 

25 mente con respeoto al eje longitudinal del manguito
-3-, de tal forma que el botón muleteado -22-, que 
sirve para comandar el mecanismo de orientación, que­
de suficientemente separado de la carrocería -2- del 
vehículo y situado en una posición fácilmente accesi- 

30 ble.
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7
El árbol -6-, atraviesa la carrocería -2- del 

vehículo por el interior -23-? del manguito -3-, cuyo 
diámetro está previsto sea suficiente, para permitir 
un movimiento sustancial do dicho árbol que se arti­
cula alrededor dol eje de rebatAmiento -5- do la co­
pela y que está mantenido aplicado contra la cara ig 
ferior de la pata -13- del manguito -3- por un resor 
te de compresión -24- (Figura 2) comprimido por una 
tuerca -25-, roscada en un extremo del eje -5-. El 
otro extremo de este eje -5-, comporta una cabeza 
saliente -26-, que mantiene la base -27- de la cope­
la -4-, aplicada contra la cara superior de la pata 
-13- del manguito -3-.

El extremo exterior -28- del árbol -6- que está 
situado más allá del eje -5- bajo la copela -4-, 
está doblado de modo que queda enlazado con la cara 
inferior del asiento -27- de la copela al constituir 
un resalte -29-) foimado por estampado de la chapa 
del árbol -6- que sobresale sobre la cara superior 
del extremo -28- de dicho árbol y penetra en un va­
ciado -30- practicado en correspondencia en el 
asiento. El árbol -6-, la pata -13- del manguito y 
el asiento -27- de la copela, quedan superpuestos 
y mantenidos apretados unos contra los otros por un 
resorte de presión -24-, que está arrollado sobre 
el eje -5- que atraviesa el punto de la superposi­
ción de los tres, elementos, asegurando dicho resor­
te el engatillado del espolón o resalte -29- del 
árbol -6-, en el vaciado -30- de la copela, asi co­
mo el arrastre do ásta, por conjugación de foimas.
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Las longitudes del vdstago -5-, de su extremo fileteg 
do y éel resorte -24-, están previstas de tal suerte 
que cuando la tuerca -25- está roscada a fondo y com 
prime dicho resorte, las espiras de óste no quedan 
juntas y autorizan una compresión suplementaria, per­
mitiendo ol desprendimiento del espolón o resalte 
-29- del árbol, fuera del vaciado -30- de la copela 
cuando óeta reciba un choque frontal. Dicho en otros 
términos, la unión por engatillado entre el árbol y 
la copela asegura el arrastre en rotación de ósta al­
rededor del eje -5-, en vista de su orientación, así 
como au rebatimiento a lo largo del vehículo bajo el 
efecto de un choque frontal.

El extremo interior del árbol -6-, queda ensan­
chado para fonaar un sector dentado -31-, cuyo denta­
do está repartido a lo largo de un arco de círculo 
centrado sobre el eje de giro -5- del árbol, consti­
tuyendo dicho dentado de este sector, una cremallera 
que engrana con el fileteado del vis-sin-ffn -7-. 
Nótese que la curvatura del dentado del árbol permi­
te disponer el eje del vis-sin-fíh -7- oblicuamente 
con respecto al eje del manguito y desplazar así el 
botón moleteado -22-, aumentando su separación oon 
respeoto a la carrocería -2-. Los bordes laterales 
del sector -31-, portadores de los extremos del den­
tado, están situados en correspondencia con las lum­
breras -16- y -17- practicadas en las patas -14- y 
-15- del manguito, do manera que puedan penetrar en 
óllas y permitan un movimiento suficiente del árbol 
alrededor de su eje de pivotamiento -5-.

— 8 —
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El extremo externo del cuerpo -0- del soporte 

-1-, comporta a la entrada un rebaje -32- de un diá­
metro superior al del interior de dicho cuerpo y un 
resorte de compresión -33*# alojado en este rebaje 

5 interior, que so apoya en al fondo del mismo y con­
tra una arandela de rozamiento -34- enfilada sobre 
el manguito -3- y retenida sobre áste por una abraza 
dora circular -35-. El cuerpo del manguito -3- com­
porta en su periferia una parte saliente -36-, sitúa­

lo da al lado de las patas -14- y -15- y solicitada ha­
ciendo tope contra una arandela de rozamiento -37- 
enfliada sobre dicho cuerpo y apoyándose sobre la ca­
ra extrama de la parte roscada del soporte -1-, es­
tando asegurada elásticamente la presión de contacto 

15 entre dicha parte saliente -36- y el extremo file­
teado del soporte por el resorte -33-* que comprime el 
manguito por intermedio de la arandela -34- y de la 
abrazadera circular -35-.

El funcionamiento del dispositivo descrito ante- 
20 riormente es extremadamente simple.

Cuando el conductor del vehículo desde hacer 
efectuar un movimiento izquierda-derecha a la copela 
-4- del retrovisor, le basta con girar el botón -22- 
en un sentido u otro, de modo que haga roscar o desen 

25 roscar el tomillo -7-, lo que por intermedio del
dentado del sector -31- en contacto con dicho torni­
llo, hace pivotar el árbol -6- alrededor de su eje 
vertical de pivotamiento -5- y el espolón o resalte 
-29- del árbol, en contacto con el vaciado -30- do 
la copela, arrastren a dsta en rotación alrededor do30
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dicho eje -5- que es también su eje de rebatimiento.

Para un movimiento de cielo-tierra, bastará al 
conductor elevar o bajar el botón maleteado -22-, 
lo que tiene por efecto de hacer girar el manguito 
-3- alrededor de su eje en el interior del soporte 
tubular -1- y por consecuencia hacer bascular la 
pata -13- y el eje de pivotamiento -5- que le es 
perpendicular, así como la copela -4- del retrovi­
sor que está unida a dicha pata por el citado eje.
El resorte -33*-, será elegido lo suficientemente po­
tente para que, comprimido en su alojamiento -32-, 
mantenga firmemente en posición el manguito -3- y 
le impida girar bajo el efecto de las vibraciones.
La compresión del resorte podrá ser eventualmente 
ajustada con la ayuda de arandelas de rozamiento 
-34-, de diferentes espesores.

Si por razones prácticas de estorbo se desea 
reducir al desplazamiento de la cremallera curvada 
-31-, aán conservando un movimiento angular sufi­
ciente de la copola, basta oon reemplazar el árbol 
-6- por dos árboles oortos -38- y -39- (Figura 3) 
articulados entre sí.

NI árbol -38- corresponde sensiblemente a la 
mitad del árbol -6-, situado haoia el exterior del 
vehículo y está montado pivotando alrededor del eje 
de rebatimionto -5- de la copela; en extremo situg 
do bajo la copela es idóntico al del árbol -6- des­
crito más arriba, mientras que su otro extremo si­
tuado en el interior del manguito -3-, comporta un 

tetón o espolón -40-, plantado porpendioularmente
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con sus caras planas paralelas superior o inferior.

31 árbol -39-, corresponde sensiblemente a la mi­
tad interna del árbol -6- y su extremo interior compor 
ta una cremallera circular en forma de sector dentado 
idóntica a la del citado árbol -6-; su otro extremo, 
situado en el interior del manguito -3- so superpone 
al correspondiente del árbol -38- y comporta una ranu­
ra longitudinal -41-, en la oual penetra el tetón o 
espolón -40- del oltado árbol -38-, do manera que que­
de asegurada una unión articulada y deslizante entre 
los dos árboles cortos. El árbol -39- está montado 
pivotando alrededor de un eje -42- montado en el diá­
metro interior del manguito -3-, paralelamente al eje 
de rebatimiento -5- de la copela. Mientras que en el 
modo de realización representado en las Figuras 1 y 2, 
el desplazamiento angular del árbol -6- y per consi­
guiente de la copela del retrovisor, está limitado a 
un ángulo A a uno y otro lado del eje del manguito 
-3-, debido a la presencia de la pared do dicho mangui 
to, este desplazamiento es aumentado de modo aprecia- 
ble a un ángulo B en la variante de la Figura 3, debi­
do al hecho de las longitudes reducidas de los árboles 
-38- y -39-.

Por medio del mecanismo de orientación del retro­
visor segón la invención, se puede obtener una gran 
demultiplicación de los movimientos y por consiguien­
te una gran suavidad en el órgano de maniobra a pesar de 
los pares de fuerza importantes que resultan del efec­
to del viento a gran velocidad sobre la copela; además 
este sis&ena, permite desembarazar el botón de manió-
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bra alejándolo de la carrocería o del tablero de man 
dos. Finalmente, por la multiplicación de los árbo­
les de accionamiento, se puede reducir el estorbo de 
manera aprociable,

5 Descrito suficientemente el objeto de la inven­
ción, es de hacer notar que al ser llevado a la prác 
tica podrán variar las formas, dimensiones, propor­
ción y disposición de los distintos elementos, así 
como los materiales utilizados, sin que por ello se 

10 altere, ni modifique, su esencialidad.



13
R E I V I N D I C A C I O N E S

16.- Perfeccionamientos introducidos en retrovi- 
sores exteriores con copela orientable por un Órgano 
de mando dnico, comprendiendo el retrovisor exterior, 
un soporte fijado sobre la carrocería del vehículo,

5 una copela rebatible alrededor de un eje vertical y 
de medios de orientación de la misma por intermedio 
de un órgano de accionamiento dnico dispuesto en el 
interior del vehículo, caracterizados, porque el so­
porte es hueco y aloja los medios de orientación y 

10 porque dichos medios están constituidos esencialmen­
te por un manguito que lleva el eje de rabatimiento 
de la copela que puede girar sobre si misma alrede­
dor de un eje sensiblemente horizontal y por al me­
nos un árbol de orientación que está articulado al- 

15 rededor de dicho eje de rebatimiento y accionado por 
intermedio del órgano de accionamiento dnico monta­
do sobre el manguito.

26.- Los propios perfeccionamientos segán la rei­
vindicación 1, caracterizados porque el órgano de ac- 

20 cionamiento único está constituido esencialmente por 
un vis-sin-fín montado transversalmente al eje del 
manguito con unos soportes fijados sobre óste en el 
interior del vehículo, comportando el árbol de orien­
tación en su extremo interno una cremallera en con- 

25 tacto con dicho vis-sin-fín.
36,- Los propios perfeccionamientos según la rei­

vindicación 2, caracterizados porque la cremallera 
transversal tiene un dentado curvado según un arco 
de círculo centrado sobre el eje de rebatimiento de



14
la copela.

4*.- Loa propios perfeccionamientos segán cual­
quiera de las reivindicaciones 1 a 3, que se caracte 

rizan en que el extremo externo del árbol de orienta 
5 ción, comporta los medios de engatillado elástico 

con la copela del retrovisor, comprendiendo dichos 
medios, que autorizan el desprendimiento de la mis­
ma en caso de choque, una parte saliente formando un 
espolón de acoplamiento dispuesto en el extremo ex- 

10 temo del árbol y una parte hueca de forma complemen­
taria practicada en la copela enfrente de dicho espo­
lón y unos medios elásticos que mantienen en contacto 
las dos partes.

5*.- Los propios perfeccionamientos segán la rei- 
15 vindicación 1, que se caracterizan porque comprenden 

un segundo árbol de orientación montado pivoteado al­
rededor de un eje que lleva el manguito paralelamente 
al eje de rcbatimiento de la copela, comportando dicho 
segunde árbol en un extremo, una cremallera circular 

30 en contacto con un vio-sin-fín quo constituye el órga­
no de accionamiento y en el otro extremo, una articu­
lación deslizante que le une al árbol de orientación 
articulado alrededor do dicho eje de rebatimiento uni­
do a la vez a la copela.
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6a.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN RETROVI­
SORES EXTERIORES CON COPELA ORIENTADLE POR UN ORGANO 
DE MANDO UNICO.

La presenta memoria descriptiva consta de quin­
ce hojas escritas a máquina por una sola de sus caras 
y otra de dibujos que la ilustran.

Madrid,  ̂ de Marzo de 1979*-
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