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La presente invencidén se relaciona con trenes de fuer-
zga o0 transmisidén de automéviles o simiiares, y més concreta—
mente se refiere a un conjunto de cojinetes de desembrague pro
puesto para ser utilizados en el tren de transmisién de auto-
méviles y similares equipados con transmisiones manuales. Las
condiciones de funcionamiento relativamente rigurosas a las "
que se someten los conjuntos de cojinétesde desembrague dﬁran-
te el servicio ha dado lugar a2 un continuo desarrollo de-@ise-
flos perfeccionados para conseguir un fﬁncionamiento posixi&p
¥ silencioso con una vida dtil cada vez maybr. La riguroéidéd
relativa de las condiciones de funcionamiento a las que se 50
meten los cojinetes de desembrague son al menos en parteiéﬁri-.
buibles a lz carga intermitente a la que se someten, la iﬁpé-
sicidén relativamente brusca de carga y 1as_fuerzaside rotacién
durante el accionamiento y liberacién de un conjunto de embra-
gue, las condiciones marginales de lubricacién a las que se sg
meten durante el funcionamiento, el efecto de vibracién sobre
el desgaste de los componentes de funcionamiento asi como una
desalineacidén del eje del cojinete de desembrague y el'ejg de
rotacién del conjunto de embrague rotatorio que impone una dig
tribucidén desuniforme de la carga sobre el conjunto.

El trabajo continuo de desarrollo ha dado por reéultadd
me joras sensibles en la eficacia dé funcionamiento, duracién
y vida dtil de los conjuntos de desembrague, algunos de los
cuales comprenden ademds dispositivos para proporcionar un a-
juste automético de la desalineacidén entre el eje del conjunto
de desembrague y el eje de rotacidn del embrague y los elemen-
tos de liberacidén del mismo. En algunos de los disefios de la
tecnologia anterior, la accidén de alineacién de ajuste automd

tico tiene lugar cada vez que entra en accidén el meéanismo
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del embrague, volviendo el conjunto de desembrague a la posi-
cién de punto muerto despuds de haber entrado de nuevo en ac-
cidén el embrague. Esta accién repetida de ajuste automdtico y
el movimiento relativo entre los componentes para compensar el
estado de desalineacién ha dado por resultado un mayor desgas—
te y una reduccidén correspondiente en la vida dtil del conjun-
to de desembrague. En otras construcciocnes de la tecnologié'ag
terior, al menos una parte de la accién de ajuste automdtico
se conserva venciendo alguna de las dificultados de los canjun
tos de desembrague de la tecnologia anterior. Desgraciadamente,
los conjuntos de desembrague que incorporan caracteristicas de
autoalineacidn de acuerdo con las précticas de la tecnologia
enterior, son relativamente complejos lo cual hace que sean de
fabricacién y montaje costosos. Algunas construcciones tipicas
de .dicha tecnolog{a anterior se describe en las .patentes.ZE.UU
nimeros 3.416.637, 3.815.715, 3.877.557, 3.900.091 y 4.029.186.,
Por consiguiente, el principal objeto de la presente in
vencidén es proporcionar un conjunto de cojinetes de desembra-
gue de autoalineacidén que resuelve mucho de los problemas e in
convenientes asociados con las construcciones de la tecnologia
anterior y que es de diseflo sencillo, funcionamiento duradef;,
que posee capacidad de autoalineacidén, y que es de fabricacidn
econémica,

Los beneficios y ventajas de la presente invencidén se
consiguen por un conjunto de cojinete de desembrague autoalined
ble del tipo destinado a montarse con movimiento altermativo
sobre un elemento de guia, por ejemplo, un tubé de sustentacidn
de transmisién, situado prédcticamente coaxial con el eje de ro
tacién de un embrague y un dispositivo de accionamiento del em

brague del tipo empleado en los trenes de fuerza de un autond-

vil o medios simileres.
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| lativo restringido entre el eje del soporte del cojinete y el

de rotacién del embrague. Lz parte interna de la arandela de

El conjunto de desembrague efectia un movimiento alter
nativo a lo largo del elemento de guia por un dispositivo de
accionamiento apropiado, por ejemplo una horquilla de aceiona=—
miento conectada al pedal del embrague de un vehiculo equipado
con una transmisién de cambio manual. E1 conjunto de cojinete
de desembrague comprende un soporte de cojinete tubular q@nta—
do deslizantemente sobre el elemento de guia y cojinete éo%ée-
nido sobre el soporte del cojinete que comprende unz plurali-
dad de elementos antifriceidn interpuestos entre un elemenfb
de anillo de rodamiento estacionarid ¥y un elemento de anillo
de rodamiento rotatorio. El elemento de anillo de rodamienfc
rotatorio estéd provisto de una cara de acoplamiento destingda
a acoplarse al dispositivo de desembrague durante un ciclo'dé
funcionamiento del embrague. El elemento de anillo-de rodamien
%o es estaciodario, de acuerdo con una modalidad de la presen~
te invencién, se forma con un 4nima que define una superficie
interna situada en posicién separada alredédor~de la periferia
del soporte del cojinete y comprende un canal dirigido hacia
el interior en el cual se sitda la parte periférica de wna ararn

dela de resorte permitiendo un movimiento de desplazamiento re

cojinete en respuesta a un estado de desalineacidén excéntrica
entre el eje del elemento de guia y el eje de rotacidn del em—
brague. Ademds, la arandela de resorte se desplaza resiliente-
mente en direccién axial para permitir un desplazamiento angu-
lar restringido del eje geométrico con relacidn al eje geomé-
trico del soporte del cojinete para compensar un estado de deg|

alineacién angular entre el eje del elemento de guia y el eje

resorte queda apropiadamente resiringida contra el movimiento
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rodamiento estacionario exterior se forma con un canal dirigi-

longitudinal relativo sobre el soporte de cojinete, por ejemplo
por medio de un canal dirigido haciz el interior alrededor de
la periferia del soporte del cojinete.

El soporte del cojinete estéd provisto ademds, segin un
modalidad preferible de la presente invencidn, de una pestafia
dirigida radialmente en su extremo trasero que se forma con un
muesca dirigida radialmente para acoplarse al dispositive de j
accionamiento del embrague u horquilla, por lo que me evita la
rotacién relativa del conjunto de desembrague despuéds del pri-
mer ciclo de accionamiento del embrague, y por lo que se con-
serva el ajuste radial del cojinete para corregir un estado de
desalineacién excéntrica durante ciclos ulteriores de funciona-
miento del embrague., El soporte del cojinete se forma preferi—
blemente de chapa tubular laminada y.la pestaiia forme parte In
tegra en un extremo, por ejemplo por recalcado. La superficie
interna del soporte del cojinete estd provista preferiblemente
de wno o mds rebajos destinados a recibir y retener un depédsi-
to de lubricante para facilitar el movimiento alternativo del
conjunto de desembrague a 1o largo del elemento de guia.

Segin una modalidad alternativa de la presente inven-
cién, el elemento de rodamiento interior gira y el elemento de
rodamiento exterior es estacionario. Segin la forma de esta mo

dalidad, la periferia de la superficie externa del elemento de

do hacia el interior en el que se sitda la parte interna de la
arandels de resorte permitiendo movimientos de desplazamientos

relativo restringidos del conjunto de cojinete con respecto al

soporte del cojinete para compensar un estado de desalineacién.
El soporte de cojinete estd provisto de una caja anular que ro-

dea la periferia del elemento de rodamiento estacionario y se
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sitﬁa’con;holgura con relacidén al mismo para recibir y soste~
ner acoplablemente la periferia de la arandela de resorte.

Otros beneficios y ventajas adicionales de la presen-
te invencidén resultardn evidentes en: el transcurso de la des-
cripeibn que sigue de las modalidades de preferencia, tomando
como referencia los dibujos adjuntos. _

La fig. 1 es una vista en seccién vertical longitudi-
nal de un conjunto de cojinete de desembrague autoalineable =
construido segin una de las modalidades de la presente inve?—
cidén, e ilustra fragmentada'una.horquilla de accionamiento. -

Le fig. 2 es una vista en seccidén vertical longitudi-
nal de un conjunto de cojinete de desembrague construido segin
otra modalidad de la presente invencién.

La fig. 3 es una vista en pespectiva con una parté coxrl
tada de un componente de soporte del cojinete del conjunto'de
desembrague ilustrado en las Fig. 1y 2. R R

La fig. 4 es una vista en pespectiva de una arandela
de resorte empleada en los conjuntos de cojinete de desembrague
de lag figuras 1 y 2.

La fig. 5 es una vista en seccidén tomada a través de
un-conjunto de cojinete de desembrague construido segin otra -
modalidad de la presente invencién y tomada a lo largo de la -
linea 5-5 de la fig. 6.

La fig. 6 es una vista en élzado del conjunto de coji
nete de desembrague ilustrado en la fig. 5; ¥ |

Las fig. 7 a 10 son vistas en alzado de arandelas de
resorte formadas para proporcionar un acoplamiento de mayor en
clavamiento con el soporte del cojinete.

Refiriéndonos ahora con detalles a los dibujos, ¥y se-
gin se podréd ver en la fig. 1, un conjunto de cojinete de desg-

embrague, construido segin una de las modalidades de la presen
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¥ técnicas de ensamble, donde el eje geométrico 10 es paralelo

te invencién, se ilustra comprendiendo un soporte de cojinete

tubular 6 destinado 2 montarse deslizantemente sobre un elemen
to de gula 8, segin se ilustra con lineas imaginarias, que com
prende normalmente un soporte tubular fijo a una transmisidén -~
(no ilustrada) y proyectdndose hacia adelante de la misma, a

través del cual se extiende el drbol de la transmisién. El elg
mento de guia se sitda con su eje geométrico 10 prdcticamente

coaxial con el eje de rotacibén de un embrague rotatorio (no i-
lustrado) que'comprende un dispogitivo de desembrague por~ejeg
plo las ufietds de liberacidén 12 segin se ilustra con lineas i-
maginarias en la Fig., l. Las caracteristicas de autoalineacién
del conjunto de cojinete de desembrague, que se describird més
adélante, tiene por finalidad compensar las condiciénes de deg

alineacién inevitables resultado de tolerancias de fabricacidn

al eje de rotacién del embrague rotatorio, pero excéntrico o .-
desplazédo del mismo, ¥y las ufietas de liberacién 12 dan lugar
a una desalineacidn excéntrica, e igualmente el eje 10 se incli
na angularmente‘con relacidén al eje de rotacién del embrague -
rotatorio y las ufietas de liberacién 12 dando lugar a una con-
dicién de desalineacidén angular,

Refiriéndonos de nuevo & la Fig. 1, un conjunto de co-
jinete antifriccidén 14 se sostiene en una relacién de separa-
cién radial circundante alrededor del conjunto de soporte de
cojinete tubular 6 y comprende un elemento de rodamiento rota-
torio 16 que se forma en su extremo delantero del extremo de 14
izquierda, segin se verd en la Fig. 1, con una pestafia dirigi-
da radialmente hacia el interior 18, cuya cars exterior anular
20 define una cara de acoplamiento pera actuar conjuntamente -

con los extremos de las ufietas de desembraguve 12 durante el fun
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cionamiento del mecanismo del embrague. EL conjunto de cojine-
te 14 comprende ademds una pluralidad de elementoé antifricqién
por ejemplo bolas 22, interpuestas entre el elemento de roda-
miento rotatorio 16 y un elemento de anillo de rodamiento esta
cionmario interior 24. El conjunto de cojinete 14 es prefér;plg
mente del tipo de contacto angular para registir las caréas de
empuje impuestas en el mismo.

) El elemento de anillo de rodamiento estacionario 24 eg
' t4 provisto de una prolongacién axial haciz atrds 26 que btermi
ns en una cara anular précticamente radial 28 destinado a si~
tuarse en contacto de apoyo con el extremo del dispositivuv de
accionamiento del embrague, por ejemplo la horquilla de accio-
namiento 30, segin se ilustra de una forma fragmentads en la
Pig, 1. EL conjunto de cojinete 14 se sostiene o suspende de
una forma prdcticamente concéntrica y separéda“raﬁialmente con
respecto a la periferia del SOporte'del 6ojinete 6 por medio de
uns arendela de resorte 32, segin se verd con mis detalle en lal
Fig. 4, que se asienta a lo largo de su pérte del canto inte-
rior en un canal 34 que se extiende alrededor de la periferia
del soporte del cojinete evitando un movimiento axial relativo
entre el soporte del cojinete y la arandela de resorte. ElL ca-
nal 34 tiene una anchura ligeramente mayor que el espesor de
la arandelza de resorte para facilitarel ensamble. El didmetro
interior de la arandela de resorte en un estado libre, no some
tido a esfuerzo segun se ilustra en la Fig. 4, es ligeramente -
menor que el didmetro de la base del canal 34, por lo que la
arandela de resorte se encuentra en un estado de empuje circun
ferencial cuando se asienta en el canal 34 con sus cantos ine-
teriores en acoplamiento de agarre alrededor del soporte del

cojinete restringiendo entre los mismos el movimiento relativo.
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La parte periférica exterior de la arandela de resorte
32 se sitla en una relacién de enclavamiento de empuje axial
dentro de un canal anular 36 que se extiende radialmente hacia
el interior de la superficie de un dnima circular 38 a través
del elemento de anillo de rodamiento estacionario 24. El canal
anvlar 36 estd definide por un pare de paredes laterales 40 sg
paradas axiaslmente, prédcticamente paralelas y dirigidas radial
mente, que terminan en una pared extrema 42 que define la pro-
fﬁndidad del canal. Segin se observard en la Fig. 1, el didme-
tro exterior de la arandela de resorte 32 es ligeramente menor
que el didmetro de la pared extrema 42 del canal anular 36 pxro
porcionando entre log mismos holgura radial para los fines que
se describirdn méds adelante.

Refiriéndonos zhora con detalle a la Fig. 4, la arandé-
la de resorte 32, segin una modalidad de preferencia de laz pre
sente invenidn, comprende una tira enrollada en espiral o heli
coidalmente, de didmetro virtualmente constante, de un material
resiliente, por ejemplo acero resorte para formar una plurali-
dad de capas superpuestas. Segin se ilustra, la tira enrollada
helicoidalmente es de configuracién en seccidn transversal rec
tangular generalmente plana y se deforma para incorporar una
configuracién de serpentina que comprende una serie repetitiva
de crestas 44 y senos 46 proyectados axialmente. Cuando la aray
dela de resorte comprende una pluralidad de cayas superpuestas
segiin la modalidad ilustrada en la Fig. 4, la disposicién cir-
cunferencial de las crestas y los senos se desplazan de una ca
pa a la capa siguiente para formar una compactacidén resiliente
axial a un estado de carga previa resiliente cuando se sitdan

en una relacidén de enclavamiento dentro del canal anular 36 del

elemento de anillo de rodamiento estacionario (Fig.l). La aran

dela de resorte 32 de la Fig. 4 se caracteriza ademds por de~
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' rio. La arandela de resorte se mueve después a lo largo del 4-

pande radialmente gracias a la holgura entre su periferia y la

formarse resilientemente a partir de su estado no sometido a
‘carga, segun se ilustran en la Fig.4, para reducir su didmetro
externo y aumentar su didmetro externo en respuesta al movimien
to deslizante relativo de las capas de serpentina una sobre o-
tras seglin sea necesario durante la instalacién y ensamble de
los cojinetes de desembrague. N
Segiin la modalidad especifica ilustrada en la Fig. 1, 14
arandela dg resorte 32 se instala primero en el canal anular
36 del elemento de rodamiento estacionario sometiendo radisle
mente a deflexidn la arandela de resorte hacia el interior parg
reducir su didmetro externo ¥y permifir su introduccién en 21 -

fnima a través del elemento de anillo de rodamiento estaciona-

nima interior hasta que se expande radialmente y salta al in-
terior del canal anular 36. La anchura del canal anular es me=|
nor que la anchura axial de la arandela de resorte para propor
cionar una carga previa axial de la arandela de resorte duran—

te el ensamble inicial. Despuds, la arandela de resorte se ex-

pared extrema 42 del canal permitiendo que el extremo sin pes-
tafia del soporte del cojinete tubular se introduzea y avance
hasta que la arandela de resorte salta a una relacidén de en-
clavamiento en el canal periferico 34 alrededor del soporte del
cojinete. Mediante una colocacién apropiada de las crestas y
senos en la tira de serpentina que define la arandela de resor
te, se efectia una accidn conjunta de leva relativa entre las
mismas durante la operacidén de ensamble gque comprende wna car
ga pfevia adicional de la arandela de resorte en direccidn a-

xial, haciendo que sus caras axiales se apoyen con gran pre-

sidén contra la superficie opuesta de la pared lateral 40 que
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-lineacién excéntrica y angular, La fuerza de empuje axial apli

- 10 -

definen el canal. Dicha carga previa y la accidn conjunta de
apoyo entre la arandela de resorte y las paredes laterales del
canal anular 36 sirven para supender el conjunto de cojinete
14 alrededor del soporte del cojinete 6 de forma que permiten
el movimiento radiasl relativo restringido entre los mismos na-
ra compensar las condiciones de desalineacidn excéntricas y pa
ra permitir ademéds la deflexidn sngular del conjunto de cojing
te con relacidn al eje geométrico del soporte del cojinete pa
ra compensar cbndiciones de desalineacién angular.

A este respecto, se comprenderd por las caracterigti-
cas estructurales de la arandela de resorte 32 segin se ilus-~
tra en la Fig. 4, que se obtiene una reflexidn axial limitadd
de la arandela de resorte en planos inclinados angularmente con
respecto a un plano perpendicular al eje del soporte del coji=
nete proporcionando por lo tanto un-ajuste del estado de-desa-
lineacidén angular entre el eje geométrico del soporte del co-
jinete y el eje de rotacidén del mecanismo del embrague.

Segin el sistema de suspensién resiliente anterior, el
movimiento radial restringido del conjunto de cojinete 14 con
relacién al soporte del cojinete 6 puede efectuarse desde una
posicidén de punto muerto o posicidén concéntrica, segin se indi
ca con lineas s6lidas en la Fig.l, hasta una posicidén ajustada
radial y angularmente, segin se ilustra con lineas imaginarias,

proporcionando un ajuste automdtico de las condiciones de desa

cada por la arandela de resorte 32 retiene el conjunto de coji
nete y soporte en le posicién desplazada radialmente entre ci-
clos de funcionamiento del embrague por lo que se mantiene la
condicidén alineada ajustada en tanto que prevalece. La fuerza

de desplazamiento radial para efectuar el ajuste automdtico se
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proporciona por las fuerzas aplicadas al elemento de anillo de
rodamiento rotatorio 16 como resultado de la accién conjunta

de las ufietas de desembrague 12 y contra la cara de acoplamien-
t0 20. La resiliencia de la arandela de resorte proporciona um
ajuste rdpido de cualquier condicién de desalineacién angu;ar
dominante al iniciarse cada ciclo de accién del embrague y el
conjunto de cojinete vuelve a una posicién de punto muerto - en
la cual su eje de rotacién es paralelo al del soporte del 2Zoji-
nete después que se vuelve a embragar y las uiletas de desembra-
gue se desacoplan. El desplazamiento radial del conjunto de co-|
jinete 14 con relacién al soporte de cojinete estd limitado por

la accién conjunta entre la periferia deila arandela del reécr—,

te 32 ¥ la pared extrema 42 del canal anular. Refiriéndonos ahg

ra con detalle a la Fig. 3 de los dibujos, se ilustra wn sopor-
te de cojinete tubular 6 que se construye segiin una modalidad |
preferible de la presente invencién. En el dispositivo especi-
fico ilustrado, el soporte de cojinete estd formado como un bu-
je incurvado que permite una fabricacién econbémica partiendo de
chapa plana utilizando una serie de operaciones de prensa se-
gin técnicas perfectamente conocidas. El material de chapa com=
prende preferiblemente acero aunque puede emplearse cualquier
materizl de chapa formable que se puede utilizar para esta fi-
nalidad, También se comprenderd que el material de chapa puede
ser de construccidén compuesta, incluyendo un revestimiento in-
terior de material antifriccidén a2 lo largo de su superficie in-
terior, por ejemplo una chapa de revestimiento bimetdlico.
Segin las técnicas normales de formacidén, la chapa de
acero se troquela primero a un taﬁaﬁo apropiado durante el cual
se forma el canal 34 en una superficie de la chapa. Ademés, se

comprenderd también gue se pueden former canales o cavidades,
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como el canal 48, en la superficie opuesta de la chapa que sir-
ven como depdsitos para retener y distribuir un material lubri-
cante, por ejemplo grasa, en forma de pelicula entre la superfi
cie interior del soporte del cojinete y la periferia del elemen
to de guia sobre el cusl se monta con movimiento alternativo ¥
deslizanteQ Durante la operacién de troquelado, los bordes opue
tos 50,52 ge forman con un apéndice o una pluralidad de apéndi-
ces o lenguetas en forma de légrima separados longitudinalmente
54 y aberturas correspondientes en forma de ldgrima 56, respeg
tivanente, que se laminan en una relacidén de enclavamiento aul
rante le operacién de laminacién ulterior formando por lo iauto
una unién a tope de sujecidén., A pesar de que la construccidn -
troquelada y laminada, segin se ilustra en la Fig. 3, comprende
une modalidad de preferencia, se comprenderd que el soporte de
cojinete tubular se puede fabricar también de material tubular
integral, e igualmente por mecanizacidn de una barra sélida.
Después de la operacién de laminacibén, el soporte de coji~
nete tubular se somete a una operacidén de acufiamiento final pa-
ra efectuar una fijacidn firme y sujecién de las lenguetas y -
aberturas, as{ como una operacién de recalcado para formar una
pestafia dirigida radialmente 58 en un extremo del soporte del
cojinete., Durante la operacién de recalcado, se forma una mueg
ca 0 ranura divergente en forma de V radialmente hacia fuera
60 en la pestafia, cuyos lados estdn definidos por la divergen-
cia de los cantos opuestos 50 y 52 de la chapa troquelada ori-
ginal. La muesca en forma de v ejerce la funcién importante de
servir como retén o dispositivo de accidn conjunta para la fi-
jacién reciproce con el dispositivo de accionamiento del embra-
gue u horquilla para evitar la rotacién relativa del soporte

del cojinete y el elemento de anillo de rodamiento estacionario
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sugpendido en el mismo con relacién al elemento de guila.

Refiriéndonos de nuevo a la Fig. 1, se observard que la
horquilla de accionamiento 30 comprende un elemento de resorte
en voladizo dirigido hacia atrds 62 que normalmente esté Pro-
visto segiin construcciones de la tecnologia anterior para’ pro-
porcionar una carga previa de la horquilla de accionamieﬂ?é:cog
tra la cara de accionamiento 28 del conjunto de cojinete gﬁ@-
tando la trepidacidén y el ruido como resultado de las vibracio
nes. En el caso presente, la provisién de la muesca en forma de
V se fija con la parte colgante del muelle en voladizo 62 evi-
tando por lo tanto la rotacidn relativa del soporte de cojine-
te ¥y el elemento de gufa. Durante el ensamble del conjunto de
cojinete de desembrague, no eé necesario situar angularmente
la muesca en forma de V para efectuar wna fijacién reciproca
con el muelle en voladizo puesto. que, durante el primer- accio-
namiento del embrague, el par aplicado al conjunto de cojinete
producird la rotacidn del soporte del cojinete hasta que la -
muesca en forma de V se pone en linea con el muelle 62, después
de lo cual el conjunto de cojinete de desembrague quedaréd rete
nido en posicién fija sobre el elemento de gula. Se observard
ademds en la modalidad ilustrada en la Fig. 1, que el empuje =
axial de la horquilla de accionamiento 30 se transmite directz
mente al conjunto de cojinete 14 y no a través del soporte del
cojinete 6.

Refiriéndonos ahora a la Fig. 2 de los dibujos, se ilus
tre otra modalidad de conjunto de cojinete de desembrague en
el cual las piezas semejantes estdn indicadas por el mismo ni-~
mero de referencia empleado en la Fig.l con una virgulilla. Sg
gun se ilustra, el conjunto comprende un soporite de cojinéte -

tubular 67 sobre el cual se suspende un conunto de cojinete 141
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Yy que comprende un elemento de anillo de rodamiento rotatorio
16’ formado con una pestafie radial dirigida hacia fuera 18° -
que define una cara de acoplamiento 20’ destinada a actuar con
juntamente con el dispositive de desembrague de wn conjunto de
embrague rotatorio.

Una pluralidad de elementos antifriccidn, por ejemplo
bolas 227, se interponen entre el elemento de anillo de roda-
miento rotatoric y un elemento de anillo de rodamiento estadig
nario’24' que se forma en su exbtremo trasero ¢ extremo de la
derecha segin se verd en la Fig, 2, con una cara anular radial
28’ contra un collarin o arandels de estabilizacién 64, Una -
horquilla de accionamiento 30’ se sitda en contacto de apoyo
dontra la cara opuesta del collarin de estabilizacién 64 y com
prende un muelle en voladizo 62° destinado a situarse en wn en
clavamiento reciproco dentro del canal en forma de V formado
en la pestafia radial 58’ del soporte del cojinete.

Como ocurre en la modalidad ilustrada en la Fig. 1, la
modalidad de la Fig. 2 comprende wna arandela de resorte 327 -
enclavada alrededor del soporte del cojinete 6’ por medio de
un canal 34 y se sitda con su parte periférica en contacto de
empuje axial precargado contra la superficie axial de un canal
anular 36’ que se extiende hacia el interior de un dnima circu
lar 38’ a través del elemento de anillo de rodamiento estacio-
nario 24’. El dispositivo ilustrado en la Fig. 2 es similar al
descrito anteriormente con relacién a la Fig. 1 y proporciona
un ajuste de autoalineacidén similar con respecto a las condicig
nes de desalineacidén excéntricas y las condiciones de desali-
neacidn angular del eje del elemento de gufa con relacién al
ejo do rotacidn dsl embraguc rotatorio y ol dispouitivo de dgo
embrague. La distincidén principal consiste en la disposicién
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relativa de los elementos de anillo de rodamiento rotatorio y
estacionario previstos para un conjunto de cojinete de degem-
brague para trabajo pesado que proporciona una mayor vida dtil
con grandes cargas a elevadas velocidades de rotacién. La uti-
lizacibén del collarin de estabilizacidén €4 es discrecional-y
comprende preferiblemente una arandela de acero troqueléﬁé'que
se sitﬁa ajustada a presién alrededor de la periferia dei}éo-
porte de cojinete 6 . EL collarin de estabilizacién 64 ofréce
un soporte de apoyo adicional al elemento de anillo de rode-
miento estacionario 24° y sostiene ademds la unién a tope con
agarre del soporte de cojinete de acuerdo con la modalided ilug
trada en la Fig. 3.
Refiriéndonos zhora a las fig.‘S y 6 de los dibjuos, s¢
ilustre otra modalidad altermativa de conjunto de cojinete de
desembrague en . la cual el elemento de anillo de rodamiento ex-
terior es estacionario mientras que el elemenmto de anillo de
rodamiento interior es rotatorio y se caracteriza ademds porquT
el elemento de enillo de rodamiento estacionario se sostiene -
por un muelle ondulado acoplado en su periferia contrastando
con la modalidad ilustrada en la PFig. 2, en la cual el muelle
ondulado se acopla en un canal en la_periferia interior del e~
lemento de anillo de rodamiento estacionario. Segin se ilustran
en las Figs. 5 y 6, el conjunto de cojinete de desembrague com
prende un soporte de cojinete compuesto consistente en un ele-
mento tubular 66, una pestafia con forma ovalada 68 fija a la
par?e trasera o parte de la derecha del elemento tubular, se-
gin se verd en la Fig. 5, ¥y una caja anular dirigida axialmen-
te 70 que rodea a un conjunto de cojinete T2. La superficie in
terior del elemento tubular 66 se forma con um canal 74 y una
pluralidad de identaciones 76 para retener un lubricante, por

ejemplo grasa, facilitando el movimiento alternativo del ele-
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mento tubular a lo largo de un tubo de gufa (no ilustrado), com
mo por ejemplo el tubo 8 ilustrado con lineas imaginarias en -
la Pig. 1. La pestafia de forma ovalada 68 se monta con seguri-
dad sobre el elemento tubular 66 por medio de un ajuste a pre-
sién dentro de un canal en el extremo.de la derecha del elemen
to tubular, seglin se verd en la Fig. 5. El elemento tubwler eg
t4 provisto de’una pestafia anuler radial 77 para sujetar de ~
uné forme adicional el conjunto. Los extremos de la pestafia 78
gse doblan para formar un par de lenguetas w orejetas dirigidas
hacia atrds 78 provistas de aberturas 80 parae sujetar el sopor
te de cojinete a una horquilla de accionamiento (no ilustrada).
' La caja anular T0 se extiende manteniendo una relacidén
pricticamente concéntrica con respecto a la periféria del ele-
mento tubular 66 y se sujeta a la pestafia 68 por medio de len-
guetas dobladas 82 situadas en acoplamiento dé “énclavamiento en -
rebajos 84 formados a lo largo del borde de la pestafia segin se¢
verd en la Fig. 6. La pestafia 68 se produce convenientemente -
por una operacién de estempacién y se forma para proporcionar -
dos rebajos arqueados 86 que se proyectan axialmente hacia ade-
lante del plano de la pestafia y estdn destinados a unir s tope
el canto interior de un elemento de anillo de rodamiento esta-
cionario 88 del conjunto de cojinetes 72 manteniéndolo en une
rolacidén de separacidén axial apropiada. La periferfa o superfi
cie exterior del elemento de anillo de rodamiento estacionario
se sitlda con holgura radial con respecto a la superficie intew-
rior de la ceja anular para proporcionar un movimiento de des-—
rlazamiento radial restringido del conjunto de cojinete con re- '
lacién al soporte de cojinete compuesto. Con esta finalidad, la
superficie ex{erior del elemento de anillo de rodamiento esta-

cionario 88 se forma con un canal anular dirigido hacia el in-
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terior 90 en el cual se acopla asentada la parte del canto in-
terior de un resorte ondulado 92 de una forma similar a lz des-
crita anteriormente con relacién a las Fig. 1 y 2. E1l canto in
terior del resorte ondulado 92 se sitda con holgura con respec-
to a la base del canal anular 90 para permitir un movimiento de
desplazamiento radial restringido del conjunto de cojinetg.ﬁon
relacién al soporte de cojinete compuesto pare proporcionaxr una
correccidén de una condicidn de desalineacién excéntrica. Dé un
modo similar, el resorte ondulado puede someterse a deflexién |
para permitir también el basculamiento angular del conjunto de
cojinete con el fin de corregir la desalineacidn angular en la
forma descrita anteriormente.
EL canto exterior del resorte ondulado 92 se sitda aco
plado y sostenido contra la superficie anular interior de la

caja T0. ELl extremo exterior o extremo de la izquierda de le -

dirigida haecla el interior 94 para evitar que se salga involun-
tariamente el conjunto de cojinete de la caja.

El conjunto de cojinete 72 puede ser de cualquiera de
los tipos descritos anteriormente y comprende un elemento de -
anillo de rodamiento interior rotatorio 96 de umna longitud que
se proyecta axialmente més alld del extremo del elemento tubu~
lar 66 que forma una cara de contacto anular 98 la cual estd -
destinada a acoplarse a las uiietas de desembrague en la forma
descrita anteriormente.

La superficie interna del elemento de anillo de roda-
miento anterior 96 se separa con holgura con respecto a la peri
feria del elemento tubular pars permitir los movimientos de dgs
plazamiento radial asi como los movimientos de basculanmiento an.

gular del conjunto de cojinete para corregir condiciones de
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desalineacién.

Seglm se ilustra en la Fig. 5, una pluralidad de elemen
tos antifriccidn o bolas 10 gse interponen entre los elementos
de anillo de rodamiento estacionario y rotatorio pdr medio dé
uwna jaula 102, Un obturador anular elédstico 104 se sujeta a lo
largo del canto interior delantero del elemento de anillo de -
rodamiento estacionario 88 y se extiende radialmente hacia el
interior en contacto hermético con la periferia del elemento de
anillo de rodamiento rotatorio. El obturador 104 sirve para re-
tener un lubricante apropiado, por ejemplo grasa, dentro del -
conjunto de cojinete. Un disco anular 106 se superpone al 2%~
tremo de la derecha de los anillos de rodamientode cojinete se
gin se verd en la Fig. 5 para restringir la entrada de sustan-
cia contaminantes al interior del conjunto de cojinetes.

Resultard evidente por la modalidad de conjunto de co-
jinete ilustrada en las Fig. 5 y 6, que los movimientos de des
plazamiento radiel y angular del conjunto de cojinete pueden
efectuarse en una forma como se ha descrito anteriormente con
relacién a las Fig. 1 y 2. lLa carga de empuje axial procedente
de la horquilla de accionamiento conectada a las orejetas 78
del soporte del cojinete compuesto se transmite a través de log
rebajos arqueados 86 de la pestaiia directamente al extremo in-
terior del elemento de anillo de rodamiento estacionario.

Segin se ha descrito anteriormente con relacién a la
nmodalidad ilustrada en la Fig, 1, el didmetro interior de la
arandelo de resorte 32 en estado libre sin tensidén es ligera-
mente menor que el didmetro de la base del canal 34 del sopor-
te de cojinete, por lo que la arandela de resorte se encuentra
en egtado de empuje circunferencial cuando se asienta el canal

con sus cantos interiores en acoplamiento de agarre alrededor
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del soporte de cojinete restringiendo el movimiento relativo de
‘los mismos. De un modo similar, con relacién a la modalidad i-
lugtirada en las Fig. 5 y 6, el didmetro exterior de la arandela
de resorte en estado libre sin tensidén es ligeramente mayor que
el didmetro interno de la caje anular, por lo que la araﬁdéla -
de resorte se encuentra obligada circunferencislmente cuando se
sitda dentro de la caja segin la modalidad ilustrada en‘la?Fig.
5, de modo que sus cantos exteriores gquedan situados en aéopla—
miento de agarre con la caja regtringiendo el movimiento de IO~
tacidén relative entre dichos elementos. |
Para aumentar ademds el acoplamiento de agarre enfrs-la
arandels de resorte 32 y el canal 34 del soporte de cojinete -
6,6" segn la modalidad ilustrada en las Fig., 1 y 2, los exire-
mos de un muelle ondulado 108, segln se ilustra en la Fig. T,
pueden estar provistos de arpones o rebabas dirigidds hacia el
interior 110 destinadas a morder ¢ quedar empotradas en la su~
perficie de metal blando del soporte del cojinete dentro de los
canales 34,34, formando entre los mismos un enclavamiento mecsd,
nico. La base del canal 34,34’ puede estar provista también de
rugosidad superficial o irregularidades ademds de la conexién
de unibén a tope 45, segin se verd con mds detalle en la Fig. 3,
para aumentar adiciqnalmente el agarre de rozamiento y mecénico
o enclavamiento entre el muelle ondulado y el soporte del coji-
nete, evitando el movimiento circunferenciai relativo entre los
mismos. Cuando el muelle ondulado 108 de la Fig. 7 se emplea en
la modalidad ilustrada en la Fig. 5, log arpones 1ll0 se proyec—
tan radialmente hacia fuera de la periferia del muelle para qqg'
dar empotrados y enclavadas mecanicamente con la superficie de

la caja anular 70. La formacidén de los arpones 110 en los extre

mos del muelle ondulado se puede formar convenientemente Qurants
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el corte de la tira de resorte ondulado en longitudes indivi-
duales antes del enrollamiento.

Se comprenderd también que, en lugar de los arpones 110
de la modalidad ilustrada en la Fig. 7, se puede formar un re-
sorte ondulado 112, segin se ilustra en la Fig. 8, de modo gue
sus partes terminales‘tengan un radio reducido por lo que las
esquinag dirigidas hacia el interior agudas, 114. tiendan s qug
dar empotradas y enclavadas mecdnicamente en el metal de»Base
mds blando de los canales 34,34° del soporte del cojinete. Co-
mo variante,'se ilustra un resorte ondulado 116 en la Fig. 9 en
el cual las partes terminales del resorte tienen un radio mayoxy
de modo que sus cantos terminales 118 se proyecten hacia fuera
estando destinados a quedar empotrados en la superficie inte-.
rior de la caja anular 70 de la modalidad ilustrada en la Fig.
5e

Otra modalidad alternativa de resorte ondulado 120 se
ilustra en la Fig. 10, en la cual sus cantos interior y/o ex-
terior estdn provistos de muescas en forma de V para proporcig
nar una pluralidad de arpones dirigidos hacia el interior 122,
asl como arpones dirigidos hacia el exterior 124, situados a
intervalos separados circunferencialmente 2lrededor del resor-
te ondulado, mejorando por lo tanto adicionalmente la interac-

cién de agarre mecdnico con la base del canal del soporte del

con la superficie interior de la caja anular de acuerdo con la
modalidad de la Fig. 5, respectivamenfe.

A pesar de que es evidente que la invencién descrita
se ha calculado perfectamente para conseguir los beneficios y
ventajas expuestos anteriormente, se comprenderéd que la inven-

cién es susceptible de modificaciones, wariaciones y cambios sin
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desviarse de su espiritu.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse cons-
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-

bles de modificaciones de detelle en cuanto no alteren su prin-

cipio fundamental. -
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en trenes de transmisién de au-
toméviles y similares, que comprenden un embrague rotatorio -
que tiene un dispositivo de desembrague, un elemento de guia
situado prdcticamente coaxial con el eje de rotacién del embra
gue ¥y un'dispositivo de accionamiento del embrague, un canjun—
to de desembrague montado deslizantemente sobre el elemento de
guia y con movimiento alternativo a lo largo del mismo, péf.el
dispositivo de acciénamiento para hacer contacto con el dispo-
sitivo de desembrague, del tipo de conjunto de desembrague que
comprende un soporte de cojinete que comprende un elemento tu-
bular montado deslizantemente sobre el elemento de guia,’ﬁn co
Jinete soatenido sobre el soporte de cojinete que comprende -~
una pluralidad de elementos anti~friccidn interpuestos entre
un elemento de anillo de rodamiento estacionario y un elemento
de anillo de rodamiento rotatorio, estando formado el elemento
de anillo de rodamiento rotatorio con una cara de acoplamiento
para ponerse en contacto con el dispositivo de desembrague, ca
racterizados porque el elomento de anillo de rodamiento este~
clonario se forma con un ocanal enwler extendido radlelmente, -
une arandela eldstica anular que comprende una pluralidad de
capas de una tire en serpentina enrollada helicoidalmente de -
metal resiliente colocada con una parte marginal de la misme
sostenida sobre el soporte de cojinete y con su otra parte mar
ginal en acoplamiento precargado con empuje axial dentro del -
canal, permitiendo un movimiento de desplazamiento radial reg-
tringido entre el soporte y el cojinete y un desplazamiento an
gular restringido del eje del cojinete con relacidén al eje del
soporte, y un dispositivo de accidn conjunta en el soporte de

cojinete para evitar la rotacién del soporte con relacién al
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elemento de guia.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ce-

des dirigidas radialmente, prdcticamente paralelas, separadas,
gue terminan en una red interior circuwlar separada con hhlgﬁra
de la otra parte marginal de la arandela de resorte. '

3. Perfeccionamientos segin la reivindicacién E,chr
racterizados porque la arandela de resorte comprende ademds me
dios Qe acoplamiento sobre su parte marginal para acoplarsé -
con enclavamiento mituo al soporte de cojinete con el fin de
restringir la rotacién relativa entre los mismos. E

4.~ Perfeccionamientos segin: la reivindicacidén 3, ca=
racterizados porque los medios de acoplamiento com@renden'pér
lo menos un grpén afilado obligado resilientemente para empo-
trarse en la superficie del soporte de“cojinete.

5.— Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, ca-
racterizados porque el arpén se sitia en el extremo de la aran
dela de resorte.

6.-Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, caracte-
rizados porque una pluralidad de arpones se gitdan a interva-
los separados circunferencialmente a lo largo de la parte mar-
ginal de la arandela de resorte.

T.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3, ca-
racterizados porque los medios de acoplamiento comprenden una
esquina de un extremo de la arandela de resorte a lo largo de
una parte marginal desplazada radialmente de su posicidén circu
lar normal para empujar radialmente la esquina del canto en a=-|
coplamiento de enclavamiento mituo con el soporte de cojinete.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-

racterizados porque el soporte de cojinete comprende adends uns
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caja anular que se extlende coaxialmente y en esencia concéntri
ca con el elemento tubular y que se superpone al cojinete con
unsa separacién de holgura radial, y la arandela de resorte se
sitia con la parte marginal sostenida dentro de la caja anular.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 8, ca-
racterizados porque la caja anular comprende ademds medios de
tope para evitar el movimiento axial del muelle ondulado hébia
fuera del extremo de la caja.

10.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 8, ca-
racterizados porque elocojinete comprende un elemento de anillo
de rodamiento exterior y un elemento de anillo de rodamiento in
terior y porgue el elemento de anillo de rodamiento exterior -
compfende el elemento de anillo de rodamiento estacionario; téa-
nieﬁdo gl elemento de rodamiento exterior una supérficie peri-
férica y extendiénd&se el canal radislmente hacia dentro de la
superficie periférica.

11l.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque el elemento de anillo de rodamiento estacig

nario se forma con una superficle interma situada con holgura

cojinete, situdndose la arandela de resorte con su parte peri-
férica en un acoplamiento precargado con empuje axisl dentro -
del canal y el soporte comprende medios de acoplamiento para re
tener la arandela de resorte en una posicién prdcticamente fija
en gentido longitudinal a lo largo del mismo.
12.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 11, ca

racterizados porque el canal estd formado por un par de paredes
extendidas radialmente précticamente paralelas que terminan en

una pared interior circular que tiene un didmetro mayor que el

didmetro exterior de la arandela de resorte.
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13.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 11,
caracterizados porque los medios de acoplamiento en el soporte
comprenden un canal externo alrededor de su periferia para re-
cibir con acoplamiento mituo la parte marginal interior de la
arandela de resorte. B

14.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca—-
racterizados porque la arandela de resorte se somebte resilien—
temente a deflexidn en direccién axial para permitir un deéplg
zamiento angular restringido del eje del cojinete con relacién
al eje del soporte para alinear el eje de rotacién del elemen-
to de anillo de rodamiento rotatorio con el eje de rotaciénn—
del dispositivo de desembrague.

15,.,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca-|
racterizados porque el dispositivo de accién conjunta para e-—
vitar la rotacién del soporte comprende una pestafia dirigida
radialmente formada con unz escotadura extendida radialmente o

para acoplar con enclavamiento mituo el dispositivo de accionag

- miento evitando la rotacidn del soporte con relacién al elemen

to de guia.

16,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 15,ca-
racterizados porque la pestafia forma parte integra de la par-
te de cuerpo tubular y la escotadura tiene forma de V ¥ se aco)
pla con enclavamiento mituo al dispositivo de accionamiento
del embrague. ;

17.~ Perfeccionanientos en trenes de tansmisidn de au~|
toméviles y similares, tal y como queda sustancialmente descri

to en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.
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