| MINISTERIO DE INDUSTRIA RPN 478955 [

REGISTRO DE LA PROPIEDAD MDUSTRIAL  Concedido ef Registro de acuerdo:

[re——

' d ' 4 [ ) @ FECHA DE PRESENTAGION
con los datos que figuran en lg pro«

sente descripcion y seqln of conw 1 ‘l HAR. 1979
tenido de la Memoria adjunta,

PATENTE DE INVENCION

PRIORIDADES; PAIS
) @ @Nuu:na . @3 rucHa, .. o 8 R?ino Unido de
‘ . 197
10431/78 14 marzo la G. Bretafla ¥

Norte de Irlanda

' . LA QUE €8 DIVISIONARIA
@FICHA DE AUBLICIDAD CLA!IFICAGION INTERNACIONAL @PA’I"NT! DE

A6l G 5/0%

@T‘ITULO DE LA INVENCION

"VEHICULO PARA INVALIDOS"

@ SOLICITANTE (3

Don Arthur m.lm MITCHELL ¥
Don Xlbert Jomes OORNISH

104" Ureenoastlo Road, Kilkeel, Oounty Down, Northern Ireland (koino
Unido de la Gran Bretafia ¥ Norte de Irlanda)

@ INVENTOR (KR

Don Arthur Willism MITCHELL y
Don Blbert Junes CORNISH

@ virutan am

@ REPAESENTANTE

Don Jaime COMAS CARHLRAS

UNE A -4  MOO, 3108 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

POOR
QUALITY



5

10,

15,

20,

25,

 MEMORIA DESGRIPTIVA

BEsta invencién se refiere & vehfculos para invdlidos en
forma de velocipedos con un bastidor sobre el cual se hen dispuesto
triangularmente tres ruedas y un asiento para el conductor, y en el
que dos de las tres ruedas se hallan co-axialmente separa&as de mow
do transversal, estando dispueste la otra rueds simple longitudinel
mente con respecto a las mismas y el esiento colocado dentro de di-
cha ejecucidén triangular. Los veloeipedos del tipe indioadd preton=~
den servir principalmente para individues con insuficiencié:fféica

en las extremidades inferiores, ;

Son conocidos los veloocfpedos en los ﬁué[la fuerza para
las ruedas es proporcionada por el usuario por ﬁedio de pedyles maw-
nuales giratorios que mueven la Ynica rueda delantera o por medio
de palancas laterales, que mediante une accidn de impulsién alterng
tive trensmite ¢l movimiento & las ruedas traseras.

~ Ia disposicién de pedales maxusles giratorios no es venta
josa porque falita control para la direccién del vehfculo. ng Gigpo-~
sicién conocida de la accién impulsora tampoco es venﬁajosa'£6rque
las palancas son sustancialmente verticales‘y las manos del usuario
al utiligarlas las encuentre a nivel o encima de la 1ineg de la es~
palda con lo que la accidén impulsora puede resultar fafigosa para.
los brazos,

Sin embargo, la principal desventaja de las ejecuciones
conocidas respecto a 1a transmisién del movimiento es su ¥nieca posi
bilidad de eatablecer la marcha hacia qdelante. -

De acuerdo con la presente inveneidn, se prevé ahora un

vehfculo para invélido en forma de velocipedo del tipo indicados en

" el cual la rueda simple es capaz de un movimiento giratorioe de poca

fricci6n con regspecto al bastidor, estaﬁdo cada wna de las ruedas
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oomiaxuluaopluu pare el movinienvo Por medio de ans tmnémisién
ingividual bajo o1 Qontrod de una palancs manmal oorvespondiente
umuada e el 1ado pe:ﬁnanta dal aslisnto al objsto de ransmitiy
o)k impulss oo un mvs.ms.mtn padial longitudinal contralado « mano
de la niwnn, extandd vala pRlancs mamual apoynda dedajo del asienw
%9 ¥ prolonmda pers Yerminer an wia empufiadura manual en su ptre
extreun oambisdoy de marchas paye sotusr seloo%ivamente an la aos
oibn de aWaﬁaawzy rot¥soedex ded) 6je propulusdr al pasar & nn gupo
de Braneniailn mediants ol cual el movimiento se trauauitd;éflu
Tueda Ymsera Fespeativa y se bontrols a mano desde la m’éﬁa\‘&m
manual camupmdiunh.

V De prafersnoin, el asimsnto so £31Ja pern pusde aw mbvil
desde wia posioibn propulscya hadia dentro asogurada & una posioidn
Ge asiento haofa fusvk para facilitar (ne e) wauario pueda "sibix ©
bajar de) vehfoulos an e

De prafevencia Sambidn, se sivdn un freno de eﬁ&iaéncia
debrjo del asientn, para motuar simuiténenmente contra 1ap God Tuee
dan traserass Xxisten en o) bastidor taubidn unas fijuoionss o sae
jetadares para SYRnsporta¥ y Accmodar las muletas del vsuarid,

A modo de njimplé, p&aaz& & desoribirse una realizacidn
de l1g proatnta~£nvnnotﬁn, obn refarencis & log Aibujos anexos, en
los ounlesj

1a Pig, 1 es una vista latoral de un vehfanlo para inva~
1idos sepin la tovenoiln: » '

Ia ¥ig, 8 es una viato ponterior.

B3 vehfoulv para invilidos, espeoialmonte utilizable por

una persona dieminnida fisiosmente que tenga insufioionola en una
0 ambos extremidades fnfariorss, siene una forms de velooipedo del
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tipo referide, en el cuanl son similares las tres ruedas (10)'.-, {11}y
(12), teniendo cade una un cubo ceniral (13) desde el cual se exbtien
den unos yadios (14) hasta s }lante portadora de uwn neumftics maci
2o 0 hinchable (15)« El bastidor (16) del velocipedo se forme son
una mecciln tubuler alargeds longitudingl con respéste al mentide de
avance o0 retroceso del recorrido, Bl bastidor tiene un perfil en ale
zado lateral de un apoyo (17)en un exiremo, os deciry ol extromo pog
torior sobre ol cusl ge monta el sslentv (1B), una parte central
horizontal (19) y una parte (20) en cuello de cisme que se ex}:ienﬁa
hacia adelante hacle el extremd exterior, del ocual se sujeia un man-
guito vertienl (21), Une columna (30) ostd eartioulads al manguito
(21) aue se sujota mélo pare el movimiento giratorio de pooa frige
eifn, Ia columsa tione wna horquilla (22) debaje do diche mengwito,
eptando los dos brazos de tal horquills curvadds de modo sisiler
hacia atrds en sus respectivos extremos inferiores, Ia yuefa delanw
tera (10) me acomode entre dichos brazes y t¢ halla sujetadn un eje
del cubd & cada sxtremo & uno dg los hresos Exiéte uwne plataforma
estribe (30) situada sobre la parde hqiizontal (18) costenids por
un elemento trensveraal (31) que mobresale del mismo © s@ sujeta o
dicha parte horizental (19). V

Un bastidor muxilier (32) en forma de U" en planta se &y
jeta en su cuerpo (33) con la parte trasera del bestidor (16) en la
parte inferior del apsyo (17) del mismo con los braszos (34) ezbendi
doa hacla atvds en sentide hori.montai comd si fucran N ProJongas
cién de la parbve horizonmtal (19) del bastider (16) EL extremd exhe
riar de cada brazo del bastidor suxiliar (32) posea une transmisidn
(40)«

Gada transminifn (40) tiene¢ la forma de wna vaje 4o onmw
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hios de velocided con sjs de entrada {41) y eje de¢ malida (42) dipw
pusston transversalmente con el ejs de entrada delante del eje (42)
¥ con las rusdas de engrentije que se agdplen por medio de rodillos

tunsoxres,

Uada eje de aalids (42) se musve & través de cada wna de
las trecenisiones y tiene una relagién fija 0 varisble, Kl extremo
exterior de coda efs (48) eomtiens una rueda tresera (11), (12) y
un frene (43) de disco o tumbors El extremd interior de cada eje es
%4 coneotado & uns palanse (44) accionads por medic ds coneotores
de oabla (43), Se han dispuesto dos palanoms de acoionamionto mem
mial (490), (51)y unz a cada lado del asisnto (18), Oada palanca mae
ousl (50), (51) estd apoyada por su extremd infarior en el eje de
entrada (41) en sentido hacis atrds de) asiento y se prolengs hsoia
adelants para terminar en wis empufiadura mamual (53), Estas palane
sas marmales (50), (51) pueden articularse parn girar sobre ous pun
tos 48 apoyo sn una agcidn impulsors longitudinal ascendents y dese
gandente dentro ds un recorrido curvade sefialado por lss Fleghas
(54)s Todo ello puede realizurlo una porsona sentada en el asiento
(18) y transmitir el movimiento s la transmieidn (40) oomo me des~
oribe & continuacidn. \

Cade palsnns tiene en su extremd inferior un mocanismo de
rueda dentada y trinquete (55) fuers de la tranemisién (40), que
pusde selacoionar 108 movinientos de avance, retrocess ¢ punto muey
to del eje ds entrada (41), siendo el trinquete giratorio y tenienw
do uns parte oentral plana y dos extremoe cada uno de loe cuales
pueds aooplay o engransr los dientes de la rueda dentada y permitir
anf ol giro en uma sola dirsccidn dnicamente segdn sea el exiremo

acoplado a los dienten,
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Entes operaciones asédn controladug por un seleotor de tres -
posiclones (60) montado exialmente en el extreme 4¢ 1o empufiadura ma,
mual de la palsnce y conectado al mecanismo de tringuete (53) por me
dio de un cable 0 verilla que pase al interior de las respeotivas ra
lancas (50), (51)¢ El mecanismo de tyinguete (55) se ajusta al efe
do entrada (41) Ge la transmisién pava que el movimientd de las paw
lancas manuzles (50), (51) proveque ¢l movimiento del ejo.de 'e:_m'ezda
(1) y de oste modo transmita el impulss dentro G la trensmieién
(40) para girar el eje 4o oalida (42) que sotiene las ruedas (11),
(12) ¥y loo £renoe internos (43).

El freno de mano (46) accionndo por cable montado pars one
da rueda tresera (11), (12) tiene una empufiadura manual (61) &ispueg
ta debajo de la empufindura menval (53) de la palanca (50), (51) y un
oeble (62) que va desde la misma mediants el conector (45) de eéshle
& 1a pelanca de freno (44) controlads a monw dspde ol miemuy:

El asiento &e conduccidn (18) es de un modelo de hastidor
tubulay tapizado inclinado bacis atrds para ofpever un apoys.{63) PR
va la espalda, Existe un bvaszd ds soporte (64) a ceda lade, une de
los cuzles puede doblerse y ofvecer ssl wnn prolongacidén laterel del
apiento, Oualquier persona que subza ¢ baje del azlento puade utilie
gar esta prolongzoiln para desplazerse lateralmente hueda dantyrs ¢
fugra del asiento,

El asiento (18) tiene un eje fributario (63) nitusde denw
tro &e la parte de bastidor vertical (17) ¥ se he monindo una sbrasg
dera (66) para bloguear ol ssiento on la posiciln deseada, El efe
(65) me sitda centralmente en 1a parde delanters del asientoy Cuando
resulte ineémoda la utilizacién de la alets extensible para ayudar
al usuario o swbir o bajar del asiento, podrd deshblogusarse dicho
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spiento glvando k 808 4 1802 pars que el usuarie pueds ocuper o abay
doner 8l asiento deads sl lado d¢l vehiculo 0 desds la parte postes
rior, Asimismo, hadiendo givado el ssiento 1808 el usuario podrd ao-
olonar todavia las palancae memuales pars haoer retroceder el vehloy
1o de modo que la rueds {ndividual ee convierta en rueda posterior.

8e han diepuesto unos sujetaderes (70) en formm de BODPOITw
tes O grapes verticalmente Gesde el cuello de cisna (20) o desde la
plataforoa (30) para acomodar y transporter las miletas, mean badto-
nes © muletillas, del max-io.l Cada rueda tiens sus guardabarros (T1)
y a8 ha montado un reflector rojo (72) en el guardabarrvs de cade
una de las rusdas treseres (11}, (12),

Se ha previsto un freno de emergencia para actusy simultde
neamente contra les dos ruedas conxiales (11), (12), BEste freno oomm
prende una pelsnca mamval (75) eitunds en la parte de bastidor verti
cal (17) debujo ded asiento (18), un brezs giratorio (76) quo swtd
conectado articulsdaments & la palenca (75) y gira oon el mbvimiento
de dicha palanoca (7%}, woa unidn (77) que se extiende desde &l apoyo

(17) = wne verilia transversal (78) montada sobre bridas rotatoriss

{79) dependientes de la parte posterior (33). Ie varilla (78) lleva
frenos d¢ leva exodntrioa (80) que an ol movimiento girmtorio ascen~
dente de la palance manusl (73) se acopla con los nsumdticos de las
ruedas (11), (22),

Se ha dispusstd wn freno de estemoionamiento para cada rue-
de trasera (11), (12) que comprende un trinquete (90) montado sl exe
tremo dnterior del sje de melide (42) y une rusda dentada (91) que
puode mooplarse manualmente con sl trinquete pars impedir la rotacidn
dsl mismo, Puede emplearse iguclmente el meoanismo de rueds dentada y
trinquete con ventaja cuando el vehfculo dimcurrs por una subids,
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Pueden montarse dos soportes simllares (no ilustrades) e
cedn lado ¢orrespondiente Gel asiento, une por cada palanca manual,
y sobre el cuel puasde apoyarse dicha palanca en poviglén hoxisone
%al cuando no se utilice, sirviende los soporics paya colocay conw
vanientomente lae empuficfuras menusles de las palanoas de wano en .
0 slrededor de la prolongacidn infericr de los hrazos del usuerio
para que Sate no tenga que encogewse para asiy aquellss ompuiiaduras
manuales, .

En sexviocle, el usuario se slentz en el aslente estando
on posicidn hacla fuera y desplaza el asionto s una posicida hucla
dentro, ¢n la cusl se acoplan la ranwre y espige bajo fuerses de
gravedad para blogquesr ¢l asiento en la posiclén de conduceidn. Las
miletss o bastones se scomoden sujetdndolos en las soportes O graw
pas do que se hallan provistes, Ia propulsidn del veloofpado se 1o=-
gra por medio de la oscilacidn impulsora curvada de las dbo. palene
sas mapueles y aplicando distintos esfuorges a cade palencs; -pusds
propulsarse dicho veloeipedo en cualawier sentido yuesto Gue.ls rug
da delantera sigue la dirsceidn dstsmaﬁa yor ls whilizacidn -de
le palance manusl que actus sobre las ruedas traseras, En la caps
frontal de la oaja de camblos (40) de la trepmmisifn o monta uwn lie
mitador de &rco sjustable (93)e Bl -mecaniems de frinquete (55) en
¢l extremo inferior de la palenca manual ofréce un movimiente de
svance y retroceso controlados por el saleater termiznl (60) le poe
picidn adelante para avangar, la centzs) pars ol punto muerto y la
posicldn atrapada para la marche atrfsy (uando se conduzes a yueda
1idre por una bajada, se mantiens la direcoiln utilizands los fxoe
nos individuales (46), Aplicando el fyeno izguierdo se conduce hacia
1a izquierds y viceversa, E) asiento eetd provisto do puntos do ane
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claje para aumentar la seguridad, Pusden utilizerse otras trensmi.
siones ademds de las desoritas sin que ve salga del dmbito de la in
venoidn,

Con respecto al mecanismo del freno de estacionamiento
(90), (91), 1a palanca de la rueda dentsda (91) de oade mecanismo
conguerda con el extremo superior d¢ una rusda dentads que tiens
dos posiciones de trabajo alternas, sstando ls rueds dentada artion
lada en el centro sobre una prolongacifn del eje de entreds (41)
aon el trinquete de dientes cuadrados (90) pobre una grolongscidn.
del ejw motor (42), la palanca (91) puede moverse asleativamente en
oualquiera de las tres posiclones dispuestas sobre wns placa que se
extiende hacia dentro desde Ia parte suparior de la caja de oambioe,
teniendo la placa tres ranuras oon punta ablerta, une para oads pow
siolén y en la cusl se acomods el mango de la palance (91), Eeta pa
lanos (91) se sostiens en cuslauiexe de dichas mmzraa por medio ds
waelle. Normalments, la palonoca se soloea an la renuxe centyal que
corresponde a una posicidn neutra no funcional de 1a rueda dentada,
las remiras de cads lado de la roxura central son pave las posicide
nes funcionales de la rueda dentads alternativa; una para ¢l estmoip
nanlento cuande un dients cusdrade ds la rueda dentada se soopla o
engrana gon un diente cuadrado de la rueda para impedir el movimien
to del trinquete (90) o del sje (42) ¥y 1a Ptra para les subidas
cuendo un diente de la rusda dentada con oaxe inolinada engrana ocon
los dientes del trinquede (30) para permitir el movimiento sflo en
un sentido, es deoir, en direceidn de avangay, Cuando la pelanos
(91) se halla en esta dltima poeicidn, 00 puede darse marcha ateds
al velooipedo. 4

Serdn independisntes del objeto de la invencién, los mew
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teriales, formas y dimensiones do los olementoN que integren el
vehiculd pave invdlides deserito, siempre que lus verimciones
que &e introduzean no afecten & su esencialidad,
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REIVINDIGCAGCIONES
Se reivindioe como objeto de 1la prenente Patente de Inw

venoidng

18,~Vehfoulo para invdlidos, que se carsotariza esenoiale
mente por presentar forma de velocipsdo dotado de un bastidor,
tros rucdas montadas esobre dicho bastidor en disposioidn trianguw
lary, estando dos de dichas ruedss geparadas transversalmente y g
tadan coaxialments, mientras que la otra rueda sols se halla aparw
tada longitudinalmente de aquéllas y posss wm movimiento giratorie
de pooa friocién con respscto al bastidor, figurendso un asiento
oolocedo en eete bambidor dentro de la aludida disposicidn trisngy
lar y existiendo unas pwlanoas manuales situadas en el lado correg
pondiente dsl asiento, el extremd de cada uua de las ovales we apg
ya en un punto situado debajo del nivel de tal asiento, en tanto |
que en ol ofro extremo ds aquellas palancas aparece una smpufladurs
que puode ser asida por una persona gentada en el asiento parm
hagerlas glrer sobre sus puntos de apoyo por accifn lengitudinal,
existiendo tambidn una transmisién pare mover cada une de squellas
rusdas coaxiales, trenamisién que dispons de medios de accionamien
t0 de entxadn y sallda, estando los medios de acoionamiento de ene
trada oonectados s una de las citadas palanges mamiales, mientras
que los medios de sccionamiento ds salida lo estdn ol ejs de una
de les ruedas coaxisles, con 1o qua la scoidn impuleoxs do las pame
lanocas oriainé. la rotacidn del sje de entrada, viniendo el conjunw
to ocompletado oon un mecanismo de cawbi¢ de engranajes ompes de mp
dificar la trensmisién entve los movimientom haois adelante y
atyds de los ejes dsl acociemaniento de walids, mscaniemo fque inoly
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ye uy selootor morusl montado sobre cada palancay acoplade deatro
del zrupo de travamisidh, y un cable para conectar fal selector
con el referido acoplemlento,

StemVonfoulo pars invdlidos, segin lo reivindicaciln 1,
que se caracteriza por el hecho de que las palancap menuales Goe
$4n apoyadas en un punte de la parts trasera del aclento ¥ se exw
tienden hacla adolante en dngule sgudd oon respedto a la horison-
tele

JapwVehfoulo para invilidos, seztn la relvindicacidn 2,
que so cayaoeteriza por el hechoe de gue las palancas mama:.’eé; Qe
rande 1o aoccidn de impulsidn, se mueven en un aveo ouys limite sy
perior 6o menoy de 90% ¢on respecto a 1z horizontal,

48,VEHICULO PARA INVALIDOS,

Sean cuales fuersn las circoumstanciag que gonoursan oon
ia esoroialided propie de la misma, '

Goneta la presente Memoris desoripiive de dove pdeginas
mecandgraliadne por uns sola cara ¥ va acompafindn de dos hpjes de

divujos sclarativos,
Baraelona, 14 de mareo 1979
P, Ay

’
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