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El presente invento tiene ls finalidad esencial de pro-
veer un control hidroneumstico sincronizado del embrague ¥
lg traba de bloqueo y desblogueo del csmbio de velocidad.

Ia se hen propuesto disposiciones combinsdas pars el
control simulténeo del embrggue de un vehiculo y de la dispn~
sicidn de blogueo y desblogueo del cembio de velocidsd dé,fai
vehiculo, For lo genersl se utilizsn dos cilindros princibg:z
les, conectedos en serie o en parslelo. Ls regulacidn de ﬁai
disposicién es dificil de efectusr y, en cl caso de slguna
falls del cilindro principsl del embrsgue, existe el riesgo de'
efectuar el cambio.de velocidad antes de efectuado el desaco-
Plamiento del embrague. Ademds, se hace considerabie la fuen~
za necesaris para accionsr el pedsl del vehiculo.

El presente invento propoue el control de un tipo nuevo
que permite lograr un soncronismo perfecto entre el embrague
Y el camblo de velocidad. Tal control permite ademds indicar
al conductor que el materisl deirozamieﬁto del embrague se
ha desgastado, siendo obtenids tal indicacidén mediante un su-
mento de 1z fuerzs que debe aplicarse sobre el pedsl cuendo
Se produce tal situscidn.

De acuerdo con el invento se provee un dispositivo de
control de servomotor hidroneumdtico para el embrague de un
vehiculo sutemotor, que comprende un cilindro hidrsulico,cuyo
pistén es ayudado por un motor neumitico, y un cilindro prin-
eipal que alizenta tal ci;indro con fluido hidrsulico y con-
trols el sire comprimido que aliments tsl motor, carscterizas=-
do porel hecho de gque 1z camsrs de conbrol de tal cilindro
hidraulico esté counectsdo ademds al circuito hidrasulico de blg)

qued y desbloqueo del cambio de velocidad del veniculo, siendo

lz alimentacidn de tal circuito del cambio de velocidad efectug

(V)

do medisnte una valvuls montsds en el pistdén y 1la cudl, estd
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en la condicidn de reposo, permite el pasaje del fluido hi-
draulico en uns parte de ls camars de consrel delimitads ror
1s superficie exterior del vistén, por una rieza divisoris

a través de la cudl corre el pistén, y por un resslto vrovisto
en el extremo libre del pistén retenico de maners deslizeznte
en tal cdmsra, el fluido hidrsulico suministrado por el cilia-
dro principsl tiene por efecto, en unprimer momento, de cerrsr
dicha valvula, interrumpiendo asi el suministro de fluido ha-
cis ia cézara, luego de provocsr el corrimiento del pistén
bajo el efecto de la presidén hidraulica, lo que provoca la re-
duccidn del volumeh de tsl parte de ls camsrs y hace que el
fluido aidrsulico contenido en ls misma sea transferido hacie
el dispositivo y desbloqueo del cambio de velocidades que se
encuentra bloqueado en sincronismo con el corrimiento del vEs
t ago de control del embrague.

El invento, sera mejor comprendido con ayuds de ls
siguiente descripcibn, la que debe ser interpretsda con refe-
rencis s log dibujos scompafiantes, en los cuales:

ILs figura 1 es unag vists en corta longitudinal de un
conjunto de servomotor de syuda neumstica ssociado a su ¢cir-
cuito representado de manera esquematica.

Finslmente, 1ls figurs 2 muestra un servomotor hidrau
lico y de syuda neumitica, del tipo mostrado en ls figurs 1
vy que comprende el perfeccionsmiento del invento.

En la parte inferior de ls figurs 1 se muestra de ns-
nera esguemdtice el circuito hidrsulico de control de un ser-
vomotor hidroneundtico, sefslado en conjunto con el nimero
de referencia 1. Tsl circuito comprende un cilindro principsl

2, slimentsdo desde un depésito 4 de fluido hidrsulico y con-

trolodo por medio do un pedsl 6. Un conducto 8 conucto sl ci-
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1indro principal con el servomotor l. Un depésito 10 de aire
comprimico tiene un conducto 12 por medio del cual esti conec=-
tado con sl servomotor,

El servomotor hidrzulico ¥y de ayuda neumatica es del
tipo acostumbrado y comprende una camars de alimentecién'neuf

mtica 16, que medisnte un orificio 18 estad conectada con’el’

-
- o

depbsito 10 dé gire comprimido. En la entrads de dicha cimsra
16 se provee una valvulo 20. pura ol suministro de sire com-~
primido y que es msntenids on ls posicidén de reposo contra un
gaiento 22 por medio de un resorte 23. La c’mara 1.6 esta cerrg:
da por un disfregme o membrana 24, cuys otrs cars est3 en co-
nunicacidn con la stmosfers por medio de un conducto 25. El

servomotor 1 comprende un cuerpo hueco 26, cuys csvidad cilin-
drics 28, por medio de un orificio 30, esta conectada con la
fuente de presidén hidraf@lica constituida por el conducto 8

v el cilindro principsl 2. Una piezas de tope 32, en forma

de disco y fijada axislmente dentro de ;a cavidad cilindrica
28, estad atravesadapor una abertura axil 34 y divide la cavi-

dad cilindrica en dos cémaras 36 y 38, las que dentro de la

cavidad cilindrica 28 llevan respectivsmente los pisftones 40
¥ 42,

El pistdn 42 estd conectado con un elemento de eﬁpuje
44, el cudl estd en contacto con el vastago del obturador de
ls vdlvula de suministro 20, estsndo dicho vistago montado
de manera deslizante a través de la membrans 2%, El espacio
de compresidn formsdo entre el pistdén 42 y ls membrans 24
se comunica con la atmosfera por medio del antedicho orificio
25.

EL1 oktén 40 montado de manera deslizante dentro de

la c3mara 36, esté en contscto con el vastago de szlida 46
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del dispositivo de countrol, conectado a la palanca de control
del embrague (no mostrads). E1 extremo del pistén 40 conectado
3l véstago de control 46 gobressle dentro de una tercera par-—
te del serwomotor 1. _

La tercera parte estd constituida por la cémara de
control 48, de syuds neumdtica, de volumen variable y que, me-
diante un conducto no mostrsdo, es alimentada con sire compri-
mido proveniente de la cadrera de suministro 16. Seglin 1ls mane-
ra acostumbrada, tal cémars de control 48 comprende una psred
50, digpuestas de msners movible en un cuerpo cilindro 52 3
gue en su movimiento arrsstrs el pistén 40 y mueve por consi-
guiente el vastago de control 46 pars accionar la palanca dal
control de embrague.

El servomotor hidraulico y de syuda neumdtico funcio-
ng del modo sizuiente. Cusndo se sprieta el pedal 5 del embra-
gue, la presién hidrsulics reinsnte en el cilindro principal
2 mueve los pistones 40 y 42 en forma de slejarlos entre si.
El pistén 42 hsce que el obturador de la vilvuls 20 se aparte
de su asiento 22 por medio del elemento de empuje 44, airiendo
asi el suministro de aire comprimido., La presidn del zire com-—
primido es trsnsmitids a la cémars 36, y luego a la camasra 43
por medio del conducto ye mencionsdo (no mostrado] el movimiens
o del pistdn 42 en direccidn hscia 1z membrans 24 es limita-
do por un anillo de tope 54.

En la cémara de control 48 de ayuds neumitica, la pre-
sién neumdtics y no sélo 1ls presién hidraulics de la cavidad
cilindrica 28 producen el movimiento de la pared 50, la que
acciona el piston 40 y el vistago de control 46, moviendo por

lo tanto la palanca de control del embrague con lg que ests

asociado,.
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Cuando es soltasdo el pedal de embrague, la presidn del
c¢ilindro principsl 2 disminuye, ocurriendo otroc tauto en las
cémsras de presidn hidrasulica %6 y 38 formadas en 1z cavidad cl

lindrica’ 28 del servomotor. Ls presidn diferencial que se

S. gejerce sobre cads pistdén las impsrte un movimiento para acer-

corlos s la pieza de tope 32, ¥ el movimiento de retroceso del
pistdén 42 provoca el cierre de la vélvuia de suministro de sire
comprimido. El aire comprimido que luego del cierre de la vil-
vulas queda contenido en la cémars de suministro 16, en lsz cé-
10. m3ra de control 43 y en el conductd que conecta dichas cémafas
es descargado a través del orificio 25 medisnte 1s aberturs

longitudinal 34 del véstago del obturador de la vilvula 20, es—
tando tal vadstago, tal como se muestra en la figura 1, mwonta<s
do de manera separada de la cabeza de la vilvula.
15.

Lz figura 2 ilustra el dispositivo del invento, gque

Deraite obtener simutanesmente un control perfectsmente sin-

cronizade del dispositivo de bloqueo y desblogueo del cambio
de velocidades y del embrague, obteniéndosé también el control
o0 del desgsste del material de rozamiento de dicho embrague.
) El dispositive del invento esta incorporsdo en el ris+
tén del servomotor hidroneumitico qus scciona el vastago del
control del embrague.
EL servomotor hidrsulico de ayudz neumética se ilustra

5 en la figuras 2 en la poéicién de reposo, estando el embrague,
o o mostrado, eguipsdo con un material de rozaniento nuevo y
sin ningin desgaste.

El pistén 40 preseunts en su extremo libre uns primera

varte 41, montads de nasnerz deslizsnte en lz cavidaed cilindri-j

R ca 28, y una segunda parte 43, cuyo dismetro es ligersmente ne

50.

nor aue el diametro de la cavidad 28 7 dispuesta de maners des
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lizante en ung viezs cilindrica 55, la que forms unaz divisidn
y estd montasds en uns cavidad cilindriea del cuerpo 26. El es-
pacio anular definido por ls cavidad c¢ilindric428 el difmetro
exterior de la segundaparte 43 del pistdn 40, 1la piezs cilin-
5. drica 56 y el resslto formado sobre el pistén 40 entre las par
tes primera y segunda, constituye una cémara 58 de presidén hi-
draulica, que medisnte un conducto exterior 60 estd conects-
da con él cilindro principsl del dispositivo de blcqueo del |
cambio de velocidad (no mostrsdo). E1 cierre entre las cims-
10, ras 58 y 32 al nivel de la cavidad cilindrica 28 es asegurado
nedignte una junta 'anular 45,
ELl pistdén 40 estd provisto con un pasaje longitudinal,
extendido de uno sz otro extremo y dividido en dos portes 64
y 66, las gue estin sepsradas por unag pieza central 68 apoya-
15, da contra un escsldén formado en la unidén de las dos partes de
la cavidad. La pieza 68 lleva una acsnalsdurs 7C, la que for-
ma un orificio de compensacidn, cuys finslidad resultsra evi=-
dente en 1la descripeidén del funcionsmiento.
Ls parte de cavided 66 recibe un extremo del vastago
20. de control que se apoys contra ls piezs 68. A su vez, ls Darte
de cavidad 64 recibe un émbolo 62, y entre ls picza 68 y el
émbolo 62 se proveen medios eldsticos constituidos por un re-
sorte 72, el que empuja el émbolo contra un nanguito 74 dis-
puesto en la cara delsntera del pistdén 40, 1 émbolo 62 esti
25, provisto con ung sbertura ciegs pors recibir uns bolills 76
7 un resorte 78, el que splics lsz bolills contra ls embocadu~
ra de un orificio80 formedo en el menguito 74.
El émbolo 62 presents en su parte intermedias uns lige+

ra reduccidn de seccidn respecto a las dos partes iguales de

30, sus dos extremos. Tsl parte intercedis, de seccidn ligersmente
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reducidas, estd delimitadas axilmente de una pzrte v de otra por
dos acansladuras snulares que rcciben anillos de cierre 92 y

4.

La parte de caddsd 64 compreunde un primer tramo 6%,den—-

tro del cual se deslizs la cabeza del émbolo 62, que ests dis
Puesta sllado del vastago de conbrol 46, ¥y un segundo tréﬁo'

65 de didmetro ligersmente mayor y que forua slrededor del ém-
bolo 62 una cémera anular 84, lz que se prolongs en el priﬁéi

tramo 63 de la cavidad 64 debido a la reduccidn de seccidn pfe-

sentadas por la parte intermedia del émbolo.

Tal cémars anular 84 estd en comunicacidn con la cimara
gnular 58 formads entre el pistén 40 y el cuerpo 26 por medio
de uno o mis edificios radiales 82.

La otra perte de ls cémasra anulsr 84 estd en comunica-

cidn con el orificio de suministro de fluido hidraulico medisn:

te orificios radisles 86 y una gsrgenta anular 90, de poca pro+

fundidad y formada en la cavidad cilindrica 28 al nivel del
orificio 30 de suministro de fluido hidrsulico. Finslmente,
Pgsgjes 88 formados en el extremo del émbolo 62 ponen la cimara
anular 84 en comunicacién con la bolilla 76 de la vilvulz Dara
una finglidad que serad explicads en lz descripecidn del funcio-
namiento del dispositivo del invento.

Cusndo ocupa la posicidén de reposo, el pistdn 40 se ent
cuentra en la posicidén ilustrada en ls figura 2, enconirindose
su extremo libre 41 a2 una distancia "1" de la pieza de tope 32,
Tal distancia "1" es elegida de un valor igusl sl desgaste
méximo que se tolera en el material de rozasmiento del enbrague

En esta posicién de reposo, el dispositivo de blogueo

Y desblogueo del cambio de wvelocidad se encuentra en la posi-

cidn de blogueo. Tal dispositivo de bloqueo y desbloqueo (no
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mostrado) es del tipo acostumbrasdo en el que el desbloqueo se
obtiene por efecto de una presidén generads en ls camars de pre
sidén de un cilindro principsl.

Cuando se acciona el pedsl de embrague 6, s las cima-
rss 36 y %8 es traﬁsmitida uns presidn hidraulics por medio
del orificio 30 de suministro de fluido., El émbolo 62 estd ,
expuesto, por una perte, a ls presidén atmosférics que actué
sobre la cara del mismo que se encuentra en la proximided del
véstago de control 46 del dispositivo, medisnte la acansladu-
ra axil 70 de la pieza 63 y, por otra parte, el émbolo esté
expuesto g la presidn hidrsulica de control transmitids por el
orificio 30, la gargsuta 90 y los orificios radisles 86. Bajo
la influencia de 1a resultante diferencis de presidn, el émbo-
lo 62, venciendo la fuerza del resorte 72, se mueve respecte
al pistén 40 y en la direccién para acercsrse 3 la piezs 68,
Lz junta snular 92 establece contacto de cierre con el trano
63 de la parte 64 e interrumre la comunicscidén entre el orifi-
cio 30 de suministro de fluido y el conducto exterior 60 que

conecta el servomotor con el dispositivo de blogueo y desblo=-
queo del cambio de velocidad,

El servomotor del embrague y de asyuda neumatica y el dig
positivo de bloqueo y desblogueo del caubio de velocidad son
dimensionados de modo que, en el momento en que la presidn
alcanza el vslor pera interrumpir la comunicscidn entre el
orificio 30 y el conducto 60, tsles dos dispositivos se encuen
tren todavis en ls posicidén de reposo, o ses que el servomotor
todavis no mueye el véstago de control 46 , y el dispositivo
de blogueo y desbloqueo del caubio de velocidad se encuentra

todavia en la posicidén de blogueo bajo 1s influercis del resor

te de resccidn de tal dispositivo, que controls ls presidn del
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mismo,

Cuzndo 1z presidn hidraulicas sumenta por encims de tal
presidn de cierre, el servomotor comienza a actuar ¥ nueve el
pistén hidroneumstico 40 en direccidn hacia la izquierda, segln
se counsidere la figura 2, ocurriendo tal movimiento bajo el
efecto doble de la presidén hidrsulica y la presidn neumdtics.

El movimiento del piston hidroneumitico 40 produce la

fluido fluys bajo presidn por el conducto 60 y llegue al dis-
pésitivo de blonueo y desbloqueo del cambio (no mostrado). La
cantidad de fluido bombeado a pertir de la cémsra 58 depende
del recorrido efectuado por el pistdéu 40, Si tsl recorridc es
insuficiente para producir el desacoplamisnto del embrague, la
cantidad de fluido suministrads sl dispositivo de blogueo y
desbloqueo sersd tambien insuficiente psrs producir el desblo-
queo del cembio. De tal msnera se asegura un sincronismo per-
fecto entre el accionsmiento del embrague y el accionamiento
del cambio.

Independientemente del valor que ls presidn existente

en la cdmers 58 tlene respecto s ls presidn de cierre que

1\®J

actfia en el snillo 92 de 1ls csvided cilindrics 64, el émbolo 6
permanece axilmente inmovil vrespecto sl pistdédn 40, debido a
que lg presidn de la cdmara 58 que se ejerce en el espacio de-
limitado por los snillos de cierre 92 y 94, entre la superfi-
cie exterior de la parte intermedis y de seccidén ligeramente
reducids del émbolo 62 y ls cavidad cilindrics 64, por medio
de los orificios de comunicacidén 82 actua sobre superficies

igusles que se eucuentrsn haciz un lado y obtro de tal parte

intermedia del éubolo 62.

Cuando es soltado el pedal de embrague, el piston
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40 vuelve a la posicidn ilustrads en lz figurs 2. En el curso
de tal movimiento de retroceso, la caida de 1ls presidn hidrau-
lica que actla sobre el émbolo 62 peraite cue éste Gltimo,por
efecto del resorte 72, vuelva g la posicidn ilustrads en le
figura 2. Ls comunicascidn es nuevyamente establecido entre ol
orificio 30 de suministro de fluido y el conducto 6035 la pra-
sidén de la cémara 58 tiene snoras el vslor de ls presidn de
reposo del dispositivo de control hidrasulico que permite nn
blogueo del cambio.
Luego de una utilizacidén prolongada del embrague,
e el material de tozsmiento se produce evidentemente un des=
gaste 7 la posicidn de reposo del vastsgo de control 46 del seq
vomotor, y por lo tanto la posicidén de reposo del pistén 40,
se encuentra corrida respecto a la pieza de tope 32, 0 sea en
direccidn hacias la derecha si se considers la figura 2. Tsal
movimiento provocado por el desgaste del materiel de rozamien
to del embrsgue corresponde al sumento del recorrido del dis-
co de rozsmiento, cuyo espesor es reducido por tal desgsste.
La posicidn de reposc del pistdén 40 se mueye con el
desgaste del materisl de rozsmicntc, en el sentido indicado

procedentemente, haste el momento en que el extreno del rigtén

40 obstruye el tremo de ls cavided cilindrica 28 que se cncuei'

tre inmedistemente por delsnte de le gorgenta onular 90 sl niy
del ressglto 96. Lg comunicscién results shors consi-ersblement
reducide entre el orificio de suministro de fluido hidraulico
donde se desarrolla la presién de control de 1z valvuls que
establece el suministro de zire comprimido, Tal limitacién
del movimiento del fluido reterda el funcicnamiento de la 3yu-

de neumatics y endurece fu:rtemente el movimiento del pedal

de embrszue.
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Tsl endurecimiento inicisl del pedal de embragus hace
saber 2l conductor el hecho de que el materisl de rozamiento
del embrague ha slcanzado un desgaste critico Y que tal mate-
rial de rozamiento debe ser reemplszsdo. Sin embsrgo, tal en-
durecimiento no impide que todavia se sigs haciendo un brevo
5. uso del embrague sntes de que ocurrs un deterioro total del
material de rozamiento y del wovimiento del enbrague.

Ls bolills 76 gplicada contra el manguito 74 por efecto
del resorte 78 sctls como una valvula de descargs, impidien—
do la disminucién de velocidsd del movimisznto del pistdn 3
10, la terminaciénde su carrers de retroceso Pare pssar s ls posi-
cidn de reposo cusndo se verifics la condicidn de seiglar el
desgasste del materisl de rozasmiento del embrague. En tales
condiciones, el fluido comprimido que estd sprisionado entre
la cabezs del pistbén 40 y la parte de 1la cavidad cilindrics =28
15, dispuesta por detrds del resslto 96 en direccidn hacis la pie-
za de tope 32, hace que la bolills 76 sea movida y spartads de
su asiento formado en el manguito 74 y tal fluido puede fluir
libremente por el orificio %0 de suminis+ro de fluido,

Conforme suments el desgaste del material de rozamiento
20. del embrague, ls posicidn de reposo que el pistén 4G ocups
dentro de la cavidad cilindrics 28 results corrids en direccidn
hacis 1la izquierds de ls figurs 2. Tal veriscién de la posi-
cidén inicisl o posicidn de reposo del pistdén 40 no influird

shors en la carrers de tal pistén, que permanece invarisble 7 n

(o]

25, sfecta el control hidrsulico del dispositivo de blogqueo del
camblo de velocidad. For consiguiente, la sincronizacidn del con
trol de dispositivo de blogueo del cambio ean el control del

embrague permsnecera perfecta. Cusndo el desgaste del mate—

rizl de rogsmiento del embrague aslcanzs un valor critico, el

3C. borde de la cara del extremo del pistdn 43 vuelve a cubrir el re
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salto 96 dispuesto en correspondencia con el borde de la gar-
genta snular 90 provista en la cavided cilindrics 28, ¥y es in-
terrunpido el pssaje de fluido embtre el cilindro principal f
el pistdén que controls las adistencis neumética. En la zusencisa
momentines de esta (ltima, el endurecimicnto del pedal ern el
comienzo del proceso de desacoplamiento del embrsgue inforna

al conductor scerca del desgaste del material de rozamientc.

Descrita suficientemente la natursleza del invento,asi
como lg mznera de realizarlo en la prictica, debe hacerse
constar que las disposiciones énterio~mente indicsdas son sus-
ceptibles de modificaciones de detelle en cuanto no alteren

su principio fundamental,.
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REIVINDICACICHES

l.- Ferfeccionagmientos en dispositivos de control hi-
droneumdtico pera el embrague de veniculos gutomotores, del
tipo que comprenden un cilindro hidraulico, cuyd pistén es
ayudado por un motor neumstico, y un cilindro princinal éue 
alimenta tal cilindro con fluido hidrsulico ¥y controla el-; 
aire comprimido que slimenta tel motor, csrscterizados por-
que la cdmars de control del cilindro hidrdulico estd conec-
tada ademds al circuito hidrsulico de bloqueo y desbloqueo
del cambio de velocidad del vehiculo, siendo la alimentacidn

del circuito del cambio de wvelocidad efectdado medizsnte una

valvuls montada en el pistdn y la cudl, en la condicidn de re
poso, permite el pasaje del fluido hidrsulico en uns parie
de la camasras de control delimitada por la superficie exte-

rior del vistdén, por una pieza divisoris a trsvés de ls cual
corre el pistdén, y por un resslto provisto en el extremo li-
bre del pistén retenido de maners deslizante en la cémsrs,por
que el fluido hicraulico suministrdo por el cilindro princi-
pal tiene por efecto, en un primer momento, de cerrsr dichs
valvulas, interrumpiendo asi el suministro de fluido hacia la
cémara, luezgo de provocar el corrimiento del pistédn bhajo el
efecto de ls presidn hidraulica, 1o gue provoca la reduccidn
del volumen de tal parte de la cadmara y hsce que el fluido
hidraulico contenido en la misma sea transferido hacia el
dispositivo y desbloqueo del cambio de velocidades nue se en-
cuentra blogueado en sincronismo con el corrimiento del vis—
tago de coutrol del embrague.

2.~ Perfecclonamientos segin la reivindicacidn 1,ca=-
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racterizados porque la vslvula montada en el pistdn esta cons-
tituida por un émbolo dispuesto de maners deslizante en una
cavidad provistas en esto Gltimo, una de cuyss caras esta ex-
puesta s la presidn stmosférica y al efectode un resorte com-
5. vresor gue empuje el eémbolo hscis una pieza de tope y estando
1ls otra cars expuesta sl efecto del fluldo que proviene del
cilindro principsl, comprendiendo el émbolo una p:rte central
de didmetro menor y que mediante canales sustancizlmente radia
les y previstos en el pistdn estd conectads a tal parte de
10. ls cémara, y cue medignte una parte de dijuietro mayor que la
abertura dentro de-la cusl corre el émbolo ests cdnectado con
el suministro de fluido del cilindro principsl, de modo que,
al estabilizarse la presidn, el émbolo se nueve venciendo la
fuerza del dicho resorte compresor y clerra el vasaje entre 1la
15. abertura dentro de la cusl corre y tal parte de didmetro mayor
del émbolo, con lo gque el fluido es ssi encerrado en tsl psrte
de la cémara.

3.~ Perfeccionsmiontos segin le reivindicscién 2,carsc-
‘rizados porque lg cavidsd cilindrice dontro de la cudl corre
20, la cebeza del pistén del cilindro hidrsulico comprende uns gar+
gants snulsr, ~dentro de ls cu3l desemboca el conducto de su-
mnistro de fluido proveniente del cilindro principal, estando la
garganta dispuests s uns distancis tal de la posicidén de fin
de carrera de la cars de pistén como pa2ra que, cusndo cl mate-
25 rial de rozamicnto del embrague estd casi gastado, el extremo
del pistdén se encuentra en la parte de 2113 de tal gargants
e impide el rsssje de fluido hidréulico hascis la vélvuls es
control de syuds neumdtics, lo aue tiene por efecto sumentsr

el esfucrzo que debe ser splicado sobre el pedal.

30, 4,- rerfeccipnamientos segln la reivindicacién 3,carsc-
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terizados porque el tope del émbolo esta constituldo por uns
chaps montada en ls cara del extremo del pistdén y ssocisda
con ung bolilla montada con un resorte compresor dentro de
una sbertura ciega de émbolo, pssajes sustancislmente radisles
5. que estan conectados con uns gargsnta snular provists en;la

/ cabeza del pistdén y que éesembocan en direccidn hacisz la ﬁar“
te de disdmetro mayor de la cavidad cilindrica dentro de ls -

cudl corre el émbolo, y la bolillas se separs de su ssientu

cuando el pistdn, sl llegsr sl término de su carrera de retro=|

10. ceso, determins un sumento depresibén debido a lz creacién
de una estrangulscidn. '
5.= Perfeccionamicentos en dispositivos de control Li-
dronuemdtico para el embrague de vehiculos sutomotores, tal
¥y como queda sustancialmente descrito en la presente memoris
15. '

y en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de quince, hojas, escritass a
maquina por una sola cars.
Medrid?8 MR U7

BENDITALIA S.p.A.
4. M. GOMEZ AGEE

D. Da F?C:i Suarez Dlpx
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