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El invento se rafiere a un sistema hidrdulico con
una bomba de transporte, una bomba de carga, cuya salida
estd unida con la entrada de la bomba de transporte a tra-
vés de una tuberia de impﬁlsién, un mobtor hidrdulico con
una tuberia de retorno, que es cargado por la bomba de
transporte, y una valvula que estd conectada entre la tu-
beria de retorno y un depdsito colector y que estéd unida
con la tuberia de impulsién de tal manera que bajo una pre
sién previamente determinada la tuberia de retorno estd
unida con la-tuberia de impulsidn.

En este sistema hidréulico conocido (patente norte-
americana 3 973 398) estid prevista ademés una vélvula de
gsobrepresidén que en casos de emergencia hace posibleluna
unidén de la zona comprendida entre la bomba de carga y la
bomba de transporte con el depdsito colector.

ﬁl problema a resolver con el invento estriba en rea-
lizar de un modo mis ventajoso tales sistemas hidréulicos.

Este probleﬁa se ha resuelto de acuerdo con el inven-—
to por el hecho de que la valvula estd unida con la szii-

. '

da de la bomba de carga y con el depdsito colector de tal

manera que la unién se lleva a cabo en funcidén de la con-

gsecucidén de una presién predeterminada en la bomba de trans

porte. De esta manera, estd prevista solamente una fnica
valvula que estd configurada de tal manera que, cuando eés
pequefia la demanda del motor o motorés de ajuste, estable-
ce una unidén de la bomba de carga con el depdsito colector
Seglin el invento, la tuberia de retorno se une eon lel
tuberia de impulsidn cuando la presidén en la tuberia de
retorno sobrepasa a la que reina en la tuberia de impul-

sidén.
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- Convenientemente, la presidén predeterminada corres-
ponde & la que reina en la entrada de la bomba de transpor-

te.

Para que las diferentes uniones puedan establecersé
en funcién de la presién en la entrada de la bomba de trans
porte, se propone, en un sistema hidréulico con la vélvula
que presenta un taladro de vadlvula, en cuyo taladro de vAl-
vula esté prevista una corredera de vadlvula controlada por
piloto y desplazable en contra de la accidén de un muelle:
que el espacio piloto de la corredera de valvula esté uni-
do con la tuberia de impulsidn.

Para que la valvula pueda realizarse en forma coap&ac-
ta, aquélle presenta un canal de presidén de carga que esté
unido con la salida de la bomba de carga, un canal de re-
torno que estéd unido con el depésito colector, y un taladro
de retorno que esté unido con la tuberia de. retorno, des- -
embocando el canal de presidén de carga, el canal de returno
y el taladro de retorno por el otro extremo en el taladro
de véalvula.

El aceite de retorno puede ser alimentado de nuevo
directamente & la bomba de transporte debido a que el tala-
dro de retorno estd unido con el canal de presién de carga
a través de un taladro de alimentacidén, estando pfevista
en el taladro de alimentacién una vaAlvula de retencidn.

Esta vAlvula de retencién presenta de acuerdo.con el
invento una corredera de vadlvula desplazable en un taladro
Yy cuyo lado frontal est& expuesto a la presidn del éaladro
de retorno en contra de la accidén de un muelle j a la pre-
gibén que reina en el canal de presién de carga.

Para que pueda lograrse féacilmente el efecto de acuer
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"{-do con el invento, los puentes de la corredera de vélvula

" En este caso, la véAlvula de sefial estd provista convenizn-

la unidn del espacio piloto de la corredera de vélvula con

Hojn nam, 3

estén dispuestos de tal manera que es posible la unién en-
tre el canal de retorno y el canal de presidn de carga y
entre el taladro de retorno y el canal de retorno y esté
interrumpida ya la unién entre el canal de presidn de car-
ga y el canal de retorno cuando existe todavia la unidn
entre el taladro de rebtorno y el canal de rétorno.

8i estén previstos componentes hidréulicos adicio-
nales, como, por ejemplo, un filtro, puede verificarse fa-
cilmente a través de una vAlvula de seflal si se presenta
una perturbacién. Para ello se propone de acuerdo con el
invento que la salida de la bomba de carga esté unida con
una vilvuia de sefial cuyo otro extremo esté unido con el
espacio piloto de la corredera de valvula, estando previs—
to entonces un filtro entre la unidén del espacio piloto con
la tugeria de impulsién y la salida de la bomba de carga.
temente de una clavija que se puede reconocer dOpticamente
¥ que es desplazada hacia afuera, por ejemplo, al ocurrir
una obstruccién del filtro.

Asimismo, es conveniente de acuerdo con el invento
que el espacio piloto de la corredera de valvula esté uni-
do con el canal de retorno a través de un taladro de es-

trangulacidén, estando prevista una vadlvula de retencién en

la tuberia de impulsidn.
En el dibujo se ha representado un ejemplo de eje-
cucidén del invento que se explica con més detalle a conti-

nuacién.

El sistema hidrédulico designado con el ntmero 10
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|_presenta un depdésito colector 12, un filtro 14 y una bomba
de carga 16, que aspira medio de presidén desde el depdsito
‘colector 12. Ademas, la bomba de carga 16 estd unida a
través de una tuberia de impulsién 18, en la que estd pre-
visto un filtré principal 20, con una bomba de transporte
22 que entrega nuevamente medio de presidén a una tuberia
de transporte 24.

En esta Gltima estén previstas varias védlvulas de
paso 26, 28 y 30 que estan unidas con motores hidraulicos,
tal como, en un ejemplo de ejecucién preferido, con un mo-
tor hidréulico reversible 32, un servomotor 34 solicitable
por un lado y un servomotor 36 solicitable por dos lados.
Ademés, las véalvulas de paso 26, 28 y 30 estén unidas con
una tuberia de retorno 38 que desemboca a su vez en uns
vélvula 40 que esté unida con el depésito colector 12.

Esta vélvula 40 esté provista de una caja de valvu-
la 41 en la qué est& practicado un taladro de retorno 42
que estd a su vez conectado a.la tuberia de retorno 38 ¥
que por el otro extremo desemboca en un taladro de valivula
44 que esté cerrado en uno de sus extremos por un tapén
46, Contra este tapén 46 se aplica un muelle 48. A través
de este muelle 48 se puede impulsar una corredera de val-
vula 50 en este taladro de valvula 44 en contra del extre-
mo alejado del taladro de valvula 44. En el dibujo quiere
decir esto que la corredera de vélvula es impulsada a tra-
vés del muslle 48 hacia el lado derecho. |

Si se comienza ahora en el lado derecho de la corre-
dera de vélvula 50, ésta presenta puentes primero, segundo
y tercero 52, 54 y 56 que estan separados uno de otro por

entrantes torneados primero y segundo 58 y 60. En el ter-
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cer puente 56 est& previsto un paso 62, de rodo que el
lado de la corredera de vélvula 50 cargado por muelle pue
de_ser unido con un canal de retorno 6% que estd previsto
paralelamente al taladro de retorno 42 y en las proximi—
dades del mismo. El canal de retorno 64 estd unido con el
depdsito colector 12 a través de una tuberia. Paralela-
mente al canal de retorno 64 y en las proximidades del
mismo estd practicado un canal de presidén de carga 66 en
la véivula, el cual une el taladro de valvula 44 con la
tuberia de impulsién 18.

'El cenal de presién de carga 66 esté provisto, a
través de.un taladro de alimentacidén 68, de una valvula
de :etencién 70 cuyo taladro esté cerrado en un extremo
por medio de un tapén 72. Contra este tapdn se aplica un
muelle 74 que por el otro extremo trata de desplazar a
una ;orredera de valvula 76 hacia el extremo derecho del
taladro de la valvula de retencién 70. En el extremo de-
recho del taladro estd prevista una abertura 78 que per-
mite el acceso al taladro de retorno 42. La corredera de
vdlvula 76 estd provista también de uncs pasos 80 que
hacen posible una ﬁﬁién para liquido entre el taladro de
alimentacidén 68 y el lado de la corredera de vélvula car
gado por muelle.

Por Yo que se refiere al taladro de vélvula 44, su |
extremo derecho estd unido con un canal 82 que estd pro-
visto de una véalvula de retencidén 84. Esta Gltima esté
provista de un sujetador convencional 86, de un muelle
88 y de una bola 90 y estd dispuesta de tal manera que
puede pasar liquido a presién desde la tuberia de impul-

gibén 18 al canal 82, pero no en sentido inverso.
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—~ El canal 82 esté provisto ademds de un -primero y un
segundo canal 92 y 94, los cuales presentan una cierta dis-
tancia de uno a otro y desembocan en un taladro de wéalvula , ¢

96 de una vélvula de sefial que estd prevista en la caja de

b vdlvula 41, El taladro 96 de la vdlvula de sefial esté cerra
do en un extremq por medio de un tapén 98 que recibe un ém-
bolo 100 obturado con respecto al tapén. Contra el tapdn
98 se aplica ademis un muelle 102 que por el otro extremo
ge aplica contra una clavija distanciadora 104. Contra esta
; 10 Gltima se aplica nuevamente un muelle 106, cuyo otro extre-
mo trata de impulsar una corredefa de vélvula 108 de lai
vélvula de sefial contra el extremo derecho del taladro 96
de la vélvula de sefial. El extremo derecho del taladro de
vélvula 96 estd unido ademés, a través de un canal de car-
15- gea 110) con el taladro de vAlvula 44 y asi con el canal de
presién de carga 66. !

Los canales primero y segundo 92 y 94 y el canai &2

de la vélvula de retencidén 84 estén unidos conjuntamente

| con el canal de retorno 64 a través de un taladro de estran

o

20 gulacién 112.
Durante la utilizacidn del sistema hidratlico 10,
| cuando todas las vélvulas de paso 26, 28 y 30 se encuentran

en su posicidén cerrada, la bomba de cerga 16 impulsaréd li-

; ' quido sometido a presién hacia la tuberia de impulsién 18,
| 25 La presién de este liquido adoptaré entonces un valor méxid
mo predeterminado, ya que el flujo de liquido a través de
la vélvula de retencidn 84, aparte de las pérdidas origine~
das por el taladro de estrangulacién 112 y el canal de re=-
! torno 64, genera una presidén sobre el lado derecho en el

30 taladro de vélvula 44 con lo que se comprime el muelle 48

09.04.9
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Y la corredera de valvula 50 es desplazada hasta su extre-
mo izquierdo alejado. t

8i la corredera de valvula 50 se encuentra ahofa en
su posicidén izquierda mis exterior, el taladro de retorno
42 y el canal de presidén de carga 66 estén unidos entonces
con el canal de retorno 64 a través de los entrantes tor-
neados 58 y 60. En esta posicidén pasard aceite de retorno
desde las vAlvulas de paso al depdsito colector 12 y dnica
mente se comservarad la presidn que es necesaria en la bom-
ba de transporte 22 y el resto de la presidén llegard &l

canal de retorno 64 a través del canal de presién de car-

quido procedente de la bomba de transporte 22, pof ejemplo
| el servomotor 36 solicitable por dos lados, se reduce en-
tonces un poco la presidén del liquido de presidén en la tu-
beriavde impulsién 18. Esta reduccién hasta por debajo del
valor de presidén méximo predeterminado origina una reduc-

cidén de la presidn en el canal 82 de la valvula de reten-

ver hacia la derecha, EsteAmovimiento origina una dosifi-

cacidén del liquido p;ocedente del canal de presidén de car-
ga 66 a través del segundo puente 54 de la corredera de

| vdlvula 50 y ademds d& lugar a un aumento correspondiente

de la presidén en la tuberia de impulsién 18, para contra-
la demanda del aparato de consumo en la bomba de transpor-
te 22.

81 se reclama todavia més liquido de la bomba de

36 solicitable por dos lados y el motor hidrédulico rever-

ga 66. Si uno de los aparatos de consumo necesita ahora 1i-

cién 84, con lo que la corredera de valvula 50 se puede mo+

rrestar la reduccidén de presidén que ha venido originada pox

transporte 22, por ejemplo cuando se conectan el servomotod
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- 8ién minima predeterminado. La reduccién de la presidén
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quido de presidén en la tuberia de impulsidén 18, con lo
que la presidn en el extremo derecho del taladro de val-
vula 44 alcanza un valor para el cual el segundo puente
54 de la corredera de vdlvula 50 separa el canal de pre-
8ién de cafga 66 respecto del canal de retorno 64, con
lo que toda la potencia de la bomba de carga 16 es afiadi-
da a la tuberia de impulsién 18. Se hace notar en este ’
punto que la tuberia de retorno 38 est& unida entonces j
todavia con el canal de retorno 64 a través del taladro
de retorno 42, con lo que puede llegar aceite de retorno
al depdsito colector.

8i se exige ahora la pleﬁa potencia de la bomba de
transporte 22, cuando todos los aparatos de consumo se es+
tén qtilizando, por éjemplo ambos servomotores 34 y %26 y
también el motor hidréulido reversible 32, se reduce en-

tonces aun mis la presién del liquido de presidén en lu tut

beria de impulsidén 18 hasta més alld de un valor de pre-

en la tuberia de impulsidén 18 d& lugar nuevamente a que
la corredera de vdlvula 50 se mueva hacia la derecha has-~
ta que el tercer puente permita solo todavia una afluen-
cia limitada y luego separe por completo el taladro de
retorno 42 respecto del canal de retorno 64. Como resul-
tado de esta separacidén ocurre que aumenta la presidn en
la tuberia de reborno 38. Si esta presidn alcanza ahora
un nivel de presidén inferior predeterminado, que es fun-
cién de la diferencia entre la presién en la tuberia de
retorno y la presién en la tuberia de impulsién 18 més

la fuerza del muelle 74, entonces es liberada la abertu-
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ra 78 por la corredera de védlvula 76, de modo que puede.

| penetrar liquido a presidn desde el taladro de retorno 42
en el taladro de alimentacidn 68 y este ligquido puede lle-
gar por Ultimo al canal de presidén de carga 66.

S8i la corredera de vdlvula 76 ha liberado ahora la
abertura 78, se alimenta entonces liquido de retorno pro-
cedente de los diferentes aparatos de consumo directamente
a la tuberia de impulsién 18, de modo que la bomba de car-
ga 16 ha de alimentar Gnicamente tanto liquido como sea |
requerido por el servomotor 34 solicitable por un lado.

- 81 los diferentes aparatos de consumo estén ahora des
conectados, la secuencia de los procesos de trabajo es la
| inversa, de modo que con un nivel de presién minimo estén
unidos los retornos de los aparatos de consumo con el depd-
sito colector y luego-con un nivel de presidn méximo estd
unida también la bomba de carga con el depdsito colector
%2. Una ventaja adicional de este sistema es que el liquido
es conducido de nuevo en su mayor parte al depdsito colec-
tor 12; de modo que es transportado por la bomba de carga
16 a través del filtro 14 y también a través del filtro
principal 20, con lo que se puede prolongar la duracién
del filtro principal 20 y se puede mantener mis limpio el
sistema.

La vélvula 40 estd unida también con el filtro prin-
cipal 20, de modo que puede proporcionarse una sefial Spti-
ca cuando el filtro principal 20 esté obstruido, con lo que
se podrian poner fuera de funcionamiento los aparatos de
consumo,

Si se obstruye el filtro principal 20, aumentard enton

ces la presidén en la bomba de carga, qcon lo que tiene lugar
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-un aumento de la presidén en el canal de presidén de carga
66 y en el canal de carga 110, Para una diferencia prede-
terminada a ambos lados del filtro principal 20, que se
consigue cuando la presidn en el canal de carga es mayor
que la gque reina en el primer canal més la fuerza del mue-
lle 106, se desplazard entonces la corredera de vélvula
108 de tal manera que se comprima el muelle 102, con lo
que la clavija distanciadora 104 desplaza al émbolo 100
hacia la izquierda, por lo que el véstago del émbolo 100
es extendido, lo que significa que el filtro esta obstrui-
do. El liquido sometido a presidén procedente del canal de
carga 110 es conducido después més.allé hasta el canal 82
a través de los canales primero y segundo 92 y 94,'con 1o

' que la corredera de ﬁélvula 50 se desplaza de nuevo hacia
la izquierde hasta una posicién en la que el canal de pre-
sidn de carga 66 estd unido con el canal de retorno 64,

Una vez que se ha limpiado el filtro principal 20,
la vélvula 40 ocupard de nuevo de forma automética su po-

sicién de funcionamiento normal.
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. REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre~
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
5 de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

l8,~ Un sistema hidrédulico perfeccionado con una
bomba de transporte, una bomba de carga, cuya salida esta
unida con la entrada de la bomba de transporte a través de
10 una tuberia de impulsidén, un motor hidriulico con una tv--

beria de retorno que es cargado por la bomba de transpor-

te, y una vé&lvula que estid conectada entre la tuberia de
A retorno y un depésito colector y que estd unida c&n la tu-

beria de impulsidén de tal manera que, para una presién pre
15 determinada, la tuberia de retorno estd unida con la tube-
ria de impulsidn, caracterizado porque la valvula estd uri;
da con la salida de la bomba de carga y con gl depdsito
colector de tul manera que la unidén se lleva a cabo en
funcidén de la consecucidn de una presidén predeterminada en
20 la bomba de transporte.

22.~ Sistema hidréulico segin la reivindicacidn 13,
caracterizado porque la tuberia de retorno se une con la
tuberia de impulsidn cuando la presidn en la‘tuberia de
retorno sobrepasa a la que reina en la tuberia de impul-
25 sidn.

32.- SBistema hidréulico gegin la reivindicacidn 12,
caracterizado porque la presidn predeterminada es la que
reina en la entrada de la bomba de transporte.

48,- Sistema hidréulico segln la reivindicacién 38,

30 con la vélvula presentando un taladro de vélvula, en cuyo

"09.04.9
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~taladro de vadlvula est&d prevista una corredera de vélvula
controlada por piloto y desplazable en contra de la accién
de un muelle, caracterizado porque el espacio piloto de la
corredera de vAlvula esté unido con la tuberia de impulsidny

5&,~ Sistema hidrdulico segin la reivindicacién
4a, caracterizado porque la valvula presenta un canal de
presién de carga que estéd unido con la salida de la bomba
de carga, un canal de retorno que estd unido con el depd-
sito colector, y un taladro de retorno que estéd unido con
la tuberia de retorno, desembocando el canal de presidn de
carga, el canal de retorno y el taladro de retorno por el
otro extremo en el taladro de vélvula.

68.- Sistema hidréulico segfn una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el ta-
ladro de retorno estd unido con el canel de presién de car
ga & través de un taladro de alimentacidn, estando previs-
ta en el taladro de alimentacién una vélvula de retencidu.

7&,- Sistema hidrdulico segin la reivindicacidn
62, caracterizado porque la vadlvula de retencién presenta
una corredera de vélvula qﬁe ge puede desplazar en un ta-
ladro y cuyo lado frgntal estd expuesto a la presidn que
reina en el taladro de retorno en contra de la accidn de
un muelle y a la presién que reina en el canal de presién
de carga. '

8a2,~ Sistema hidrafilico segin la reivindicacién
52, caracterizado porque los puentes de la corredera de
vélvula estén dispuestos de tal manera que es posible la
unién entre el canal de retorno y el canal de presidn de
carga y entre el taladro de retorno y el canal de retorno

y estd interrumpida ya la unidén entre el canal de presidn




p. 71.418

10

15

20

25

20

09.04.9.MM.-

Hojn nam. 13

 det carga y el canal de reborno cuando existe todavia la

‘unidén entre el taladro de retorno y el canal de retorno.

92.. Sistema hidrailico segin una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la sa-
lida de la bomba de carga estd unida con una valvula de
sefial cuyo otro extremo estd unido con el espacio piloto
de la corredera de valvula, estando previsto un filtro
entre la unidén del espacio piloto con la tuberia de impul-
sién y la salida de la bomba de carga. :

102.~ Sistema hidradlico segin una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el es-
pacio piloto de la corredera de valvula estad unido con &l
canal de retorno a través de un taladro de estrangulacidn.

11a.- Sistema hidradlico segin una o varias de lzs
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque en la
unién'del espacio piloto de la corredera de valvula con
la tuberia de impulsidn estd prevista una vélvula de re-
tencidn.

l28.~ Un sistema hidradlicec perfeccionado.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian, y
con los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de trece hojas escritas a
méquina por una sola cara.
Medrid, 301801979
P.A.

Albe ﬁxquuw
Por Poder
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