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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un
equipo de freno para vehiculos de motor, equipados en
su parte trasera con un grupo muelle~amortizador, el
cual equipo es del tipo de circuitc integral, en el cual
una bomba hidriulica, accionada generalmente por pedal,
alimenta tanto un fremo anterior como un freno trascro,
vy cn el cual una vilvula reguladora de presibn, con muellc
de graduacibn, limita on su parte superior la presién del
freno trasero hasta un valor limite que depende de la
compresidn del muellc de calibrado citado, s

Seglin la técnica usual, la citada vAlvula
reguladora de presibn, por rogla general fijada cr ol
chasis del vechicuhlo de motor, es de calibracidn fi&a,

o sea quc el muclle de graduacién estf calibrado para
limitar por su partc superior 1o presiba del freno a-ou
valor fijo proedecterminadoe.

ELl citado valor fijo coti determinado peara
las condiciones de carga nmfxima del vcohiculo de motér,
corregpondicnte por cjemplo al transportc de 2 personas
do 75 kg cada una y de 20 kg de equipaje. Quoda asd
garantizado un frenado b6ptimo para las citadas condiciones
éo carga mixima.

El mencionado ceguipo proscanta un primer
inconveniente cuando ¢l vchiculo de motor se cncucntra
cn condiciones de carga difercntes de la mfxima, por
cjemplo, ca condicioncs de carga minima, correspondients
al transportc dc conductorsolo. Do hecho, c¢n tales
condicioncesy, el frenado trasero rcesulta demasiado acentuado
¥y brusco,

Ha gcido pugerido dotar la v8lvula reguladora



de presifn de uh maiido manual pﬁra variar la compresién
del muelle calibrador do conformidad con las condiciones
de carga. La citada sugorencia, quo bi bden resolverfa ol
primor inconvonicnte, no csc rcalizable por motivos
5. ce peguridad, Do hecho un cventual olvido, por parte

del conductor, dc cfectuar la nanicbra manual para va-
riar la couprocién del muclle calibrador en el acto,
por cjemplo, de cargar on cl vchfculo de motor un paga~
joro, conducirfa a un insuficicntc fronado tragero, pos

10, cuanto c¢l calibrado permancecorfa inadvertidancente el | .
8ptino para cl conductor s50lo.

No og practicable una sogunda solucidén su~
gerica, la cual resolverfia tanto ol pfimero como ol sogune
do de los inconvenicontes anteriormontoe citados, y soéﬁn la

15, cual la conprecidn dol nuclle de calibrado ccti dirigiéa
por los cCegplazamicntos de la cuspensidn trasera dei:éé—
hfculo de motor con rogpecto al chacis del citado vehi-
culo c¢ motor, concetando mecinicamente el extremo libro
del muclle de colibracidn de la vAlvula reguladora de presidn
20. con la spuspensidn, cn tanto que la vAlvula coté fijada
o ¢l chapcic, producicnido los desgplazamicontos de aproxdi-
macidn cntre chasis y sugpoezsibn un suncnto de la compre-
gibn Cel muclic y viceversa.

.La cltada segunda solucidn no es prac-—

25+ ticable porque cn log vchiculog de notor, sobre ol grupo
ruolle amortiguador, interpucsto cntre chasic y suspensibén
tragsoera, ostf provisto un clemento do palanea,, de por sf
conocido, maniobrablo por ¢l conductor para wvariar
la pocicidn de lo sugpensidn traccera on funcidn do la

30. carga. Graciac al citado cleononto sc reconduce la suge

penoddn tragera o una disposieidn, con rocspecto al chaocioy
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casi cin variaciba al varibr lag condiciones de carga. La
cuidadosa y escrupulosa regulacién dé la suspensidn trascra
al variar las condiciones de carga hace que nb pucda

per propucsta la citada segunda solucibn.

El objeto de la prosente iavencidn es
ofrecer un equipo de freno para vehiculos de motor que
elinine los incoavenicntes de lop cquipos utilizados
hasta la fecha y que garantice ¢l frenado trasero Gptiw-
no cn todac las condiciones de carga pobre la rucdc
trascra, que sc deriven ya sea de lac distintas cargos
transportadas por ¢l vchiculo de motor, ya-sca de las
variaciones dc carga que oc producen al frenar por la
bransferencia de la carga de la rueda trasera a la fucda
delantera por efecto de la fuerza de inercia.

El citado objetivo ¢s alcanzado por un
oquipo de frenado del tipo eépecificado, caracterizado
por 6l hecho de que la compresidn del mielle de caldi-
brado de la vilvula reguladora dc presifin estd dirigida
por loo desplazamientos relativos de dos puntos diferentes
dol muelle del citado grupo muelle-omortiguador por medio
de corrcspondicntes conoxiones mcelnicas cntre cada umo
de los citados dos puntos y la vilvula resguladora do
preciln y, rcapectivanentc, ¢l cxtromo libre del muelle
de calibracifn de la v8lvula en sf, la aproximacibn do
loo dos punbos citados produciendo um aumento de la
compresifn del nuelle de calibracibn.

Otras caracteristicas y ventajas dc la
prosente invencidn regultarén nfis claros de la descrip-
cibn de una de sus rcalizacionos proforida, aportade
a tftulo indicativo y no limitativo con rofercncia o las

figuras adjuntas, on las cualese



i 14 figura 1 representa una vista esquemf=
tica de un equips de fremado segfn la invenciéng
« la figura 2 representa una vista en
seccibn parcial del equipo de frenado de la fipura 1}
5Se .= la figura 3 ilugtra otvra realizacidn del
equipo de frenado segfn la invencibn,
Taciendo referencia a las figuras adjuntas,
con 1 se indica globalmente un equipo de frenado del _
tipo integral destinado a un vehfeulo de motor 2, indirado
10. esquemiticamente y de por s conocido. ELl citado equipa
comprende una bomba hidriulica 3, accionada por un pedal
4y un freno delantero 5, alimentado por la bomba 3 a ﬁra—
vés de un conducto 6, un freno trasero 7, alimentado por
la bomba por medio de un conducto 8 y una vAlvula do t Je S
15, gulacién de »nresidn 9, provista del correspondiente ruelle
de calibrado 10, contenido en una copa de gufa 23, la
citada vAlvula, de por sf{ conocida, siendo adecuada paﬁa
limitar en su parte supcerior la presiln sohre el frenc '
tragero ocn un linitce predeterminado dependiente de 15”
20+ compresifn del muelle de calibrado.
Bl vchiculo de motor 2 comprende un chasis 11,
una suspensiba trasera 12 y un grupo muelle-~amortiguador 13,
constitufdo por un muclle 14 y por un amortiguador 15,
Bl gruno muello~amortiguador 13, por uno de sus extrenos
25+ 13a estf fijado al chasis 11 y por su otro cxtremo coté
fijado a la susponsibn 12,
El citado grupo muclle~anortiguador 13 esté
provisto de un clemento de leva 16 accionable a mano gracisas
2 ua apéndicce de palanca 17, provista do cmpufiadura 18
30. y conectada con el paro 19 para rcgular do modo de por sf

conocido, la pogicibn de la susvensidn 14, Haciondo roferon-
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cia a la figura 2 1la vAlvula reguladofia de presibn 9
coté concetada mccénicamente; por su cucrpo 9%9a, con
unt punto del mwelle 14 del grupo muclle-amortiguador
13, esituado on correspondencia con el extremo l4a del
5. muclle 14 dirdigido hacia el chabis 11; eptando cons-—

tituida la citada conoxiba mechnica pdr una placa 20
Bolidaria por cl cxtremo 1l3a del grupo muclle~amortiguador
clrigido hacia ¢l chasis v sobre la cual ol muelle 14
hace topc por su extremo l4a, estando el cuerpo 9a de 1a

10, +vAlvula gélidamente fijado sobre la citada plzaca 20
por nedio dec bulones, no indicados por scor convencionales.

El extremo libre 10a del muelle do cali;
brade 10 de la vAlvula 9 cotd conectado neclnicamente
cn un punto del muelle 14 dcel grupo mucile-amortiguador

15 13, situado en corrcspondencia con loo extromos 1lib
del nmuelle 14, dirigido hacia la susponscibn 12, compmeas
diende la citada coaexidn neclnica una placa 21 golicaw
ria del clenmomto de leva 16 del grupo nuclle-amortiguador
13, sobre la cual haoce tope el mucllic 14 por su coxbronc

20, 14b, asi como un vlstago 22, cuyo cxbremo 22a csbl con—
formado en forma de platillo y cstd conoctado con ol ox—
tremo libre 10a del muelle 10. ELl oxtroro 22b del citado
viptago cobf provisto do roscado, cotd fijado do modo ajusta-
ble en la placa 21 por nedio de tucreca y comtratucrca, no

25+ indicadas con gram cetallc .por ser convencionales,

Do conformidad con otra realizacibn del
equipo segfin la presente inveéncidn, ilustrada en la
figura 3, el extremo libre 10a del muelle 10 esti conec-
tado necfnicamente con un punto intermodio ldc del muclle 14,

30+ colocado a una disbtaoncia predeterminada del extremo lda

de 8ote, estondo coastitufda la citada conoexidn mech-
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nica por una place intornedia 30, incortada a lo largo
dol rmuclle 14 vy conectada con ol oxtilemo libre 10a del
melle 10.

De modo venthjoso; la parte del muelle 14
comprondida entre la citada placa 30 y el extremo su«.
perior l4a del muello 14, partc indicada con 31 en la
figura 3, ests constitufda por una seric de muclles del
tipo Belleville, 32, que presentan una rigidcz prefijada
v difcerente de la de la parte restante 33 dol mucllé.lém

El oquipo scgin la invencién ofrece la™
ventaja de garantizar un fronado trascro 8ptimo, por.kuanto
el valor 1imito de la presidn sobre el freno traserc ocpti
rogulado automfticamente en funcidén de las condicionos
de carga cctitica y dinfmica que actfian sobre la rued;-
trasera del vehficulo de motor. v

Ademéo, osto ticne lugar tanto si ol con-
ductor ge ationc diligente y oscrunulogamentce, al vurdap
la carga, a la regulacidén de la posicibén de 1la suspensi&n,f
como que por cualquler razén se abstenga de hacerlo, ’
dado que en cada caso la regulacibn, al variar la carga,
de la compresién del muelle de calibracién de la vAlvula
reculadora de presidn depende dnicamente de la compresidn
éel muolle 14 del grupo mucllew~amortipuador 13..

-y =
NOTA

Deocrito el objeto del presente invento
se declaran como nuevas y de propia invencién lap siguiontes
reivindicaclones:

l.~ Porfoccionamicentos en log oquipom
de freno para vehfculoc a motor, espcecialmentc motocicletas, .

cquipados on la parte trascra con un gsrupo mualleo~amortiguas
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siendo el citado equipo del ﬁipo de circuito integral
que comprende una bomba hidréuliaa; gue alimenta tanto
un freno delambert tdmo un fﬂeno trésero, v una vAlvula
reguladora de presién; con muclle de calibrado, des>
tinada a limitar en su parte superior la prosibn sobre
el freno trasero a un valor limite determinado depen~
diente de la compresibn del muelle de calibrado citado,
caracterizados por el hecho de estar dirigida la com-
preailbn del muclle de calibrado (10) de la vAlwvula wo-
guladora de presidn (9) por los desplazamicntos relam
tivos de dos puntos (lda, 14b) diptintos del muelle (14)
del citado grupo muellc-amortiguador (13), por medio do
correspondicntes conexioncs meciaicas (20, 21) establo-
cidas entre cada uno de los dos puntos citados y la
vilvula reguladora de presibén (9) y, respectivamcnte,
el extremo libre (10a) del muelle de calibrado (10) de
1la misma vilvula (9), producicndo la aproximacidn de
los dos puntos citados un aumento de la compresibn del
muelle de calibrado (10). ,

2am Perfeccionaﬁientos seglin 1a reivindica-
cibn 1, caracterizados por el hocho de coincidir los
citados puntos disgtintoz del muclle del grupo muclle—amor-—
tiguador, respeétivamente, con los extremos (lda, 14b)
del mismo mueclle (14), las conexioncs mecfnicas (20, 21)
entre los doc puntos citados y 1la v8lyula reguladora de
precibn (9) vy, rcspectivamente, ol extremo libre (10a)
del muelle de calibracién (10) de la misma vAlvula (9),
siendo rigidas las conexiones mcchnicas.

3+~ Porfeccionamientos seglin la rcivindica~-
cifn 1, caracterizados por ¢l hecho do cstar conge

tituidos los citados puntog distintos, respoctivamente
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por un extremo (1l4a) del muelle (14) y por un punto in-
ternedio (1l4c) del nismo muelle (14) siendo rigides las
conexiones mechnicas (20, 30) entre dicha extremidad (14a)
v dicho punto intermedio (14c) del muclle (14) del grupo
muelle~amortiguador (13) ¥ la vélvula reguladora de pre-
sidn (9) v, respectivamente, el extremo libre (10a) del
muelle de calibracidn (10) de la misma v8lvula (9) y
estando comstitufda por una serie de muelles Belleville
(32) 1a parte (31) del citado muelle (14) del grupo
muelle~amortiguador (13) comprendida entre el citadé'ptnto
intermedio (l4c) y el citado extremo (l4a), -

4.~ Perfeccionamientos en los equipos de
freno para vehfculos a motor,. A.

Segln se describe y reivindica en la pre~
sente memoria descriptiva que consta de 9 hojas foliédﬁs
Y escritas a mlquina por una sola cara, '

Madrid, a \!‘;i'ﬂm- 1978 ﬁ
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