
MtmSIEMO DE tHDUSTRtA Y EMERGÍA
Registro de )a Propiedad industria!

ESPAÑA
PATENTE DE JNVENCNN

cí Urgisiro do acuerdo 
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La p re se n te  in v e n c ió n  s e  r e f i e r e  a un 

equipo de fre n o  p ara  v e h íc u lo s  ¿e  m otor, equipados en 

su  p a r te  t r a s e r a  con un grupo m u e lle -a m o rtiza d o r, e l  

5 , c u a l equipo es d e i  t ip o  de c i r c u i t o  i n t e g r a l ,  en e l  c u a l 

una bomba h id r á u lic a ,  accion ad a generalm ente por p e d a l, 

a lim en ta  ta n to  un fre n o  a n te r io r  como un fre n o  t r a s e r o ,  

y  en e l  c u a l una v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n , con m uelle 

de g ra d u a ció n , l im it a  en cu p a r te  su p e r io r  l a  p re s ió n  d e l 

10# fre n o  t r a s e r o  h a s ta  un v a lo r  l im it e  que depende de l a  

com presión d e l  m u elle  de c a lib r a d o  c ita d o .

SegRn l a  t é c n ic a  u s u a l, l a  c ita d a  v á lv u la  

re g u la d o ra  de p r e s ió n , por r e g la  g e n e r a l f i j a d a  en e l  

c h a s is  d e l  v e h ic u h lo  de m otor, e s  de c a lib r a c ió n  f i j a ,

15* o se a  que e l  m u elle  de grad u ación  e s t á  c a lib ra d o  para

l i m i t a r  por su p a r te  su p e r io r  l a  p re s ió n  d e l  fre n o  a su 

v a lo r  f i j o  predeterm inado.

E l c ita d o  v a lo r  f i j o  e s t á  determ inado para 

l a s  c o n d ic io n es  de ca rga  máxima d e l v e h íc u lo  de m otor,

20. co rresp o n d ie n te  por ejem plo a l  tr a n s p o r te  de 2 p erson as 

do 75 kg  cada una y  de 20 kg de e q u ip a je . Queda a s í  

g a ra n tiz a d o  un fren ado óptimo p a ra  l a s  c ita d a s  c o n d ic io n es  

do ca rg a  máxima.

E l mencionado equipo p re se n ta  un prim er 

25* in co n v e n ie n te  cuando e l  v e h íc u lo  do motor se  encuen tra 

en c o n d ic io n es  de c a rg a  d ife r e n t e s  de l a  máxima, por 

e jem p lo , en co n d ic io n e s  de c a rg a  mínima, co rresp o n d ie n te s  

a l  tr a n s p o r to  de c o n d u c to rs o lo . Do hecho, en t a lo s  

c o n d ic io n e s , e l  fren ad o  t r a s e r o  r e s u lt a  demasiado acentuado 

30. y  b ru sc o .

Ha s id o  su g e rid o  d o ta r  l a  v á lv u la  regu la d o ra
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do p ro ció n  do uh &aiido manual p a ra  v a r ia r  l a  com presión 

d o l m uelle  c a lib r a d o r  do conform idad con lü c  co n d ic io n es 

de c a r g a . La c ita d a  su g e re n c ia , que b i  b ien  r e s o lv e r ía  e l  

prim or in c o n v e n ie n te , no os r e a l i z a b le  por m otivos 

g , do se g u rid a d . De hecho un e v e n tu a l o lv id o , por p a rto  

d o l co n d u ctor, de e fe c tu a r  l a  maniobra manual para  va­

r i a r  l a  com presión d e l  m uelle c a lib r a d o r  en o l  a c to , 

por e jem plo , do c a rg a r  en o l  v e h íc u lo  do motor un p asa­

je r o ,  c o n d u c ir ía  a un i n s u f ic ie n t e  fren ado t r a s e r o ,  por 

10 . cuanto o l  c a lib r a d o  perm anecería in ad vertid am en te e l . 

óptimo para e l  conductor s o lo .  . '

No os p r a c t ic a b le  una sogunda s o lu c ió n  su­

g e r id a , l a  c u a l r e s o lv e r ía  ta n to  e l  prim ero como o l  segun­

do de lo s  in c o n v e n ie n te s  an teriorm en te c it a d o s ,  y  sogdn l a  

1 5 . c u a l l a  com presión d o l m uello de c a lib r a d o  e s t á  d ir ig id a  

por lo s  d esp lazam ien to s do l a  su sp en sió n  t r a s e r a  d e l .v e ­

h íc u lo  de motor con re s p e c to  a l  c h a s is  d o l c ita d o  v e h í­

c u lo  de m otor, conectando mecánicamente e l  extrem o l i b r o  

d o l m uello  do c a lib r a c ió n  de l a  v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  

20. con l a  su sp en sió n , en ta n to  que l a  v á lv u la  e s tá  f i j a d a  

en e l  c h a s is ,  produciendo lo o  d esp lazam ien to s de a p ro x i­

mación e n tre  c h a s is  y  sueponsión un aumento de l a  compre­

s ió n  d o l m uelle  y  v ic e v e r s a .

La c ita d a  segunda s o lu c ió n  no os p r a c -  

25 . t i c a b lo  porque en lo s  v e h íc u lo s  do m otor, sobro  o l  grupo 

n u o llo  am ortiguador, in te r p u e s to  e n tro  c h a s is  y  suspen sión  

t r a s o r a ,  e s t á  p r o v ic to  un elem ento do p a la n c a ,.d o  por s i  

con ocid o, m aniobrable por e l  co n d u ctor para  v a r ia r  

l a  p o s ic ió n  de l a  susp en sió n  t r a s e r a  on fu n ció n  do l a  

30 . c a r g a . G ra c ia s  a l  c ita d o  elem ento se  rcconducc l a  su s­

p en sió n  t r a s e r a  a una d is p o s ic ió n , con ro sp o cto  a l  c h a s is ,
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c a s i  s in  v a r ia c ió n  a l  v a r ih r  la s  co n d ic io n es de c a rg a , i a  

cu id ad o sa  y  e scru p u lo sa  r e g u la c ió n  de l a  suspen sión  t r a s e r a  

a l  v a r ia r  l a s  co n d ic io n es  de c a rg a  hace que nb pueda 

s e r  p ro p u esta  l a  c ita d a  segunda s o lu c ió n .

5 . E l o b je to  de l a  p resen to  in ve n ció n  es

o fr e c e r  un equipo do fre n o  p ara  v e h íc u lo s  de motor que 

e lim in o  lo s  in co n v e n ie n te s  de lo e  equ ipos u t i l iz a d o s  

h a s ta  l a  fe c h a  y  que g a r a n t ic e  e l  fren ado t r a s e r o  ó p t i­

mo en to d a s  l a s  co n d ic io n e s  de c a rg a  sobre l a  rueda 

10 . tra se ra ^  que se  d e riv e n  y a  se a  de l a s  d is t i n t a s  ca rga s 

tra n sp o rta d a s  por o l  v e h íc u lo  de motor; y a  se a  de l a s  

v a r ia c io n e s  do c a rg a  que ce  producen a l  fr e n a r  por l a  

t r a n s fe r e n c ia  de l a  c a rg a  de l a  rueda t r a s e r a  a l a  rueda 

d e la n te r a  por e f e c t o  de l a  fu e r z a  de i n e r c i a .

1 5 .  E l c ita d o  o b je t iv o  e s  alcanzad o por un

equipo de fren ad o  d e l  t ip o  e s p e c if ic a d o ;  c a ra c te r iz a d o  

por e l  hecho de que l a  com presión d e l  m uelle  de c a l i ­

brado do l a  v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  e s tá  d ir ig id a  

p o r lo s  d esp lazam ien to s r e l a t i v o s  de dos puntos d ife r e n te s  

20. d e l  m uelle  d e l c ita d o  grupo m uelle-am ortiguad or por medio 

do c o rre sp o n d ie n te s  con exion es m ecánicas e n tre  cada uno 

de lo s  c ita d o s  dos puntos y  l a  v á lv u la  re g u la d o ra  do 

p re s ió n  y ,  re sp e c tiv a m e n te , o l  cxbrcmo l i b r e  d e l  m uelle  

de c a lib r a c ió n  de l a  v á lv u la  en s í ,  l a  aproxim ación do 

25. l o s  dos puntos c ita d o s  produciendo un aumento de l a  

com presión d e l  m u elle  de c a l ib r a c ió n .

O tras c a r a c t e r í s t i c a s  y  v e n ta ja s  do la  

p re se n te  in v e n c ió n  r e s u lta r á n  más c la r o s  do l a  d e s c r ip ­

c ió n  de una de su s r e a l iz a c io n e s  p r e fe r id a ,  aportado 

30. a t i t u l o  in d ic a t iv o  y  no l im i t a t i v o  con r o fe r e n c ia  a la s  

f ig u r a s  a d ju n ta s , en l a s  c u a le s :
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*- l á  f ig u r a  1  re p re s e n ta  una v i s t a  esquemá­

t i c a  de un equipe de fren ad o  según l a  in ven ción g

-* l a  f ig u r a  2 re p re s e n ta  Una v i s t a  en 

se c c ió n  p a r c ia l  d e l equipo de fren ad o  de l a  f ig u r a  l j  

5* . - l a  f ig u r a  3 i l u s t r a  o tr a  r e a l iz a c ió n  d e l

equipo de frenado según l a  in v e n c ió n .

Haciendo r e fe r e n c ia  a la s  f ig u r a s  a d ju n ta s , 

con 1  se  in d ic a  globalm ento un equipo ¿e  fren ado d e l 

t ip o  in t e g r a l  d estin a d o  a un v e h íc u lo  de motor 2, in d ica d o  

10 . esquem áticam ente y  de por s i  co n o cid o . E l c ita d o  equipo 

comprende una bomba h id r á u lic a  3? accion ad a por un p ed a l 

4 , un fre n o  d e la n te ro  5 , alim entado por l a  bomba 3 a t r a -  

vó s do un conducto 6, un fre n o  t r a s e r o  y , alim entado por 

l a  bomba por medio do un conducto 8 y  una v á lv u la  do r e -  

1 5 . g u la c ió n  do p re s ió n  9, p r o v is t a  d e l  co rresp o n d ie n te  m uelle  

de c a lib r a d o  10 , con ten id o  en una copa de g u ía  23, l a  

c ita d a  v á lv u la ,  de por s i  co n o cid a , sien d o  adecuada p a ra  

l im it a r  en su p a r te  su p e r io r  l a  p re s ió n  soh re e l  fre n e  

t r a s e r o  en un l im it o  predeterm inado d epen diente de l a  

20. com presión d e l  m uelle  de c a lib r a d o .

E l v e h íc u lo  de motor 2 comprende un c h a s is  11,  

una suspen sión  t r a s e r a  12 y  un grupo m u elle-am ortiguad or 13 , 

c o n s t itu id o  por un m u elle  14 y  p o r un am ortiguador 1 5 .

E l grupo m uello-am ortiguad or 13 ,  por uno de su s extrem os 

25 . 13a e s tá  f i ja d o  a l  c h a s is  11 y  p o r su o tro  extrem o e s t á  

f i ja d o  a l a  su spen sión  12 .

E l c ita d o  grupo m u elle-am ortigu ad or 13 e s tá  

p r o v is to  de un elem ento do le v a  16 a c c io n a b le  a mano g r a c ia s  

a un apóndico do p a la n ca  i y ,  p r o v is t a  do empuñadura 18 

30. y  con ectad a con e l  paro 19 para  r e g u la r  do modo de p o r s i

co n o cid o , l a  p o s ic ió n  do l a  susp en sió n  14 .  Haciendo r e fe r a n —
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c i a  a l a  f ig u r a  2 j l a  v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  9 

e s t á  con ectad a mecánicamente^ por cu cuerpo 9a, con 

un punto d e l  m u elle  14  d e l  grupo m uelle-am ortiguad or 

13 ,  s itu a d o  en co rresp o n d en cia  con e l  extrem o 14a d e l 

5 , m u elle  14 d ir ig id o  h a c ia  e l  c h a t is  1 1 ¿ estando cons­

t i t u i d a  l a  c ita d a  conexión m ecánica pdr üna p la c a  20 

s o l i d a r ia  por o l  extrem o 13 a d e l grupo m uelle-am ortiguador 

d ir ig id o  h a c ia  e l  c h a s is  y  cobro l a  c u a l e l  m uelle  14 

hace te p e  por cu  extrem o 14 a , estand o e l  cuerpo 9a de l a  

10 . v á lv u la  só lid am en te  f i j a d o  sobre l a  c ita d a  p la c a  20

p o r medio de b u lo n e s, no in d ic a d o s  por co r  co n v e n cio n a le s .

E l extrem o l i b r e  10a d e l  m u elle  de c a l i ­

brado 10 de l a  v á lv u la  9 e s t á  conectad o mecánicamente 

en un punto d e l  m uelle  14  d e l  grupo m uelle-am ortiguad or 

15 * 13 ,  s itu a d o  en co rresp o n d en cia  con lo s  extrem os 14b

d e l m u elle  14* d ir ig id o  h a c ia  l a  su spen sión  12 , cempren­

diendo l a  c ita d a  con exión  m ecánica una p la c a  21 s o l id a ­

r i a  d e l elem ento de le v a  16 d e l grupo m u elle—am ortiguador 

13 , sobre l a  c u a l hace to p e  e l  m u elle  14 por su extreme 

20. 14 b , a s i  como un v á sta g o  22, cuyo extremo 22a e s t á  con­

formado en forma de p l a t i l l o  y  e s t á  conectado con o l  ex­

trem o l i b r e  10a d e l  m uelle  10 . E l extrem o 22b d e l c ita d o  

v á sta g o  e s t á  p r o v is to  do ro sca d o , e s tá  f i ja d o  do modo a ju s t a -  

b le  en l a  p la c a  21 por medio de tu e r c a  y  c o n tra tu e rc a , no 

25. in d ic a d a s  con gran d e t a l le  por s e r  c o n v e n cio n a le s.

De conform idad con o tr a  r e a l iz a c ió n  d e l  

equipo según l a  p re se n te  in v e n c ió n , i lu s t r a d a  en l a  

f ig u r a  3, e l  extrem o l i b r e  10 a d e l  m u elle  10 e s tá  conec­

ta d o  mecánicamente con un punto in term ed io  14c d e l m uelle 14 , 

30. co lo cad o  a una d is ta n c ia  predeterm inada d e l  extrem o 14a 

de ó s t e ,  estando c o n s t itu id a  l a  c ita d a  conexión mecá-
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n ic a  por una p la c a  in term ed ia  30, in c o rta d a  a l o  la r g o  

d e l m uelle  14 y  conectad a con e l  cxtiPemo l i b r e  10a d e l 

a m e lle  10 .

De modo v e n ta jo s o , l a  p a r te  d e l  m u elle  14 

5. comprendida e n tre  l a  c ita d a  p la c a  30 y  e l  extrem o su-* 

p e r io r  14a d e l m uello 1 4 , p a rto  in d ic a d a  con 31 en l a  

f ig u r a  3, e s tá  c o n s t itu id a  por una s e r i e  de m u elles  d e l 

t ip o  B c l l e v i l l e ,  32,  que p rese n ta n  una r ig id e z  p r e f i ja d a  

y  d ife r e n te  de l a  do l a  p a rto  r e s ta n te  33 d o l m u elle  1 4 .

10 .  E l equipo sogdn l a  in v e n c ió n  o fr e c e  l a

v e n ta ja  de g a r a n t iz a r  un fren ado t r a s e r o  óptim o, por cuanto 

e l  v a lo r  l im it o  de l a  p re s ió n  so b re  o l  fre n o  t r a s e r o  oo tó  

regu lad o  autom áticam ente en fu n ció n  do l a s  con d icion oo 

do ca rg a  o c t á t ic a  y  dinám ica que actúan  so b re  l a  rueda 

1 5 . t r a s e r a  d o l v e h íc u lo  do m otor.

Adomác, e s to  t io n e  lu g a r  ta n to  s i  e l  con - 

d u cto r se  a tio n c  d i l ig e n t e  y  escrupulosam en te, a l  v a r ia r  

l a  c a rg a , a l a  re g u la c ió n  de l a  p o s ic ió n  de l a  su sp en sió n , 

como que por c u a lq u ie r  razón se  absten ga de h a c e r lo ,

20. dado que en cada caso  l a  r e g u la c ió n , a l  v a r ia r  l a  c a rg a , 

de la  com presión d e l m uelle  de c a l ib r a c ió n  de l a  v á lv u la  

re g u la d o ra  de p re s ió n  depende dnicam onte do l a  com presión 

d o l m uelle  14 d o l grupo m uelle-am ortigu ad or 1 3 .,

"** * "*

25. N O T A

D o sc rito  o l  o b je to  d e l p resen to  in vo n to  

se  d e cla ra n  como nuevas y  do p ro p ia  in ve n ció n  l a s  s ig u ie n te s  

r e iv in d ic a c io n e s :

1 . -  P erfecc io n a m ie n to s en lo o  equipos 

30. de fre n o  para  v e h íc u lo s  a m otor, esp ecia lm en te  m o to c ic le ta s , 

equipados en l a  p a r te  t r a s e r a  con un grupo m uelle-am ortigua-*
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sien d o  e l  c ita d o  equipo d e l t ip o  de c i r c u i t o  in t e g r a l  

que comprende una bomba h id r á u lic a ;  que a lim en ta  ta n to  

un fre n o  d e la n te rb  edmo un fileno t r a s e r o ,  y  una v á lv u la  

re g u la d o ra  de p re s ió n ; con m uelle  de c a lib r a d o , d e s-  

5 . t in a d a  a l im it a r  en su p a r te  su p e r io r  l a  p re s ió n  sobre 

e l  fre n o  t r a s e r o  a un v a lo r  l i m i t e  determ inado depen­

d ie n te  de l a  com presión d e l m u elle  de c a lib ra d o  c ita d o , 

c a r a c te r iz a d o s  por e l  hecho de e s ta r  d ir ig id a  l a  com­

p re s ió n  d e l  m u elle  de c a lib ra d o  ( lo )  de l a  v á lv u la  r o -  

1 0 . g u iad o ra  de p re s ió n  ( 9) por lo s  d esplazam ien tos re lá t-

t i v o s  de dos puntos (14 a , 14b) d is t in t o s  d e l m uelle  (14) 

d e l  c ita d o  grupo m uelle-am ortigu ad or (13)3 por medio do 

c o rre sp o n d ie n te s  co n exio n es m ecánicas (20, 21) e s ta b le ­

c id a s  e n tre  cada uno de lo s  dos puntos c ita d o s  y  l a  

15 * v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  (9) y.* re sp e ctiv a m en te , 

e l  exbremo l i b r e  (10 a) d e l  m u elle  de c a lib ra d o  (10 ) do 

l a  misma v á lv u la  (9 ) , produciendo l a  aproxim ación de 

lo s  dos puntos c ita d o s  un aumento de l a  com presión d e l 

m u elle  de c a lib r a d o  (1 0 ) .

20 . 2 . -  P e rfeccio n a m ie n to s según l a  r e iv in d ic a ­

c ió n  1 ,  c a r a c te r iz a d o s  por e l  hecho de c o in c id ir  lo s  

c ita d o s  puntos d is t in t o s  d e l  m u elle  d e l  grupo m uelle-am or­

t ig u a d o r , re sp e ctiv a m e n te , con l o s  extrem os (14 a , 14b) 

d e l  mismo m u elle  (14)3 lo s  co n exio n es m ecánicas ( 20,  21) 

25.  e n tr e  lo s  dos puntos c ita d o s  y  l a  v á lv u la  re g u la d o ra  de 

p re s ió n  ( 9 ) 73 re sp e ctiv a m en te; e l  extremo l i b r e  (10a)

¿ e l  m u elle  de c a l ib r a c ió n  (10 ) de l a  misma v á lv u la  (9 ) , 

sien d o  r íg id a s  l a s  con exion es m ecán icas.

3 . -  P erfeccio n am ien to s según l a  r o iv in d ic a -  

30. c ió n  1 ,  c a r a c te r iz a d o s  por e l  hecho de e s t a r  cons­

t i t u i d o s  l o s  c ita d o s  puntos d i s t i n t o s ,  resp ectiva m en te
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pop un e x tren o  (14a) d e l  m uelle  ( 14 ) y  por un punto in ­

term edio (14 c) d e l  nismo m uelle  (14 ) sien d o  r íg id a s  la s  

con exion es m ecánicas (20; 30) e n tr e  d ic h a  extrem idad (14a) 

y  d ich o  punto in term ed io  (14 c) d e l m uelle  (14 ) d e l grupo 

5 . m uelle-am ortiguad or (13 ) y  l a  v á lv u la  re g u la d o ra  de p re ­

s ió n  (9) Y; re sp e ctiv a m en te , e l  extrem o l i b r e  (10 a) d e l 

m uelle  de c a l ib r a c iá n  (10 ) de l a  misma v á lv u la  ( 9 ) y  

estando c o n s t itu id a  por una s e r i e  ¿e m u elles  B e l l e v i l l e  

(32) l a  p a r te  (3 1) d e l c ita d o  m u elle  (14 ) d e l  grupo 

10 . m uelle-am ortiguad or (13 ) comprendida e n tre  e l  c ita d o  punto 

in term ed io  (14 c ) y  e l  c ita d o  extrem o ( 1 4 a ) .

4 * -  P e rfeccio n a m ie n to s en lo s  equipos de 

fre n o  p ara  v e h íc u lo s  a m otor.

Segdn so  d e sc r ib o  y  r e iv in d ic a  en l a  p r e -  

1 5 * s e n tc  memoria d e s c r ip t iv a  que c o n sta  de 9 h o ja s  fo l ia d a s  

y  e s c r i t a s  a máquina por una s o la  c a r a .

M adrid; a & 2  MM. W 9 "

JA! Me. tb iíh b í
¡). p.

mm
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