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de todo 10 ancho del telare = = = m = = « @ = = = = = = = =

~ En la actualidad ss conocen dos accionamientos b
sicos de introduccién de la trama, o asea, un acclionamiento

mecanico con el que se realiza la introduccién de la trama

por la accidén mecénice de los elementos del mecanismo de

transporte sobre portatramas y/o0 sus partes y el accionamien
to por fuerzas electrodindmicas basadag en la introduccién

de la trama por la accién de un campo megnético y/o electro-

magnético, = = = .- - - e - - .- - - - - ===

El inconveniente del transporte mecénico de los
portatramas utilizado en la actualidad reside, entre otras
cosas, en el tamafio y el desgaste importantes de los meca=-
nismos de accionamiento que limitan la velocidad de Jos por-
tatramas y por lo tanto incluso el rendimiento del telar. En
los sistemas de transporte en los que se transmite la fuerza
de accionamiento al portatramas a través de la urdimbre,
otro problems aparece combinado con una considerasble carga
sobre la urdimbre, debido a la que aumenta el régimen de ro
tura de los hilos de urdimbre y disminuye la capacidad recep
tiva del teler. La operacién de los transportes mecinicos de
portatramas est4 ademds, acompafiada por un ruido insoporte-

ble. ——————————————————— - ws ax o e am w

Para eliminar estos inconvenientes se estén buscan
do nuevos principios de transporte de portatramas en los que

se efectia la impulsién de los portatramas por una fuerza
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gue no sea mecdnica. Uno de estos nuevos princivios es el ac
cionamiento del portatramas con la ayuda de fuerzas que ri-
gen en la accién mitua de al menos dos sistemas magnéticos
y/o electromagnéticos. Se conocen dos tipos bdsicos de eéte

accionamiento de portfatramas. « = = = « =« = = = « = = « - -

En el primer tipo, se acelera o se desacelera al
comienzo y al final de su trayectoria el portatramas o su
parte de acero dulce o una combinacidn de acero dulce con
otro material bien conductor eléctricamente, usualmente co-
bre, y en la calada se mueve Unicamente por su inercia. La
aceleracién puede realizarse bien por bobinas alimentadas

por impulsos o por un motor de induccién lineal, = « = - - -

Desde el punto de vista principal estos sistemas
no pueden utilizarse en telares de caladas miltiples, ya que
el movimiento del portatramas y/o de los portatramas no es-
t4 controlado en la calada. Por esta razén, estos sistemas

se utilizen dnicamenta en telares de calada Ynica:. = = - -

El segundo tipo bédsico es el principio nue utiliza
el transporte magnético o electromagnético del portatramas
sobre todo el recorrido de la calada y en el que, de modo

general, pueden distinguirse las siguientes maneras de disg

a) Un campo magnético progresivo que introduce los

portatramas de material ferromagnético 6 provistos de imanes
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permanentes mientras que el campo magnético progresivo estd
formado por el movimiento mecénico de imanes y/o electroims

nes, albergados normalmente fuera de la calada del telar. -

b) El campo magnético progresivo estd formado por
la conmutacién de electroimanes espaciados a lo largo del re
corrido de transporte a la fuente de una tensién de corrien-
te continua, mientras al menos una parte del portatramas es

A6 8CET0 AULCEB, = = = = = = @ = = = = = = = - .- - - - - -

¢) El portatramas forma parte de un motor de indug
cidén lineal que se extiende a lo largo de todo el recorrido
de transporte. El portatramas suele comprender una combina-
cién de material eléctricamente conductor y ferromagnético'

y cumple la funcién del inducidoe = = = = = = « = « =~ = = =

El inconveniente de la mayorfa de estos sistemas
es una elevada presién de los portatramas sobre la nrdimbre,
ya que la fuerza de transporte entire los portatramas y los
imanes y/o los electroimanes colocados fuera de la calada 8u
pera significantemente la fuerza que actia en la dlréccién
de movimiento de los portatramas. La urdimbre debe ir prote
gida por ejemplo por la estructura de peine de la gufa de la
urdimbre en el lugar de la calada, lo que causa, por otra
parte, una elevada fuerza de friccidén que actia contra el mo
vimiento del portatramas. Esta fuerza limita la velocidad al

canzable de los portatramas e impone elevadas demandas sobre
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la entrada necesaria para excitar suficientes fuerzas elec-

trOMagnéticas. TR e A e S eR WR ap wm W G SO s G W AW AR W e s W

En el movimiento mecénico de los imanes o electro-

.imanes a lo largo de la calada, la velocidad estd limitada

en los movimientos de traslacién por los efectos mecédnicos
que actian sobre el mecanismo del movimiento del imén y hay
bagtante ruido. En sistemas alternativos se experimentan im
portantes pérdidas en el hierro de los circuitos magnéticos,
lo que aumenta la entrada eléctrica y aumenta considerablemen

te las necesidades de enfriamiento. = = = « = = o = = = = -

Log inconvenientes arriba citados se eliminan de
gran manera por el dispositivo destinado al transporte de
los portatremas sobretodo para telares de caladas miltiples
que implican al menos un portatramas en acoplamiento magné-
tico energético con un campo magnético que progresa en el
sentido de introduccidén de la trama formado por el sistema
de electroimanes colocados bésicamente fuera de la calada,
cuya esencia es que el portatramas esti dotado de al menos
dos imenes permanentes colocados en linea y transversalmente
respecto del eje longitudinal del portatramas y orientados
magnéticamente de modo que unc de cada dos imanes permanen-
fes alternos en lfnea tiene polos opuestos, mientras que al |
bergado al menos a lo largo del recorrido del portatramas,

a través de la calada del telar, estd el estator que impli-

ce una serie de polos electromagnéticos conmutables de con

.
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trol colocados transversalmente respecto del recorrido del

portatrwae.--_--.---l. ----- - e wm s wn vw e -

Otras ventajas y caracteristicas destacadas de la
invencién serén evidentes de la siguiente descripeién de los

dibujos en los que las Figuras individuales ilustran: - - -

le Figura 1: la seccién longitudinal a través de
la parte del mecanismo para el transporte del portatramas
asociado a una ondulacién de calnda del telar de caladas mil

tipleB, == == @ = = = - = e .- - - -———-- -

la FPigura 2: la seccidn longitudinal a través del
mecenismo para el transporte de portatramas en el punto’ del

portatramgs. = = = = = = = = « " - - - - - - - e - -~

la Figura 3: la seccién longitudinal a través de
una parte de modificacién del mecanismo para el transporte

de la trama,. <« =~ = = = - e oo e - e . -

El portatramas 1 (Figura 1) estd dotado de al me-
nos dos imanes permanentes 2 dispuestos en linea y transver
salmente respecto al eje longitudinal del portatromas 1y
orientados magnéticamente de modo gue uno de cada dos imanes
permanentes 2 en linea tiene polos opuestos mientras que,
albergado al menos a lo largo del recorrido 3} del portatra-
mas 1 a través de la calada 18 del telar estd el estator 4

que contiene polos electromagnéticos conmutables 5 de con=-
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trol en serie colocados transversalmente respecto del reco-

rrido 3 del portatramas 1. El estator estd dividido longitu

' dinalmente en dos secciones opuestas 4a, 4b colocadas a lo

largo del recorrido 3 del portatramés 1, estando el recorri
do 3 del portatramas 1 entre gilas, mientras que al menos
una parte 4a estd dotada de una serie de polos electromagné
ticos 5. El lado 6 del estator 4 junto al recorrido 3 de los
portatramas 1 estd dotado de ranuras transversales 7 respec-
to del-eje longitudinal del estator 4, y albergadas en estas
ranuras hay bobinas 9 que crean un arrollamiento 8 de excita
¢ién, mientras que las bobinas 9 pueden estar albergadas en
las ranuras de modo que se forme un arrollamiento 8 de exci-
tacién desarrollado. El arrollamiento 8 de excitacién puede
ser ventajosamente de dos capas, mientras que un lade 11 de
cada bobina 9 del arrollamiento 8 de excitacién estd éibergg
do en la parte inferior de la ranura 7 del estator 4 y el la
do opuesto 12 de cada bobina 9 estd en la parte superior de
la ranura 7. EL estator 4 estf dotado en una ubicacién espa
ciada de la ranurs 7 de una abertura longitudinal 13 para el
paso de un medio de enfriamiento (Figura 2). El paso 14 en-
tre polos de los imanes permanentes 2 del portatramas 1 es
comparable con el paso 10 de la bobina 9 del arroliamiento 8
de excitacibén del estator 4. El portatramas 1 implica al me-
nos un arrollamiento amortiguador 16 albergado transversal-
mente por su plano a los ejes qagnéticos de los polos elec-

tromagnéticos 5 del estator 4. = = = = -« = = = = - - -~ -
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El cuerpo del portatramas 1 estd constituido vents
josamente por una hasa no ferromagnética y no conductora elég
tricamente y lleva la reserva de hilos de trama no indicada
en las Figuras. El portatramas 1 se mueve entre los hilos 17
de urdimbre constituidos en la calada 18 con la ayuda de me~
dios no ilustrados. Extendiendo en la calada 18 por su campo
electromagnético estd el estator 4 que puede estar formado»
por una sola geccidn 4a o puede estar dividido ventajosamen-
te en dos secciones 4a, 4b, de las que al menos una esti ex-
citada. La segunda seccién 4b del estator 4 puede estar for-
mada, bien por la culata de material ferromagnético macizo o
laminar (Figura 1), a través de la que se clerra el circuito
magnético, o bien puede también estar formada por una sec-
cién excitada 4b, tal como se ilustra esquemiticamente en la

Figura 2 o la Figura 3, parecida a la seccién 4a. La venta-
ja del estator 4 dividido en dos secciones 4a, 4b er una rg
duccién substancial en la presién de atraccién del nortatra
megs 1 sobre el hilo 17 de urdimbre durante el transporte del
portatramas 1 através de la calada 18. En el caso en-que am
bas secciones 4a, 4b del estator 4 estdn excitadas, el arro
llamiento 8 de excitacién del estator 4 estd menos cargado

de corriente y por lo tanto tiene una temperatura menor, ~ -

El arrollamiento 8 de excitacién puede estar dis-
puesto en el estator 4 y/o en sus ranuras en forma de un
arrollamiento anular no ilustrado aqui. El1 cuerpo del esta~

tor 4 puede estar adaptado para velocidades menores de accio
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namiento de los portatramas de un solo trozo de material fe
rromagnético por ejemplo de hierro fécilmente imantade mien
tras que para regimenes mis elevados de picada puede hacerse
de léminas para reducir las pérdidas debidas a las corrien-

tes pardsitas. = = = =~ = = = - - c - d - .- - .- - - -

Cuando el portatramas 1 se desplaza a través de 1ls
calada 18, las bobinas 9 del arrollamiento 8 de excitaciédn I
del estator 4 se conectan sucesivamente bien individualmente
¢ bien en secciones, creande de esta manera un campo magnéti
co progresivo que transporta el portatramas 1. Pero dado que
la polaridad de los imanes permanentes 2 de los portatramas
1 cambia gradualmente en la linea, es necesario que el campo

magnético desarrollado por las bobinas 9 sea conmutado en

funcién de la posicién de log imanes permanentes individuales !

2 contra las bobinas individuales 9 del arrollamiento 8 de
excitacién del estator 4., La conmutacién del campo magnéti-
co puede realizarse por la conmutacién de la corriente de ex
citacibén de las bobinas 9 o, ventajosasmente, el arrollamien-
to 8 de excitacién estd hecho de dos capas y la corriente de
excitacién fluye a través de sus bobinas individuales 9 siem
pre en un mismo sentido. Pa;a reducir la oscilacidn de los
portatramas 1 debido al cambio de resistencia a su movimien-
to durante, por ejemplo, un impacto resultante de la conmu-
tacibén del hilo de urdimbre 17 o durante las paradas del te-
lar, los portatramas 1 estén dotados de el menos un arrolla-

miento amortiguador 16 aslbergado en su plano transversal reg

prE———
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Pecto de los ejesmagnéticos de los polos electromagnéticos 5
del estator 4. El arrollamiento amortiguador 16 implica que
al menos una vuelta del conductor eléctrico estd en corto-
circuito. El1 arrollamiento amortiguador 16 excita, durante
el progreso dellcampO‘magnético de los portadores 1 contra
el campo magnético excitado por las bobinas 9 del arrolla-
miento 8 de excitacién, el campo magnético actuando por fuer
za contra el desplazamiento incipiente de los campos, amorti

guando -de esta manera la basculacidén posible del portatramas

1.-.1--& -------------- - s e e W s W R W = W W

El efecto de la estructura dentada del estator 4
sobre el curso de la fuerza electrodindmica, que se maqifieg
ta sobre todo en velocidades muy bajas de los portatram;s 1,
puede compensarse bien acortando bien alargando el puso 14
de los polos de los imanes permanentes 2 del portatramas 1
contra el paso 10 de las bobinae 9 del arrollamiento 8 de ex
citacién y/o por una formacién o torneado apropiads de los

imanes permanentes 2 del porfatramas 1, = = =« = v~ = = « =

Para una derivacién intensa de calor dasarrollado
en el eetator 4 durante el aervicio, el estator 4 estd dota
do de una sbertura longitudinal 13 en un punto espaciado de
las renuras 7 de modo que un medio de enfriamiento, por ejem
plo aire o 1lfquido, puede entrar. Para sumentar la superficie
de contacto del medio de enfriamiento con el cuerpo del es-

tator 4, la abertura longitudinal 13 puede configurarse en
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El mecanismo para el transporte de los portatramas
segin la invencidn puede utilizarse para telares de calada
dnica y de caladas miltiples. Entonces el mecanismo puede
utilizarse siempre que se traté de transportes de cuerpos y
en cuys proximidad est£ presente un medio con conductividad

megnética y/o eléctrica baja el menos en un sentido. = - ~-

A los efectos consiguientes se declaran de novedad
y propiedad para Espafia, sus territorios y plazas de sobera-

nia, las reivindicaciones que siguen, =« - = = = = = = = ~ =
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REIVINDICACIONTES

1.~ Perfeccionamientos en los mecanismos para trang
portar portatramas, particularmente para los telares de cala
das miltiples que comprenden un portatramas en acoplamiento
magnético energético con un campo magnético que progresa en
el sentido de introduccién de la trama y formado por un sisg-
tema de electroimanes dispuestos bésicamente fuera de la ca-
lada, caracterizados porque el portatramas (1) provisto de:
al menos dos imanes permanentes (2) en lfnea dispuestos de
manera transversal respecto del eje longitudinal del porta-
tramas (1) y orientados magnéticamente de modo que uno de
cada dos imanes permanentes (2) alternos en linea tiene po-
los onuestos, mientras que albergado al menos a lo larg; del
recorrido (3) del portatramas (1) a través de la ceiada (18)
del telar estd el estator (4) que contiene la serie de polos
electromagnéticos conmutables (5) de control colocados trans

versalmente respecto del recorrido (3) del portatramas (1).-

2.~ Perfeccionamientos gegin la reivinéicacién 1,
caracterizados porque el estator (4) est4 dividido en dos
secciones opuestas (42, 4b) colocadas a 1o largo del recorri
do (3) del portatramas (1) y poraque el recorrido (3) del por
tatramas (1) estd situado entre ellas, mientras que al menos
una seccién (4a) estd dotada de un arrollamiento (8) de ex~

Citacifn,e = = = = = = - - - - - - o wm oa uws e e om e ow - - -

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
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caracterizados porque el lado (6) del estator (4) junto al
recorrido (3) del portatramas (1) estd dotado de ranuras (7)
dispuestas transversalmente respecto del eje longltudinal
del estator (4) y en que estddlojado el arrollamiento (8) de
excitacién de los polos electromagnéticos (5) y dispuesto

en bobinas (9)e ~ = ~ =« # = % .t . e . - m - - - - =

4.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 3,
caracterizados porque los lados (11, 12) de las bobinas del
arrollamiento (8) de excitacién desarrollado estén dispuestos

en las ranuras (7) del estator (4)s = = = = = = = = = = = -

-

S+~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 3
8 4, caracterizados porque el arrollamiento (8) de excita-
cién esté hecho de dos capas, mientras que un lado {171) de
cada bobina (9) del arrollamiento (8) de excitacién estd alo
jado en la parte inferior de la ranura (7) y el lado opuesto
(12) de la bobina (9) est4 alojado en la parte superior de

laranura (7)e = = = = = = = 2 & ;o e e e c e e m === ==

6.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones 1 a 5, caracterizados porque el paso (14) en~
tre polos de los imanes permanentes (2) del portatramas (1)
es comparable con la distancia (10) abarcada por las bobinas

(9) del arrollamiento (8) de excitacidén del estator (4). - -

T.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei

vindicaciones 1 a 6, caracterizados porque el portatramas (1)
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contiene al menos un arrollamiento amortiguador (16) coloca-
do por su plano transversal respecto de los ejes magnéticos

de los polos electromagnéticos (5) del estator (4), =- - = ~

8.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones 1 & 7, caracterizados porque el estator (4) es
t4 dotado, espacindo de las ranuras (7), de una abertura lon

gitudinal (13) pera la circulacibén de un medio de enfrismien

to. —c‘--n-u-—a--w‘o--—-. ——————

9.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS PARA
TRANSPORTAR PORTATRAMAS"™. = = = = = = = = = ~————————-

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de catorce hojas foliades y me-
canografiadas por una sola de sus caras y de tres figuras

que la ilustran.

BARCELONA, 10 MARZO 1979 .
P.A. M. CURFLL SUNOL

/WWJ
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