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La presente invencién se refiere a un dispositivo
para el mando de cerraduras de vehiculos autombviles. Se a-
plica enmrticular a las cerfaduras dé puertas, de preferen-
cia, pero no exclusivamente, para su encerrojamiento o su de-
sencerrojamiento simulténeo.

Las cerraduras utilizadas actualmente en las puer-
tas de vehiculos autombéviles, comprenden un dispositivo de en-
cerrojamiento y de desencerrdjamiento de la cerradura, gue
estd constituido, para las puertas anteriores por una leva
comandada por barrilete de cérradura accionado por una llave,
pudiendo dicho barrilete estér acoplado igualmente a un inte-
rrupéor destinado a alimentar electroimanes que accionan las
cerraduras de las otras puertas. La seguridad obtenida por
este tipo de mando, queda bien_entendido que dependé de la ca-
lidad de la cerradura de barrilete pero, en todos los casos;
ésta siempre es susceptible de ser forzada, con medios mis o
menos importantes, por el hecho de que una parte del barrile-
te debe ser accesible desde gl exterior del vehiculo. Esta
acéesibilidad plantea, ademids, delicados problemas mecénicos,
en particular de estanqueidad. Ademis, el aumento del nimero
de combinaciones de las cerrdduras de barrilete, que tedrica-
mente perﬁite aumentar la seguridad, es oneroso.

Tgualmente se ha propuesto utilizar dispositivos de

-encerrojamiento que utilizan medics mecanicos asociados a o-

tros medios, por ejemplo magnéticos. Todas estas soluciones
presentan los mismos inconvenientes ya expuestos y ademias son
infinitamente mds onerosas. AGn mds, en todas las soluciones

de base mecédnica, la posibilidad de acceder al lugar de mando
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es un problema importante.
La presente invencidn contempla resolver de manera

satisfactoria y eficaz los prbblemas planteados por las ce-

H
{

rradras de automdévil conocidas o propuestas.

A este efecto, la invencién tiene por objeto un
dispositivo de mandolde un drgano de encerrojamiento y desen-
cerrojamiento de, por lo menos, una cerradura de un vehicﬁlo
automévil, caracterizado por él hecho de que comprende un e-
misor independiente y un receptor solidario del vehiculo, com~
prendiendo dicho emisor una fuente de alimentacibn eléctrica
de corriente continua, un emiéor codificado y un transmisor
de un mensaje codificado, com@rendiendo el receptor medios"
receptores del mensaje codificado, una memoria que contiene
un mensaje codificado fmico, w comparador del mensaje recibi-
do con el mensaje memorizado,.y dispuesto para emitir una se-
fial en el caso de una concordéncia entre dichos mensajes, &
un amplificador de la citada sefial.

E1l dispositivo de acuerdo con la presente iﬁvencibn
permite, entonces, un mando aidistancia gracias a un emisor
que queda en posesidén del usuario, estando el receptor aloja-
do en el interior dél vehiculd sin que ninguna parte sea ac-
cesible desde el exterior.

La invencién sera cbmprendida por la lectura de 1la
siguiente descripcidn, realizada con referencia al dibujo éd—
junto en el cual: i

La figura 1, es un esquema de bloques de un dispo-
sitivo segin un ejemplo de realizacién de la invenciébn, y la

figura 2, es un esquema de bloques de una 'variante.
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En los ejemplos de realizacidn desgcritos y de a-
cuerdo coh una forma de realizacidén preferida de la invencidn
los medios de transmisién y de recepcidén del mensaje codifi-~
cado -1-, alimentado por una:pila -2~ ¥y conectado a un diodo
emisor -3-, por intermedio de un amplificador -4-. El conjun-
to estd encerrado en una caja. -

En el vehiculo estd montada una parte receptora ~Bl-
que comprende un fotodiodo —5-, que recibe las informaciones
y esti conectado a una entrada de un comparador -~6-, estando
conectada la otra entrada del comparador -6- a una memoria
=7- que céntiene un mensaje'éodificado compatible con el men-
saje codificado producido pof el generador. la salida -8~ del
comparador -6-, emite una sefial en el caso, y solamente en el
caso, de que el mensaje codificado recibido por el fotodiodo
-5- es idéntico al mensaje contenido en la memoria —7—, Esta
senal es amplificada por un.émplificador -9- cuya salida ac-
clona sobre una bascula —lO~;que comanda alternativamente dos
;elés -1ll- y ~12-. El1 relé -11- gobierna el encerrojamiento
mientras que el relé -12- determina el desencerrojamiento,
alimentando estos relés los dispositivos conocidos de cierre
eléctrico de puerta y/o de maletero del coche. Se puede ademis
comandar un Qrgano de bloques de la cerradura del dispositivo

anti-robo y de la tapa de llenado del tangue de combustible

‘del vehiculo, de manera que se obtienen seguridades sﬁplemen—

tarias. v
En la forma de realizacidn descrita, el accionamien-
to del emisor codificado «Alé, preferiblemente por medio de

un botdn pulsador A'-, produce alternativamente el encerroja-
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miento y el desencerrojamiento. Para evitar que el desence-

rrojamiento se pueda efectuaf cuando la carga de la pila -2- -
esté demasiado baja, lo que éeria peligroso cuando el'condﬁc-
tor ha encerrojado su vehiculo desde el interior, la invenr
cidn prevé que la intensidad necesaria para emitir el‘mens?—
je codificado de ehcerrojamiento sea netamente superior a la
necesaria para emitir el mensaje de desencerrojamiento. Dei
esta manera, cuando la pila -2- ha llegado a determinado ni-
vel de descarga, esto se traduce en una imposibilidad de aé-
cionar el ré -1l-. ;

La parte receptora -B-, estd normalmente alimentada
por la bateria -13- del vehiculo. En el caso en que la carga -
de esta bateria se volviera insuficiente, resultaria ;mposi—k
ble accionar el dispositivo de mando. La invencidn prevé cb-,

nectar la parte receptora -B+, a bornes de alimentacidn -14-

exteriores al vehiculo sobre las cuales se puede montar una

" bateria de auxilio, lo que permite asegurar la alimentacién

de la parte receptora -B-, en caso de fallo de la bateria El}n
sin accionar el dispositivo de mando. E1 fotodiodo ;5; esté
colocado ventajosamente en un lugar donde es fécilménte alf
canzado por la radiacidén del :diodo emisor -3-, por ejemplo’
détrés del parabrisas.

En una variante deirealizacién1representada’en lé
figura 2, las funciones de encerrojamiento y desencerrojamiens
to no son producidas por acciones sucesivas sobre un botédn:
pulsador tnico. 1 ' !

La parte emisora -A2-, ademis del generador codifi-

cado -1-, comprende dos generadores de desconexidn -15- y =15'~
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que son acclonados por dos bofones—pulsadores -6~ vy -16'—.
La sefial gemerada por los generadores -15- o =15'- precede a
la sefial codificada, generada por el generador -l-, y estas
sefiales son amplificadas por el amplificador -4~ y emitidas
por el diodo -3-.

La parte receptora -B2-, recibe la seilal compleja
por el fotodiodo -5-; esta sefial es aplicada al separador
-17- que transmite la seflal de desconexidn por su salida -17'-
y la seiial codificadaqlpropiamente dicha por su salida -17"-.
Como precedentemente, esta sefial codificada es comparada en
el comparador -6~ con la seflal memorizada en la memoria -7#,
¥ luego es amplificada por el amplificador -9-.»Paralelamente,
la sefial de desconexidén comanda una béscula -18- que, segin
la forma de la sefial recibida, alimenta ya sea la salida -18'-~
de desencerrojamiento, ya sea-la salida -18"- de encerroja-—
miento, comandando estas sefiales otra bascula -10- que envia
la sefial amplificada por el amplificador -9-, ya sea por el

relé -12- de desencerrojamiento, ya sea por el relé -1l- de

encerrojamiento.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo péra el mando de cerradurés de -
vehiculos automdviles, particularﬁente un drgano de éncerfo—
Jamiento y de desencerrojamiento de por lo menos una cerréduf
ra de un vehiculo automotor, caracterizado por el hecho dé
que comprende un emisor independiente y un receptor solidario
del vehiculo, comprendiendo el emisor una fuente de alimenté—
cibén eléctrica de corriente continua, un emisor cpdificadé ¥y
un transmisor del mensaje codificado, comprendiendo el recep-
tor medios receptores de dicho mensaje codificado, una memoria
que contiene un mensaje codificado dnico, un comparador del
mensaje recibido con el mensaje memorizado, dispuesto para er
mitir una sefial en el caso de concordancia entre dichos men-.
sajes, y un amplificador de dicha sefal.

2. Dispositivo para el mando de cerraduras de'
vehiculos automéviles, de acuerdo con la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el transmisor y los medios receptéres don
de rayos infrarrojos.

3. Dispositivo para el mando de cerradurds de
vehiculos auoméviles, segin la reivindicacién 2, caracteriza-
do porque el transmisor comprende un diodo emisor y los médios
receptores comprenden un fotodiodo. :

4. Dispositivo para el mando de cerraduras de.
vehiculos autombviles, segln las reivindicaciones 1 a‘3, ca-
racterizado porque el receptor estid alimentado por la bateria
del vehiculo. 5

5. Dispositivo para el mando de cerraduras de

]
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vehiculos automdviles, seglin la reivindicacidén 4, caracteri-
zado porque el recepbor compfende un borne de conexidén a una
fuente exterior al vehiculo.

6. Dispositivo péra el mando de cerraduras de
vehiculos automéviles, segin una de las reivindicaciones 1 a
5, caracterizado porque la seifial amplificada es aplicada a un
dispositivo biestable que comanda por lo menos un par de re-
1és.

7 Dispositivo para el mando de-cerraduras de
vehiculos automéviles, segin la reivindicacidén 6, caracteriza-
do porque la intensidad necesaria para generar la sefial de
encerrojamiento es superior a la necesaria para generar la se-
flal de desencerrojamiento.

8. Dispositivo para el mando de cerraduras de
vehiculos automéviles, segln -la reivindicacidén 3%, caracteri-
zado porque el fotodiodé esté alojado detras del parabrisas
del vehiculo.

9. Dispositivo para el mando de cerraduras de
vehiculos autombéviles, segln una de las reivindicaciones 1 a
8, caracterizado porque la séﬁal codificada‘esté precedida
por una seflal de desconexidn. ’

10. Dispositivo ra el mando de cerraduras de
vehiculos automdviles. ‘ '

Todo ello seghn queda descrito en la presente memo-
ria y resunido en las reivindicaciones-contenidas al final de
la misma, establecidas de acuerdo con el articulo 100 del
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial y que compreﬁden

en conjunto nueve hojas foliadas, escritas a maquina por una
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