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Bl objeto.de la presente invencidn es un siste-
ma mejofado de caorga y descarga de bugues frigorificos.

Los sistemas de carga emplauaos hasta ahora en
1os'buques frigorificos; consisten «n cnrgar la mercancia
refrigerada bien a través de escotil i.: dispuestas en la
cubierta de intemverie, bien a través de portas dispues-
tas en el costado, o por una combiracion de ambos; con 1o
que la mercancia refrigerada, que llegz al muelle en ca-
miones, después de ser descargada del camién ha de perma-

necer durante un cierto tTiempo expuesta a la intemperiec

(sol, lluvia) hasta su estiba en la bodega. TFor otro la=-

do, dichos sistemas implican un nimero excesivo de movi-
mientos de la mercancia (descarga del camidn al muelle-iza
do desde el muelle y arriado hasta el plan de bodega-arras
tre lateral hasta el lugar definitivo de estiba), movi-
mientos y exposicidn a la intemperie que se repiten en
sentido inverso al descargar. Lo anterior se puede resu-
mir en: ZExposicidén de la mercancia a la intémperie y mo=~
vinientos excesivos de la misma, lo cual resulta en un de-
terioro que es particularmente importante en los productos
hortiffuticolas. Ademés, las operacionés de carga y des-
carga son lentas y costosas. »

Por otro lado, los bugues frigorificos existen-
tes, exceptuados los muy pequeiios, y por tanto muy cortos
vy de poco puntal, tienen divi@idos los espaéios de cérga
no sélo mediante cubiertas sino también mediante mamparos
transvérsales que separan las bodegas y/o entrepuentes en

sentido longitudinal,

Con el sistema objeto de esta invencidn se eli-~

minan y/o palian estos inconvenientes mediante la carga ¥y
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-descarpa de la mercancia réfri;crﬂda_por popa a través de
una rampa de acceso como en los bugues Ro~Ro, al final de
la cual sc dispone una vlataforma de distribucidn protegi-
'da de la intemperie'desde la que la umercancia refripgerada
es trasladada a.la bodega y entrepuentes refrigerados, a
través de rampas de acceso en tineles que parten de la pla
taforma de distribucién. ILa mercancia refrigerada sc pa-
|
lletiza, y asi es trbnsportada desde el centro de expedi-
cién al de recepcion, siendo en este caso, en el buque,
las bodégas v entrepuentes continuos en sentido longitu-
dinal, ésto es, sin divisidén mediante mamparos transversa-
les.

La mercancia palletizada llega en el camidn fri-
gorifico directamente a la platalforma de distribucidn que
estd protegida de la intemperie, y en dicha plataforma se
descarga del camibn por medio de carretillas elevadoras

_eléctricas que la trasladan a y depositan en su lugar de
estiba a través de las rampas de acceso a la bodega y en-
trepuéntes refrigerados. Para la descarga se procede en
sentido inversb.

Con este sistema se evita la exposicidn de la
mercancia a la intemperie; se reduce el nimero de movimien
t0s de la mercancia; y se agilizah las operaciones dé car-
ga ¥y descargaa

Una nueva configuracidn del invento consiste en
que las rampas que, formando tineles, conducen hacia la

tbodega y entrepuentes, partiendo de la plataforma de dis-
tribucidn, disponen cada una de su propia puerta frigori-
fica, ademds de la puerta normal de acero, definiéndose

asl tantos espacios frigorificos independientes como bode-

S — .




10

15

20

- 25

30

22059

Hojn nnm.: 5

|53 mas entrepuentes existen.

La invencidn se explica més detalladameﬁte en
los dibujos que se acompaiian en los que:
- la figura 1 mucstra un corte longitudinal del
sistema qbjeto del invento;
i~ la figurg 2 muestra una vista en planta del
. Piso del;entrepuente superior o cublierte se-~
gunda; f
- la figura 5 muestra uns vista en planta del
f piéo del entrepuente segundo o'cubigfta ter-
cera; y
- la figura 4 muestra ﬁna vista en planta del
piso de la bodega, o cubierta del.doble EZendo.
Con respecto a la figura 1, la rampa de popa (1)
conduce a la plataforma de distribucidn (2), desde la sual

parten una serie de rampas (5, 4, 5) de acceso a los di~

. ferentes entreptentes y bodega refrigerados (6, 7, 8), po~

seyendo cada uno de los tUneles correspondien%es a dichas
rampas su'puerta,frigoririca individual (9, 10, 11), ade-
més de las puertas normales de acero (N). =1 tinel ()
que conduce a la bodega, estd debidemente aislado y refri-
gerado. Con (P), se representan las portas de costado en
estribor que se disponen para una eventual carga de pes—
cado congelado en alta mar desde pesqueros.

. La figura 2 muestra la pianta o piso del entre-

puente superior (6) al que se accede desde la plataforma

-de distribucidn a través de la puerta frigorifica (9) por

la rampa (3).

En la figura % se representa la planta o piso

del entrepuente inferior o segundo entrepuente (7) a la

ar



1 - que se accede desde la plataforma de disztribucidén a tra-

vés de la pucrta frigorifica (10) por Ju rampa (4). Zn

dicha figura se puede obscrvar el ti... sislado (Y¥) co-
rrespondiente a la rampa (5) que comducze a la bodega (8).
5 Lo figura 4 rewpresenta la -7 -ata de la bodega,

la cual como se puede observar es mis ccrta que los entre-
puentes debido a la disposicién a pepa de la Cémara de
Maguinas (CiM). A la bodega (8) se racede a través de la
puerta frigorifica (11) por la rampa (5).

10 A fin de reducir al miximo la altura entre cu-
biertas, se han dispuesto dos filas de puntales para so-

porte de la estructura de dichas cubiertas.
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REIVIuDICACIUN LS

Los 'puntos de invencidn provia y aueva que se

presentan para yue sean objeto de esta solicitud de Pabend

se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- lHejoras introducidas en el sistems de car
ga de buques de la clase frigorifica, caracterizades por-
que el bugue comprende una plataforma de distribucidn &
carga, situeda a popa, a la que los camiones frigorificos
tienen accéso por una rampa desde el muelle, y desde la
cual es transporteda la mercancia, gracias 2 una plurali-
dad de rampas, a los entrepuentes y bodega refrigerados,
¥y porque cada entrepuente y bodega posee su propia poorta
frigorifica de'cierre, definiéndose, asi, en el bugue tan

tos departamentos frigorificos como entrepuentes v bodega

refrigerados existen, y poroue con ello el tiemno de expg'

sicion de la mercancia al medio ambiente es minimo, redu-
ciéndose ademds los movimieﬁtos v el deferioro de la mis-
na y abaraténdoée las operaciones de carga/descarga.

22,- . "MZJORAS INTRODUCIDAS EN EL SISTEML DE
CiRGA DE BURUES DE LA CLASE FRIGCRIFICAY,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
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—teccde, representado en los dibujos que se acompailan y pa-

ra los fines cue se han especificado.

maquina por una sola cara.
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