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- L& presente patente de invencidn se refiera a me joras en la

tonstruceidn de ca?zetillas para subir y bajar escalsras y
terrenos ondulados, cuya principal ventaja radica an qu -
tirand? de las a@sas de la carretills apoyada en 8l tren de
rusdas, en lugar de en una rusda Unica, sa svita sl tensr

que hacer un esfusrzo tal que contrarrestre la components
vartical del pese qus gravita sobre el sjs dg la rda al.
subir por escalsras o Firma onduladay Este tren da rusdag
consta da varias ruedas, en un minimo de tres, situadas -
aquidistantes entre s{ sabre upa eircunferencia cuys centro
es el sje de giro de dicho tren ds rusdast Todas sllas ylean
locas alrsdedor de sus respeetivos g jas mientras que el tran,
aunque pueds girar siempre en ambos sentidos, en sl otruo,
ssoln estd o no zafada la ubiz de un tringwts de qus va pro-
viste el eja, ae haca solidario de dicho eje no permitiendo
el girs dal tren, de ruedas en este sentido Esto tisne paT
objeto el utilizarlo camp brazo de palanca para trasladanel
centro de gravedad de la carga de la carretilla, de mogo que
su 1fnez de accidn pase de uno a otrg lado de la veptical

que pasa por'el eja de la rusda qus ha ilagado al psldafio,

De ests modu, en lugar de nacesitar un esfusrzo gue lsuants
la carga, psrpendicularmsnta, s8 hace brazo de palanca, gon
los brazos da la carrstille, apcyando en el centra de la rug-
da que ha qusdado inmowilizado junto- al peldaﬁo. Esta movimier]
ta exige un esfuerzo enormemente manor que s.f hubieée que ls
vantar la ecarretilla a pulaa, puesto quz no hay que vencer

la componente vartical, y la componsnte horizental que hay

qus cambiay de direccidn, es muy reducidé; Se complemsntan
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las venta jas de este dispositivo, tenlendo sn cusnta qus una
vaz qus el centro de grauedad ha gus-dado ya 8l lado ascandem-
te, se pusds desanclayar el trinqusete y entonces el propio
peso de la carretilla, hace que continue sl mouimisnto, dado
qus 21 centro de gravedad de la carga recaes sghre laa ruedas
vencidas en sl peldafio supsrior permitiendo la rodadura de
éstas sobre la huslla o Pirme horizontal y errastrando as{
todo el sistema del tren de ruedas hasta ocupar una nusva -
posiclidn establs 8n>dicho escaldn o Pirme auparicﬁ;_

£s euvidente que segdn la aplicacidn de fque se t;ats, serd
conveniente utilizar diferente ndmero ds rusdas, y tambicn
qus para un difdmetro seleccionado de ruedas, se puede varlar
la longitud de los brazos del tren pars me jor scoplarlos &
las necesidades do su utilizacidn, . '
En sustancia el tren estd constituide, como hemos indicado,
por varias rusdas, qus giran locas alradador de sus ojesy.

y las cuales estdn todes sllas unidss a un tren, qus gira
alrededor del eje del apoyo de la cerrstilla, y alredador
del cual pueds girar sismpre sn un determinado sentido y
quedar blogusado an el sentldo correspondiente sl a8censoy
as{ como en sl caso des descenso para amorbiguar la bajada,
madiante un tringuste gobernado por un cable gue le enlaza

a8 un mando de palanca situado en sl extrsmo ds uno o dos
brazos de la carratille, Ests tringuste pusde sstar tanta

en la partes central del ejs como mar independients para cada
uno de los dos trinquetss de los dos ejes laterales des la
carretillai,

El sistema de bloqueo del tren de ruedas permite la ba jada

de escaleras, de terrenos ondulados y quebradizos con mayor:
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suavidad, amortigusndo el posible golpe debido a la diferen—

cia de altura de contra husllas y accidentss del terrenc.

¢
[

Permite sl control toizl de Ig carretilla an loe descensos)y -
gracias al sistaema de bloques, asequrande la paralfzacidn de
la rodadura sn casos extramos y el descenso del manipulador
din psligro alguno.

Para faci%itar-lx comprensidn de las ideas “anteriormente -
sxpusstas, y ayudarnos en la descripcidn del tren de rusdas
con dispositivo da blpqueo para car;atillas y similares a

gue ss refiere sl presente reqgistro, describiremos saquidamen

te una de las Pormas de rgalizaclén del tren de rusdas obje=
to de la pressnts patantg, ayuddndonos de las rigﬁras g -
acompafian & esta memaria, y subrayandu_que sstas figuras -
tienen un objeto meramente 11ust?ativo, y por tante denen
ser interpretadas an tal sentido, por lo que no se lim%ta

en absoluto al ndmsro de ruedas que constituye al tran, les
variacionss de detalls er la orpanizacidn de sus prolongacig
nas, atc,, stc., respecto a la amplitud de la proteccidn le-
gal que se 391i01t8§

£n seta idea, lasg adjuntag figuras corresponden ‘unicamen?e
& un2 forme de ejecucidn, sin cardcter alguno limitativoy
que se prasentan a titulo de ejemplo de realizacidn, para
concratar cuanto se dice en esta memoria descriptiva,

La Pigy 1 muestra en perspectiva esquemdticamsnte una carre-
tilla que dispone ds dos trenes, de tres ruedas cada uno, comg
apoyo,

Lta fig. 2 @s una vista de frente del mecanismo del tron de =~
rusdash

ta figh 3 s una vista en seccidn dada por A-A-a la fig) 2,




-

10

15

20

25

30

que pressnte en dttﬂllfAel dispositivo de trinquets en unm
ajscucidn prefersncial, as{ como las brazos telescipices del
tren, '

las figuras 4, 5 y 6 corresponden a trga morentos de la ascepn
sidn de la carretillia por unt escalera, explicando las diver-
sas posicionss sucesivas del tren de ruedas y pudidndose coms
probar en sllas variacifn del centro de gravedad de 18 misme’,
Y por dltima, la fig, % presenta uns nuova opcidn con dife-
rente nimaro da ruedas en al tren, tambidn en perspectiva -
ssguemdtical, '

Con relacidn a estas Piguras y a los ndmeros qus acbre las
mismas dts;gnan las partes y dstalles dsl tren de ruagas PE-
pragentada, qus interssan a los fines de s=sta memoria, la
duscripcidn del mismo as como aiguu&

En la Plg, 1 vamos la cungtitucién de sste tren de rusdss -
aglicadc a una carretilla, cuye cajs 1, descansa en el e;s,
89, gus an sus dos extremos llsva ssndgs tranes de ruadaa%
Estos trenes de ruedas giran glrededor de dicho eja § que
lleva unos tringuetes 7, los cuales cuanda estdn zafadns,
impiden el movimiento de este eje en un sentido determinado’s
Las rusdas 8 gus componan los t:afias de ruedas, giran locas
alredador de sus ejes reapectivos, &n &l extrayn de un suPHT-
te 10 constituide por tras brazos telescdpicosy que datallaw
ramos mas adelante’,

En sl ajg 9 descansa 8]l bastidor Elqua sa prolongg en los
brazos 2, a8 lo largo de los cuales, va un cable 3, hasta un
manillar 4, en donds hay unas palancas 5, pars accionar msdian-

ta asta cable 8l trinquete 7 que impide 8l giro sn unao de

los sentidoa del sjs 9,
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Sohre la Pig, 2 se pued® obssrvar mas en detalle la canstitu-
cidn dal mecanismo de los trenes do ruedasy En la misma se
aprecia como las rusdas 8 giran alrededor de sus ejes 11, los
cuales astdn situedes en cada uno de los extrsmos del sopaT=
ts de ruedas 10, y gira?'a su vez, alrsdedor ﬂe} eje 9, estap
do condicionado &l giro, sn uno de los sentidas, por el he-
¢ho de qus estd o nio zafada el tringwe te cuya ufa 12 gira al-
rededor del sje 13; como se musstra en la fig, 2, Se situs a
la ufia 12 (Pigs% 2 v 3) en una posicidn da trabajo o zafada
mediante la bielsta 14 del trinquete que e§té impulsada por
un muslle 15, qus, misntras no se ls venza, la mantiene sn

la posicidn de trabajoi En gl extremoc 16 del vastago se acoe-
pla el cable 3 ds la fig, 1, con el cual ss comprime al nuae
l1la vy g8 zafe la ufla 12 del tringuata; EYl soporte de rusdug
10 (figy 3) lleva un refuer§c 17, del qus apoya sl bastidop
ﬁ.’Bel soporta de rusdas 10, sa2len tren brazos extensibles
LB; provistos de sendas canalss 19 que sirven de gula paza
aproximar o separar los ejes 11 de cada rueda &l aje del tyen
Una vez estudiada la constitucidn del tren de ruedas aplicade
a la carrstillay vamos a analizar su funcionamiento con la
ayuda ds las Pigeh 4, 5 y 6, La fig, 4 corresponds al momentg
en que el trgn de rusdas llega al bords de un peldafg 20. En
este momento, tirando del b?azn 2 y manteniendo sl cable 3
suslto para que la ufia actus, se hace girar le caja T despla-
zandg su centro de gravedad situadg al lada izquierdea da la
vertica; que pasa por el eje de la rueda que tropieza con el
peldaﬁ?, hasta el otro lado de dicha vertical como pasa sn la

fig 5, en la gque pueds constatarse como al girar toda 1a -

carga, el eje del tren de ruedas cuya rusda dentada estd en-
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ganchada, arrastra a las otras dos rusdas del tran haciendo
girar sus ajes alradedor del sje dsl tren hasta que sa cnloc?
una de ellas sochre la parte superior dal peldaMo siquients
como se musstra en la figi &,

La fig. 5 presenta una posiciéq intermedia sntre la de la fid.
4 de partida y la dg la rig. 6, &n que ya ha subido el pelda
Ko; 2n estes momento, para'continuar el movimiento habrfa que
seguir bajando el brazo 2, persc se manipulan las palancaes 5
y se zafa sl tringuete, para gque la ruedz que sstd en el airg
an la fig. 5 pass por 8l pesa de la carrstilla a la posicidn
de la fig;‘s sin esfuerzo,

Por ﬁl@imc, sobre la fig., 7 se muesstra tambidn de forma esqq%
mdtica, una versidn en que el tren de ruedas utiliza cuztiro
ruedas en vaz da tres,

Evidentamente estos trenss de ruedas pusden constituirse con
ruedas del didmetro mas convenients segtin la contra=huzlla dg
los peldafias a subir, pgedan me jorayae las ventajss da esta
difsrencia de didmetros, mediante sl sistama Lelsscdpico de
als jamiento o aproximacidn de los sjes de cada rueda al aje
del tren, y con una sleccidn juiciocsa del numerc de rusdas
para cada tren segin la aplicacidén peculiar ‘& que ss desting,
se obtiene un rendimisnto dptimoy

Sobre todas estas filguras se'han dasignado con los mismos
nimeros los mismos elementos, y por ello pusden identificar-
se claramente todos ellos sn las distintas figuras,

La pressnte patents ds invencidn recasrd sobre las siguientss

reivindicaciones,
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REIVINDICACIONES

1 = Mejoras en la construccidn de carrstillas para'subir ¥

bajar escaleras y terrenocs ondulados y quebredizos, carécta-
rizades porque estd cqnstituida per un tren de ruedas can -
dispositivo de blogue, formado por tres o mas ruedas qus gi-
ran locas en lns extremos da uéstagos equidistantss de un eje
sobre el qua giran dichoa.véstagns, con qiro siempre libre

en un detsrminado sentido, y cuyo diro en el sentidp contra-
rio estd condicionado 8 la posicidn ds un trinquete sobre unt
rueda dentada existente en sl eje de cada tren de ruedag; -

dicho trinquete estd unido 2 un cable que le enlaza con una

palanca situada en’el'axtremu del brazo desde ° Bl que se8 ma
neja la carrstilla, sustentada sobre este trén de rusdas,
2 - Mejoras, seqin la reivindicacidn anterior, caracterizadas
porque lns‘trenes de rusdes estdn constituidos por tres o -
mfs ruedas, sstando situadps los ejes de las mismas sn los

extremos de unos brazos telescdpicos, cuya distancia al aje
del tren puede modificarse a voluntad,

3 = Mejoras en la construccidn de carretillas para subir y

bajar escaleras y tsrrenos ondulados y quebradizos.

Segn se deseribe y reivindieca en la presents mesmoria descrife
tiva y consta de siste hojas des texto foliadas y escritas a

mdquina por una sola de sus caras y los planoiaqq=

ma se acompafian’

fladridy, a 9 de Marzo de 1979,
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