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En el estado noxmal de funcionamiento la bomba primaria

. do, Si el volumer de fluifdo desplazado desciende o de ja

Hoju naim. l

. 1,:-,Ei‘§reéen£é invengo se refiere a un sistema
de emergencia para suministro de flufdo a presién a un
elemento de utilizacién ¥y més en particular a un multi-
plicador de un sistems de freno hidrdulico, con una fuen-
te prlmarla.de flufdo adaptada para ser conectada al ele-
mento- de utilizacién a través de un montaje de v4ivuls y
una fuente secundarla de fluido adaptada para, en caso de
fallo de la fuentevprlmarla de flufdo, conectaria al ele-
merito de utlllzacldn.

Un sistema de emergencia de suministro asl es
ya con001do por su publlcacldn en la patente aléemana DE-09

2,043, 963 en la que las dos fuentes de flufdo son bombas.

le sumlnlstra el flufdo al elemento de utilizacidn por ung
tuberia de suministro mientrus que el flufdo procedente ad

1la bomba secundarla es8 pasado a un depdsito no presuriza-

la bomba prlmarla de actuar, es conectada la segunda bom-
ba a la tuberfa de suministro que comunica con el elenen~
t6 de utilizecién, suministréndele el flufdo, ,

' Bste sistema de emergencia garantiza &l pumi-
nistre contimiads de flufdo al elemeénto de utilizdeidn que
corresponde a la bomba primaria; sidndo para ello necesa-
rio qué haya una fuente secundaria de flufdo cuyo coste eg
el mismo dé 1la primera fuente da flufdo; con 16 nue 8¢ To-
quiére que haya d6& bombas ¥ dos acoionamientos pars elias

Es el objeto del presente invento proveer un
sistetha de eme¥gencia de suministro de flufdo de acuerdo
con lo enunciado al comienzo de esta memoria con el que,

¢on unos me liow siiaples, .o . .e.ure el suninistro continudl
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— do de flufdo al elemeﬁtogde ﬁtilizacfdn ain en el caso de

‘fallo de la fuente primaria.

una segunda vdlvula de retencién que impide el retorno dell

Hojn nom. 2

Este sistema de emergencia tendrd que ser par-
ticularmente adecuado para los sistemas hidrdulicos tales
como los multiplicadores de los sistemas de freno hidrd-
lico y los sistemas de servodireccién que actdan de acuerd
do con el principio de "centro abierto” y que no requieren
para funcionar grandes cantidades de fluido,

De acuerdo con el presehte invento este objetd
se logra porque la fuente secundaris de flufdo es un acu-
mulador adaptado para ser cargado por la fuente primaria

de fluldo a través de una v4lvula de retencién, habidéndo

flufdo del elemento de utilizacidn & 1a fuembe primaria de
flufdo y una vdlvula que actda en respuesta a 1a presién
de la fuente primaria de flufdo y gque da pasd por una co-
nexidn del acumulador al elemento de utilizacidn,

Por la paternte alemana DE-0S 2,426,566 es co-
nocido un sistema de flufdo a presidn con el que una bom-
ba le suministra flufdo a varios elementos de utilizacidn
& través de un acumulador y una vdlvula, con édata vdlvula
egtando diapuesta para que funciome en el cas0 de un fallo
parcial o total de 1la bomba y suministrando el flufdo so-
lamente al elemento de utilizacién mds importdnte como,
por ejemplo, a un aistema de frono, Sin embargo; como la
bomba suministrg siempre el'}iuido a través del acumulador
¥y con lom sistemas de "centro abierto" 8llo es a ung pre-
8ién muy baja, la presidén del acumilador se ajusta por gf
misma a la presién instanténea de suministro de la bomba,

81 la bomba falla en un momento en el que la presién de su

H
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;’irﬁiniétﬁqies:béja, esta presién no basta para ser usada
| con efectividad, por ejemplo en el multiplicador de 1la
_presidén de frenado, en la accidn de frenado subsiguiente.
Por ello el sistema de acuerdo con la patente DE-0S —--

2.426.566 carece de un sistems de emergencia eficaz,

A1)

En una realizacién ventajosa el montaje ae

védlvula de este invento tiene un cuerpo de vi4lvula con
un orificio en el Que se aloja un pistén con deslizamien—

to ax1a1, estando la superficie frontal de uno de los ex-

e s o e v

10 tremos de esté pistén sometida a l1a presidn de la fuente

primaria de fluldo mientras gue el otro extremo del pis-

tén (que se proyecta en el interior de una cémara de sa- |

]1da conectada con el elemento de utilizacidén) est4 adap-g
“ tada para cerrar un conducto que conecta a la cédmara de - §
15 salida con el acumulador Es partlcularmente ventajoso ’
que el extremo del conducto del lado de 1a cdmara de sa-
lida esté disefiado en forma de asiento de vdlvula y aue
el extremo del pistén que se proyecta en la cdmara de sa-
_ lida esté disefiado como obturador para el anterior asien-
50 to de v&lwvila,

' Si la cdmara del cuerpo de vdlvula es una cé-
mara escalonada y el pistén es un pistén escalonado, con
su escalonamients mayor del lado de la cédmara de entrada,
se tiene en la védlvula una relacién de transticidn mediand
25 t¢ la cual la conexidn se abre en el sentido del acumula—
dor al elemento da utilizacidn, manteniéndose cervada nor
la baja pre316n de la bomba de "centro abierto" ain en
presencia de una gran presién en el acumulador,

Para tener una posicién definida del pistén

30 en el caso de que el sistema quede depresurizado, el pis-1

i
{
|

06039
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—t6n puede ser llevado §or un muelle de poca fuerza en el

toja nuom. 4

sentido de la apertura del conducto.

En el montaje de la vdlvula se tiene un buen
sistema de conductos estableciéndo la conexidén de la céma-~
ra de entrada con la cémara de salida a través de la se-
gunda védlvula de retencidn ¥ la de la cémara de salida con
el acumulador a través de la primera vilvula de retencidn.

Se tiene una considerable economfa de espacio
si la conexién de la cdmara de entrada con la cémara de sa+
lida consiste en un conducto hecho exialmente en el pistén
con uno de sus extremos axialmente en la cémara de entrada
¥y el otro extremo radialmente en la cédmara de salida.

" La estructura del montaje de vdlvula se simpli-
fica ain mds disponiéndo el conducto en una plach de v4l-
vula que constituye el miembro obturador de la primera v414
vula de retencién, cuya placa de vdlvula se mantiene con
84 borde exterior a tope con un asiento de v4lwila por la
fuerza de un muelle, aislando a la cémars de salida de una
cdmara de presién conectada al acumilador, Es ufia ventaja
de esta realizacién que el conducto de la primera vdlvuls
de retencién que controla el paso del flufdo desde la of-
mara de salida al acumulador tenga una seccién transversal
grande, ya que ello permite una carga répida del ascumula-
dors

Una fabricacidn-mds fdcil del ciierpo das véAlvu-
la y de las diastintas piezas d; la misma es la que se ob-
tiene disponiénde concéntricamente todas las védlvulas del
montaje en el cuerpo dé vdlvula. Ello hace posible la fa-
bricacién a torno de todas las piezas; inclufdo el cuerpo

de vdlvula, lo que es un método sencillo de fébricacidn.
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" lar un conducto'8, 8’ que va del acumulador 3 al elemento

Hoja nGm. 5
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iara imﬁedgr Que Eon el funcionamiento como
sistema de “"centro abierto" la baja presién de suministro
desplace al pistén de modo que la placa de v4lvula se le-
vante del aéiento, pefmitiéndo asi que el acumulador se
descargue, la fuerza del muelle que presiona a la placa
de-v51Vu1a en el sentido de cierre conviene que sea mayor
gque 1a fuerza que dctda sobre el escalonamiento mayor he-
cha por la presién éxistente en la cémara de entrada como
resultado de lé registencia de la segunda v4lvula de re-—
tencidn.
A pbntinuécidn se describe con un mayor deta-
1le una realizacidn del invento haciéndé referencia a 105
dibujos que se acompafian, eh 1los que
. la Fig. 1 es una representacién esquemitica
del sistema de éocorro para suministro de filufdo del in-
vento, y
” - la Fig., 2 muestra un sistema de socorro pa-
ra suministro de acuerdo con el invento dardo sevieio a
un multiplicador de sistema de freno.

. Elrsistema de socorro de suministrs de acuerdd
eont el invénté que se nuestra eh la Fig. 1 comprendé una
bémba 1 cuya tuberls de presién 6 estd conectads a un acu-
mulador 3 a través de una primera v4lviila de retencidn 2
yaun eiemento dé uﬁiliZacidn 5 a través de una segunda
vélvula de retencién 4, Ademds, la tuberfa de presidn 6
estd en comunicacidn con una vidlvula 7 dispuesta para aisd

de utilizacién 5. Una tuberfa de retorno 9 va desde el eld—
mento de utilizacién 5 a un depdsito no presurizado 10.

Este sistema hidréulico actda de acuerdo con
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+ el principio de centrs abierté. Ello significa que en el

tloja nam. 6

estado de no funcionamiento del elemento de utilizacién
5, la bomba 1 suministra el fluldo tan solo a la presidn
dada por la resistencia opuesta por las unidades por las
que el flufdo es suministrado. En este sistema la bomba
1 suministra el flufdo a través de la segunda vdlvula de
retencidén 4 al elemento de utilizacién de centro abierto
5, y del conducto de retorno 9 al depdsito 10, E1l miem-
bro de vélvula 11 de la v4lvula 7 es mantenido en su po-
sicién de la derecha como resultado de la actuacién de
la presién sobre su superficie efectiva 13 en oposicidn
a la pequefia fuerza del resorte 12, cerrando asi el paso
del acumulador 3 por los conductos 8 y 8’ &l elemento de
utilizacidén 5.

Si el elemento de utilizacidén 5 es puesto en
funcionamiento, lo que produce un aumento de la resisteni
cia al paso del flufddé en el mismo, la bomba 1 suminis-
tra flufdo a una presién que es la correspondiente a la
resistencia aumentada. Si epta presién es mayor que la
preaién del acumulador 3, éste es cargado a través de la
primera vdlvula de retencién 2, La vélvula T permanece

¥

en su posicidn, con lo que aisla al acumulador 3 del ele
mento de wtilizasidn,

En el caso de un fallo de la bomba 1 la super-
fleie efectiva 13 de la vélvula 7 deja de ser pragionada
y el muelle 12 cambia gl miembro de vdlvula 11 a su PO~
gicidén de la izquierda abriendo el paso del fluldo del
conducto 8 al conducfo 8’ con 1o que el fluido contenido
en el acumulador 3 puede pasar al elemento de utiliza-

cidn.
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- ra de entrada 21 con la cdmara de salida 25, habiéndo en

tlojn nOm, 7
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ri:Lﬁ~Eig.i2 ﬁﬁestna un sistema hidrdulico con
uh-multiﬁliéador de-sis%ema de freno 14 y una servodirec-
cién 15 que reciben el fluldo de presidén de una bomba 1
segin el principio de "centro abierto". Con esta disposi-
cién se le da prioridad al suministré de flulfdo al multi-
plicador de la fuerza de frenado 14 sobre la servodirec-
cién 15. El flufdo es llevado al multiplicador 14 a tra-
vés de un-ﬁdntaje de v4lvula 16 sirviéndo a la vez de sis-
tema de emergencia de spuministro de fluldo para el caso de
fallo de la bomba 1. El montaje de vAlvula 16 incluye un .
cuerpo'de vdlvula 17 que tiene una cdmara escalonada 18
que aloja a un piétdn escalonado 19 que phede deslizarse
por ella. El escalonamiento grande 20 del pistén éscalonad
do 19 constituye el limite de la izquierda de la cémara
escaionada 18 y-forma en el extremo una cédmara dé entrada
21 que estd conectada & la bomba 1 por la tubsria 22. Gon
el escalonamiento pequefio 23 el pistén 19 se extiends por
una cémara de salida 25 que estd conectads al multiplica-
dor 14 dei sistema de freno por una tuberia 24, Un condiucH

to 26 hecho en el pistén escalonado 19 conecta a la cdma-

el conducto 26 una vélvula de retencién 4 para impedir el
rétorno del flufdo del multivlicador de freno 14 a la bomd
ba 1.

Con la placa de vdlvula 27 la cédmara de sali-
da 25 puede ser aislada de una cAmara de presidén 28 que
estd conectada a un acumulador 3. La superficie del borde
exterior de la placa de vdlvula 27 es mantenida a tope con
un asiento anular de védlvula 30 por un muelle 29,

La «laca de v4lvula 27 incluye ademds un con-
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‘ducte 31 gue une a la cémérafde salida 25 con la cdmara de

tra el flufdo por la tuberfa 34, la vdlvula de estrangula-

{‘ 1tojn naim, 8

presifn 28 y el cual, en su extremo del lado de la cémara
de salida, tiene forma de asiento de vélvula adaptado para
actuar con el extremo del escalonamiento pegueilo 23 del
pistén escalonado 19 que tienes la forma de obturador de
vdlvula 32,

Un muelle de pequefla fuerza 33 que acttia apo-
yéndose en el cuerpo de véivula 17 presiona al pistén es-
calonado 19 en el sentido de abrir el conducto 31.

El modo de funcionar el sistema hidrdulico de
la Pig. 2 es el siguiente: -

En la posicién de reposo, la bomba 1 suminis-

cién 35, la tuberia 36 y la servodireccidén 15, normalmente
de "centro ahierto", a la tuberfa de retorno 9 que estd
conectada con el depdsito 10,

La resistencia a la circulacidn de esas unida-
dea produce la éntraga de baja preéiﬁn de 14 bomba 1, gue
1lega & la cdmara de entrads 21 'por ia tuberfa 22, actuan-
do sobre el escalonamiento grande 20 del pistdn ésealonado
19, Beta fuerza que actds sobre ol emcalonamiento grands
26 vence, si es suficiente, a la fhefza del muelle 33, des+
plazando &l pistién escalonado 19 a la derecha, de modo que
el tonductd 31 queda aislado por el elemento obturador 32,
La fuerza del muelle 29 es, sin embargo, mayor gue la fuerd
z& que actda sobre el escalogamiénfo grande 20; de tal mo-
do que el oconducto de la vdlvula 37 formade por la placa dd
vdlvula 27 y el asiento de védlvula 30 permanece cerrado,

Como el paso del flufdo a través del multipli-
cador 14 y por la tuberia 38 al depdsito 10 no se produce
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‘cuendo €l.frenc no es aplicado, tampoco hay cn ese caso

“eirculacién del flufdo por la védlvula 16.

Hojn nam. 9

s e L e

.Con la aplicacién del freno la v4lvula de es- ;
trangulacibén 35 se cierra més o menos, de modo rue la bom-
ba tiene que suministrar flufdo venciéndo una mayor resis-
tencia y desarrollando asi una presién.

-'éomo con la aplicacién del freno se abre el
Paso por una conexifn entre la ¥&lvula 16 ¥ la cémara 39
del mhltipliéadbr, el flufdo entonces presuriZédo'pasa de
la bombBd 1 por la tuberfa 22, la cdmara de entrada 21, la
vélvulardc retencién 4, la cdmara de salida 25 y la tube-
ria 24 a la cdmafa 39 del multiplicador del sistema de
freno, '

Si en este caso la presién de suministro es
lo suficientemente alta para vender la fudrza del muelle
29 ¥ la fuefza de 1la presién del acumulador que actda so-
bre la placa de vdlvula 27, dicha placa de véAivula 27 és
separada dél'aéiento ds védlvula .30 y el acimilador 3 es
cargado. A 1a terminacién del frenado ia vAIVUlE de exs-
trangulé.cidﬁ g6 Yuelvé a abrir de tode de rode gie la pre-
sidn en el_éiétema'hidréulico vuelve a descender a su an-
terior valor bajo. La vdlvula 37 se cisrra de nuevo, ais-
lando al acumulador 3 ahora cargado por el sistema.

En el caso de que la bomba 1 falle, la presién
del acumulador eéxistehte en la cdmara de presidn 28 y que
actia sobre el miembro obturador 32 levanta a éste del
asiento de vdlvula, abriendo el paso por el conducto 31
de modo que el acumulador cargado 3 es capaz de actuar ’

con nuevas operaciones de frenado.
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REIVINDISACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva ocue se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten~
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los gue se
recogen en las reivindicaciones éiguientes:

12,~ Un sistema debeﬁérgencia me jorado para
suministro de flufdo a presidén a un elemento de utiliza-
cién y mds en particular a un ﬁuitiplicédor de un sistema
de freno hidr4ulico, con una fuente ﬁrimarié de flufdo
addptada para ser conectada al elemento de utilizacidn:a
través de un montaje de vdlvula y con una fuente secunda~
ria de flufdo addptada para, en caso de fallo de la Fuente
primaria de flufdo, conectarla al elementd de utilizacién,
caracterizado porque la fuente secundaria de flufdo es un
acunulador adaptado pars ser cargads por la fuente prima-
ria de flufdo a thVés de una vdlvula de refeﬁeidn, porque
hay uha seguﬁda védlvula de retencién que impide el fetorno
del flufdo del elemento de utilisaeidn a 1a fuente prima-
rig de flufdo, y porque hay una v4lvula que actda en resg-
pussta a la presién de la fuents primgria de flufdo ¥ que
da paso, por uha cdonexidh dal acumulader; al elémento de
utilizaeidn,

28,- Un sistema de emergencia de acuerds c¢on
la reivindioacidén 14, caracterizado. poraue el montaje de
vélvule tiene un cuerpo de vilvula con una cémars en que
se aloja un pistén desglizable en la misma axialmente, ea-
tando la superficie frontal de uno de los extremos del
pistdén sometida a la presién de la fuente primaria de flu-

fdo, mientras que el otro extremo del pistén, el cual estd
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tada al elemento de utilizacién, estd adaptado para cerrar
un conducto que conecta la cdmara de salida con el acumu—
lador,

32.- Un sistema de emergencia de acuerdo con
la reivindicacién 22, caracterizado porcue el extremo del
conducto del lado de la cémara de salida est4 disefiado en
forma de asiento de yélvula y el extremo del pistdn que
Se proyecta por el int;rior de la cdmara de salida est4
diseflado como miembro obturador.

48 ,~ Un sistema de emergencia de acuerdo con
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte~
rizado ﬁofqué la cémara es una cémara escalonads ¥ el pis-
t6n es un pistén escalonado que tiene su escalonamiento
mayor del lado de la cédmara de entrada,

52 ,~ Ut sidgtema de emergencis de aduerdo con
cualquiera de las precedentes reivindicacionés, caracte-
rizado porque el pistén es empujado por un mielle de poca
fuerza, en el sentido de la apertura del conducto.,

62,- Un sistema de emergéncia de acuerdo con
cualquiera dé las precedentes reivindicaciones, caracteri-
zedo porque la cdmara de entrada estd conectdda con 1lm cé
mara de salida a través de la segunda v&lvula de retencién
¥ la cédmara de salida est4 conectada con el acumilador a
través de la primera vilvula de retencidn, J

728.~ Un sistema de emergencia de acuerdo con
la reivindieacién 62, caracterizado porque la conexidén de
la cédmara de entrada con la cédmara de salida consiste en
un conducto hecho axialmente en el Pistén, con uno de sug

extremos en direccidén axial en 1a cémara de entrada y el
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L. o%r0 extremo en direccidén radial en la cémara de salida.

-¢ién que controla el paso del flufdo desde la cémara de

iloja nam. 12

82,~ Un sistema de emergencia de acuerdo con
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte-
rizado porque hay un conducto en la placa de vélvula cue
constituye el miembro obturador de la primera vélvula de
retencidén, cuya placa de vdlvula se mantiene con la super-
ficie de su borde exterior a tope con un asiento de véalvu-
la por la fuerza de un muelle aislando a la cémara de sa-
lida de una cdmara de presién conectada al acumulador,

98 ,. Un sistema de emergencia de acuerdo con
cualquidra de las precedentes reivindicaciones, caracte-

rizado porque el conducto de la primera vélvula de reten-

salida al acumulador tiene una seccidn transversal gran-
de.

102,- Un sistema de emergencia de acuerdo con
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte-
rizado poroue todas las v4dlvulas del montaje de vélvulas
estdn dispuestas concéntricamente en el cuerpo de vdlvu-
la.

118 ,~ Un sistema de¢ emergencia de acuerdo con
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracte-
rizado porque la fuerza del muelle que presiona a la pla-
ce de vdlvula en el gentido de clerre es mayor que lan
fuerza gque dactuia mobre el escalonamiento mayor Hecha por
lg presién existente en Ia .gdmara de entrada como resul-
tado de la resgistenciaz de laz segunda vdlvula de reten-
cidn.

128,- "UN SISTEMA DE EME#GENCIA MEJOKADO PARA
SUMINISTRO DE FLUIDO A PRESION",
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Tal y comé se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos gue se acompaflan,

v para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas

a miguina por una sola cara.

Madria, 09.MiR1979
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